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Mercedes-AMG definiuje przyszto$¢ Driving Performance
Nowa strategia napedow AMG: z mocnymi hybrydami i wariantami elektrycznymi

Dzieki przysztej elektryfikacji uktadéw napedowych Mercedes-AMG potaczy doskonate osiagi oraz
imponujaca dynamike jazdy z maksymalng efektywnos$cig. Rozwdj przysztych koncepcji napedu korzysta
i nadal bedzie korzystat z cennego doswiadczenia zdobytego w ramach $cistej wspotpracy z ekspertami
Formuty 1 z fabryki silnikbw Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) oraz zespotem F1
Mercedes-AMG Petronas. W 2021 r. wspodtpraca zostanie jeszcze bardziej zintensyfikowana - co znajdzie
odzwierciedlenie m.in. w aktywnosciach w motorsporcie. Jednak wzajemny transfer know-how pozwala
przede wszystkim budowac fascynujace modele AMG, takie jak hipersamochdd Project ONE, ktéry niemal 1:1
przenosi hybrydowg technike Formuty 1 na drogi. A jeszcze w tym roku zadebiutujg kolejne zelektryfikowane
modele Mercedes-Benz. Nowa strategia napedow opiera sie na dwdch filarach: z jednej strony na hybrydach
o wysokich osiggach, dysponujacych zupetnie niezalezng koncepcja napedu pod szyldem E PERFORMANCE.
Drugi filar tworzg akumulatorowo-elektryczne wersje AMG oparte na nowej architekturze Mercedes Electric
Vehicle Architecture (EVA) dla samochoddw klas luksusowe] i premium. Szeroko zakrojone modyfikacje
napedu, podwozia, designu oraz wyposazenia zapewnig typowe dla AMG emocjonujace wrazenia z jazdy -
nawet w przypadku napedu w 100% elektrycznego.

LDzieki naszej nowej strategii napedow przenosimy nasze charakterystyczne DNA w zelektryfikowana
przysztosc. Nasze hybrydy o wysokich osiggach, w catosci opracowane w Affalterbach, dynamika jazdy
przewyzszg nawet obecne modele - a tym samym catkowicie spetnig obietnice, jaka sktada nasza nowa
techniczna etykieta E PERFORMANCE. W 100% elektryczne wersje bazujgce na modelach Mercedes-EQ
sprawiaja, ze jako Mercedes-AMG kontynuujemy elektryfikacje naszego portfolio - i otwieramy sie na nowe
grupy docelowe, ktore moga doswiadczyc w marce Mercedes-AMG sportowego luksusu XXI wieku”- powiedziat
Philipp Schiemer, Prezes Zarzadu Mercedes-AMG GmbH.

.Marka Mercedes-AMG od zawsze byta synonimem topowych 0siggow i maksymalnej dynamiki jazay. Przy
opracowywaniu naszej nowej strategii hybryd E PERFORMANCE od razu wiedzielismy, Zze bedziemy realizowac
niezalezng koncepcje AMG. Uktad z silnikiem spalinowym z przodu i jednostka elektryczna z tytu ma wiele zalet.
Zoptymalizowany rozktad masy, najlepsze mozliwe wykorzystanie momentu obrotowego | btyskawicznie
generowana moc obiecujg dynamike jazdy na najwyzszym poziomie. Do tego dochodzi opracowany przez nas
wysokowydajny akumulator, ktory wzgledem konwencjonalnych akumulatorow trakcyjnych moze pochwalic sie
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awukrotnie wiekszg gestoscia mocy i, podobnie jak wiele innych komponentow, jest inspirowany technika
z Formuty 1”- powiedziat Jochen Hermann, dyrektor techniczny Mercedes-AMG GmbH.

Zupetnie nowa hybryda o wysokich osiggach: innowacyjna koncepcja AMG

Niezalezna strategia zespotu napedowego E PERFORMANCE opiera sie na naczelnej zasadzie, ktéra brzmi:
jeszcze bardziej zwiekszy¢ charakterystyczne dla marki osiggi i dynamike jazdy, a jednoczesnie uzyskaé wysoki
poziom efektywnosci. Wzrost mocy wynikajgcy z zastosowania dodatkowego silnika elektrycznego pozwolit
projektantom poprawi¢ efektywnos$¢ catego pojazdu i obnizyé emisje spalin oraz zuzycie paliwa. Specyficzna
architektura pojazdu oferuje réwniez dodatkowe korzy$ci wynikajace z jazdy w trybie catkowicie elektrycznym
oraz mozliwo$ci tadowania akumulatora z zewnatrz. W przysztosci elektryfikacja pomoze tez utrzymac wysoki
poziom osiggdw AMG, a nawet go ,przebi¢” - rowniez w przypadku mnigjszych silnikow spalinowych.

Jako hybryda o wysokich osiggach, modutowa koncepcja AMG taczy 8- lub 4-cylindrowy silnik AMG
z synchronicznym silnikiem elektrycznym z magnesami trwatymi, a takze z opracowanym w Affalterbach
wysokowydajnym akumulatorem oraz w petni zmiennym napedem na wszystkie kota AMG Performance
4MATIC+. Silnik elektryczny (o mocy do 150 kW/204 KM i momencie obrotowym 320 Nm, w zaleznosci od serii
modelowej) jest umieszczony przy tylnej osi i zintegrowany z elektrycznie przetgczang dwubiegowg przektadnia
oraz elektronicznie sterowang blokada tylnego mechanizmu réznicowego; catosé tworzy kompaktowy modut
EDU (Electric Drive Unit - elektryczny zespot napedowy). Eksperci okreslaja ten uktad jako hybryde P3. Takze
lekki, wysokowydajny akumulator znajduje sie z tytu, nad osig. Taka konstrukcja zapewnia liczne korzysci,
zwtaszcza w przypadku samochoddw sportowych i modeli o wysokich osiggach.

e Silnik elektryczny konstrukcji AMG bezposrednio napedza tylng o$ (bez udziatu przektadni AMG
SPEEDSHIFT MCT-9G), a w razie poslizgu moze na krétko przekazac site napedowg na przednie kota. To
rezultat mechanicznego potgczenia w petni zmiennego napedu obu osi za pomocag watu Kardana
i przednich pétosi.

e Elektronicznie sterowana blokada tylnego dyferencjatu moze - w zaleznosci od sytuacji - optymalnie
rozdziela¢ moment obrotowy pomiedzy tylnymi kotami. W rezultacie hybrydowy samochdéd jest w stanie
jeszcze zwinniej przyspieszaé na wyjsciu z zakretu.

e Koncepcja AMG oferuje bardzo wysokg wydajnosé rekuperacji - uktad w zasadzie dopuszcza jedynie
minimalne straty mechaniczne i hydrauliczne silnika oraz przektadni. MoZzna go zastosowac¢ w réznych
seriach modelowych, co zapewnia elastycznos¢ w zakresie elektryfikacji gamy AMG.

e Zautomatyzowana dwubiegowa skrzynia przy tylnej osi ze specjalnie dobranymi przetozeniami
zapewnia odpowiednia rozpieto$¢, od dostarczania wysokiego momentu obrotowego na potrzeby
sprawnego ruszenia az po konsekwentnie generowane osiagi przy wyzszych predkosciach. Elektryczny
sitownik zatacza 2. bieg najpdzniej po przy ok. 140 km/h, co odpowiada maksymalnej predkosci silnika
elektrycznego ok. 13 500 obr./min.

Inspirowany Formuta 1, opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG High Performance
Rozwdj litowo-jonowego modutu magazynowania energii rozpoczat sie w 2016 r. i byt inspirowany technikami,
ktére sprawdzity sie w hybrydowych bolidach Formuty 1 Mercedes-AMG Petronas. Akumulator AMG High
Performance tgczy w sobie wysokg moc, z ktérej mozna wielokrotnie i czesto korzystac, z niskg masg. Do tego
dochodzi szybkie pochtanianie energii i duza gestos¢ mocy. Oznacza to na przyktad, ze podczas szybkiej jazdy
w gorzystym terenie mozna wykorzystaé peten potencjat mocy na podjazdach, a na zjazdach bez ograniczen
odzyskiwac energie.

Kazdy akumulator do uzyskania optymalnej wydajnosci wymaga okreslonej temperatury. Jesli zasobnik energii
bedzie zbyt zimny lub zbyt goracy, chwilowo odczuwalnie straci moc, a nawet - gdy jest zbyt ciepto - bedzie
musiat zosta¢ wytaczony, aby nie ulec uszkodzeniu. Dlatego rownomierne sterowanie temperaturg akumulatora
ma decydujgcy wptyw na jego wydajnos¢, zywotnosé i bezpieczenstwo. Konwencjonalne systemy chtodzenia,
ktére wykorzystujg tylko powietrze lub posrednio chtodzg caty pakiet akumulatorow ciecza, szybko osiggajg
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granice swoich mozliwosci. Jesli zarzadzanie termiczne nie spetnia optymalnie swojej funkcji, istnieje rowniez
ryzyko przedwczesnego starzenia sie akumulatora.

Podstawg wysokiej wydajnosci 400-woltowego akumulatora AMG jest innowacyjne chtodzenie bezposrednie:
po raz pierwszy 560 ogniw ma indywidualne chtodzenie. Sg one na state otoczone najnowoczesniejszym
chtodziwem na bazie cieczy, ktéra nie przewodzi pradu. Na potrzeby bezposredniego chtodzenia specjalisci
AMG opracowali nowe moduty chtodzgce o grubosci zaledwie 1 milimetra. Z pomocg elektrycznej pompy okoto
14 litréw chtodziwa przeptywa przez caty akumulator, od géry do dotu, oraz przez wymiennik ciepta olej/ciecz
przymocowany bezposredni do baterii. Ten przenosi ciepto do jednego z dwdch obiegdw niskotemperaturowych
(LT) pojazdu, a stamtad - do chtodnicy LT z przodu samochodu, ktéra ostatecznie uwalnia ciepto do otoczenia.
W rezultacie akumulator zawsze znajduje sie w statym, optymalnym oknie temperatury roboczej, wynoszacym
okoto 45 stopni Celsjusza - niezaleznie od tego, jak czesto jest tadowany lub roztadowywany, nawet podczas
szybkich okragzen na torze wyscigowym. Testy przeprowadzone w pojazdach wykazaty stale wysokg wydajnosé
i dtugg zywotnos¢ baterii.

Efektywne bezposrednie chtodzenie umozliwia réwniez zastosowanie ogniw o bardzo wysokiej gestosci mocy -
co pozwala zaprojektowac akumulator jako szczegdlnie lekki i kompaktowy.

Mercedes-AMG wprowadza na rynek wariant akumulatora o wewnetrznej nazwie HPB80, o pojemnosci 6,1 kWh,
ciggtej mocy 70 kW i mocy szczytowej 150 kW (przez 10 s). Bateria wazy 89 kg, dzieki czemu osigga gestosé
mocy na poziomie 1,7 kW/kg. Konwencjonalne akumulatory bez bezposredniego chtodzenia ogniw uzyskuja
okoto potowe tej wartosci. Ze wzgledu na skalowalnos$¢ baterii z zasady mozliwe sa dalsze etapy elektryfikacji.
W tym celu badane sg wymagania dla poszczegdlnych segmentdw.

Energia elektryczna zawsze dostepna

Podstawowa strategia dziatania hybrydowego napedu wywodzi sie z zespotu napedowego bolidu Formuty 1
Mercedes-AMG Petronas. Podobnie jak w topowej klasie sportu motorowego maksymalne osiggi sg do
dyspozycji zawsze, gdy kierowca ich potrzebuje: dzieki wysokiej wydajnosci rekuperacji i ,zastrzykowi”
momentu obrotowego z silnika elektrycznego na zgdanie energia elektryczna jest dostepna w kazdej chwili.
Koncepcja niezaleznego akumulatora zapewnia optymalny kompromis pomiedzy maksymalng dynamika jazdy a
wspotczesng efektywnoscia.

Szes¢ programow jazdy AMG DYNAMIC SELECT: Electric, Comfort, Sport, Sport+, RACE i Individual precyzyjnie
dostosowano do nowej techniki napedu, oferujac w ten sposéb zréznicowane wrazenia z jazdy - od efektywnych
do bardzo dynamicznych. Programy jazdy wptywaja na wazne parametry, takie jak reakcja napedu i skrzyni
biegdw, charakterystyka uktadu kierowniczego, ttumienie zawieszenia czy dzwiek.
e Zazwyczaj hybryda uruchamia sie w trybie cichym, w programie jazdy Comfort. Silnik spalinowy
i elektryczny pracujg tu sytuacyjnie - z wykorzystaniem napedu elektrycznego przy niskich
predkosciach, np. w obszarze zabudowanym, oraz napedu hybrydowego na drogach pozamigjskich.
Efekt: harmonijne, zoptymalizowane pod wzgledem zuzycia wrazenia z jazdy, czesciowo dzieki
wczesnym zmianom biegéw przektadni AMG SPEEDSHIFT MCT-9G na wyzszy. Zawieszenie i uktad
kierowniczy skonfigurowano z myslag o komforcie. Gtowny nacisk ktadziony jest tu na efektywnosc
energetyczng - przy zachowaniu charakterystycznego dla AMG sportowego charakteru i zwinnosci.
e Program jazdy Electric: jazda w petni elektryczna od postoju do 130 km/h, silnik spalinowy pozostaje
wytaczony. W podstawowej konfiguracji hybrydowy naped napedza tylne kota. Mechaniczne potgczenie
z komponentami uktadu 4x4 AMG Performance 4MATIC+ sprawia jednak, ze w razie potrzeby dostepny
jest tez naped na obie osie: jesli np. tylne kota nagle stracg przyczepnos$é, moment obrotowy z silnika
elektrycznego trafia na przednie kota. Gdy akumulator zostanie roztadowany, inteligentny sterownik
automatycznie uruchomi tryb jazdy Comfort.
e W programach jazdy Sport, Sport+ i RACE oba silniki dziatajg sytuacyjnie, ale wsparcie jednostki
elektrycznej nastepuje wczesniej, a wrazenia z jazdy sg bardziej sportowe, m.in. za sprawa bardziej
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zywiotowych reakcji napedu i wezesniejszych redukcji oraz dynamicznej konfiguracji podwozia. W trybie
Sport+ dochodzi do tego przerwa w dostawie zaptonu w celu uzyskania optymalnych czaséw zmiany
przetozen oraz zwiekszona predkos$¢ obrotowa biegu jatowego, umozliwiajgca szybsze ruszanie.
Program RACE przeznaczono do bardzo dynamicznej jazdy na zamknietych torach - wszystkie
parametry sg tu skonfigurowane pod katem maksymalnych osiggow.

Korzysci z napedu hybrydowego sg odczuwalne rowniez w zakresie sterowania dynamika jazdy. Zamiast
interwencji ESP® w uktadzie hamulcowym trakcje moze regulowac silnik elektryczny. Zaleta: dzieki temu silnik
spalinowy jest w stanie dostarczaé wyzszy moment obrotowy. Ponadto moc ,utracona” podczas hamowania
moze zosta¢ wykorzystana do natadowania akumulatora.

Hybrydy AMG Performance maja réwniez zintegrowany system kontroli dynamiki jazdy AMG DYNAMICS, ktéry
wptywa na strategie sterowania ESP® (Electronic Stability Program), napedem 4x4 oraz elektronicznie
sterowang blokadg mechanizmu réznicowego tylnej osi. Zwigksza on zwinnos$¢ bez negatywnego wptywu na
stabilnos¢ jazdy. Zaleznie od uruchomionego programu, na podstawie informacji z dostepnych czujnikow - m.in.
przyspieszenia poprzecznego, AMG DYNAMICS zwieksza lub zmniejsza ttumienie odchylen od toru jazdy,
wspierajac kierowce podczas codziennej lub dynamicznej jazdy.

Cztery stopnie rekuperacji do wyboru

Za pomoca prawego przycisku na kierownicy AMG kierowca moze wybiera¢ sposrdd czterech réznych pozioméw
mocy rekuperacji - od zachowania podobnego do samochodu z konwencjonalnym silnikiem spalinowym
i manualng skrzynia biegéw, gdy moc rekuperacji jest bardzo niska, a pojazd po zwolnieniu pedatu gazu toczy
sie z najmniejszym mozliwym oporem (przydatne na torze wyscigowym), az po najwyzszy mozliwy odzysk energii
z funkcja jazdy ,jednym pedatem”.

Liczby mdéwig same za siebie: moc systemowa ponad 600 kW/816 KM i systemowy moment obrotowy ponad
1000 Nm

Wyjatkowe osiggi hybrydowego napedu AMG mdwig same za siebie: technicznie mozliwe jest tu uzyskanie mocy
systemowej przekraczajgcej 600 kW (ponad 816 KM) oraz systemowego momentu obrotowego ponad 1000 Nm.
W zaleznosci od pojazdu umozliwia to przyspieszenie od 0 do 100 km/h nawet w mniej niz 3,0 s.
Natychmiastowa reakcja napedu elektrycznego, szybki przyrost momentu obrotowego i zoptymalizowany
rozktad masy umozliwiajg uzyskanie nowych najlepszych wartosci dynamiki wzdtuznej i poprzecznej. Hybrydowy
uktad napedowy jest zaplanowany dla kilku serii modelowych, na réznych etapach rozbudowy. Aby uwzglednic¢
zmieniajacy sie rynek i wymagania klientdw w przysztych produktach, ostateczna specyfikacja silnika oraz
wartosci osiggéw nadal pozostajg otwartg kwestia.

Kolejny etap: E PERFORMANCE z 2,0-litrowym silnikiem 4-cylindrowym i elektrycznga turbosprezarka
Réwnolegle z opracowywaniem 8-cylindrowych hybryd rozwijany jest wariant hybrydowy w potaczeniu
z 4-cylindrowym silnikiem AMG z turbodotadowaniem. Jednostka o pojemnosci 2,0 | (wewnetrzne oznaczenie M
139) byta do tej pory poprzecznie montowana w kompaktowych modelach o wysokiej mocy. Jako wariant E
PERFORMANCE bedzie stosowana réwniez w innych przysztych seriach modelowych Mercedes-AMG - tyle ze
po gruntownej przebudowie, w uktadzie wzdtuznym, a jej parametry wydajnosci ponownie znacznie wzrosna.
Inzynierowie AMG dgza do tego, aby ewolucja silnika M 139 po raz kolejny ,przebita” rekord poziomu mocy
uzyskiwanej z 1 | pojemnosci wsrod 4-cylindrowych jednostek seryjnych.

Najwieksza innowacjg jest elektryczna turbosprezarka, ktéra po raz pierwszy znajdzie zastosowanie w pojezdzie
seryjnym. Technika ta pochodzi bezposrednio z Formuty 1 i nosi nazwe MGU-H (Motor Generator Unit Heat).
Z identycznego rozwigzania korzysta juz hipersamochdd Mercedes-AMG Project ONE. Elektryczna
turbosprezarka spalinowa rozwigzuje konflikt celéw pomiedzy mata, szybko reagujgca turbosprezarka, ktora
jednak osigga stosunkowo niskg wydajno$¢, a duzg turbosprezarka, ktéra z kolei reaguje z opdznieniem.
Kluczowe jest tu zastosowanie silnika elektrycznego o szerokosci 4 cm bezposrednio na watku turbosprezarki
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(watku sprezarki), pomiedzy wirnikiem turbiny a wirnikiem sprezarki. Bezposrednio napedza on watek
turbosprezarki, ,rozkrecajgc” wirnik sprezarki. Elektryfikacja turbosprezarki znacznie poprawia jej reakcje na
biegu jatowym oraz w catym zakresie predkosci obrotowych silnika, a przy tym umozliwia uzyskiwanie wyzszego
momentu obrotowego przy niskich obrotach. Nawet gdy kierowca zdejmie noge z pedatu gazu lub wcisnie
hamulec, elektryczna turbosprezarka jest w stanie przez caty czas utrzymac cisnienie dotadowania, zapewniajac
ciggta bezposrednig reakcje.

Przyszta 4-cylindrowa hybryda z osiggami na poziomie obecnego silnika V8 turbo

W 4-cylindrowej hybrydzie mocny 2,0-litrowy silnik AMG z elektryczng turbosprezarkg o mocy ponad 330 kW
(ponad 449 KM) mozna potaczy¢ z silnikiem elektrycznym o mocy do 150 kW (do 204 KM). Catkowita moc
i catkowity moment obrotowy umozliwiajg przysztym modelom AMG generowanie osiggéw przewyzszajacych
nawet porownywalne, obecne pojazdy z silnikami V8 bez napedu hybrydowego. Wysoka zwinnosé, osiagi oraz
efektywnos$é hybrydowego 4-cylindrowego uktadu napedowego zostang po raz pierwszy zaprezentowane
w przysztej generacji Mercedesa-AMG Klasy C.

Rozrusznikoalternator z napedem pasowym w standardzie

Cztero- i o$Smiocylindrowe hybrydy o wysokich osiggach sg rowniez wyposazone w alternator zintegrowany
z rozrusznikiem z napedem pasowym (RSG), taczacy alternator i rozrusznik w jeden modut i wytwarzajgcy moc
10 kW (14 KM). Uruchamia on silnik spalinowy i zapewnia podstawowe zasilanie jednostek pomocniczych, takich
jak klimatyzacja lub swiatta drogowe, np. podczas postoju, gdy poziom natadowania wysokonapieciowego
akumulatora nie bedzie wystarczajgcy do podtrzymania niskonapieciowej poktadowej instalacji elektrycznej.

100% emocji, zero emisji: catkowicie elektryczne samochody AMG wejda do produkcji seryjne;j

Ponadto Mercedes-AMG pracuje nad samochodami o wysokich osiggach z napedem catkowicie
akumulatorowo-elektrycznym. Ekskluzywne, zindywidualizowane i oczywiscie udoskonalone pod wzgledem
osiggdw modele AMG s3 obecnie budowane na podstawie nadchodzacych elektrycznych modeli Mercedes-EQ.
Ich wprowadzanie na rynek rozpocznie sie jeszcze w tym roku.

Pierwsze elektryczne modele AMG z zasilaniem akumulatorowym bazujg na nowej, elektrycznej architekturze
Mercedes-EQ. Pojazdy te sa gruntownie modernizowane w Affalterbach, zaréwno od strony technicznej (naped,
podwozie, hamulce, dzwiek), jak i wizualnej (wyglad nadwozia, projekt kabiny, wyposazenie). Bedg one
ambasadorami nowej ery w segmencie aut o wysokich osiggach (modele AMG z serii 43 i 53), a ich grupy
docelowe maja stanowic klienci, ktérzy przywiazuja duzg wage do innowacyjnej elektromobilnosci, lecz nie chca
rezygnowac ze sportowych osiggdw i prowadzenia.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalnos¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajgc na catym $wiecie ponad
173 000 pracownikdw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochodow
osobowych i dostawczych oraz ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie tacznosci,
zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami Mercedes-
AMG, Mercedes-Maybach i Mercedes me, a takze marke smart oraz marke produktowo-technologiczng w segmencie elektromobilnosci - EQ.
Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentdw osobowych aut premium. W 2019 r. sprzedat blisko 2,4 miliona samochodéw osobowych i
ponad 438 tysiecy pojazdow dostawczych. W swoich dwdch segmentach biznesowych stale rozwija Swiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca ponad 40
zaktaddw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do spetnienia wymogdéw w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na
trzech kontynentach, firma buduje globalna sie¢ produkcji akumulatoréw. Decydujaca role w obu segmentach odgrywaja dziatania zréwnowazone. Dla
Mercedes-Benz AG zréwnowazony rozwdj oznacza generowanie wartosci trwatej dla wszystkich interesariuszy: klientéw, pracownikéw, inwestoroéw,
partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zréwnowazona strategia biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze

odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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