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Mercedes-AMG SL z zupetnie nowym nadwoziem: kompozytowo-aluminiowa architektura roadstera
zapewnia maksymalng sztywnos¢

Zaczeto sie w 1952 r. od filigranowej ramy przestrzennej, ktéra w pierwszym SL-u tgczyta niskg mase
z najwyzsza mozliwg sztywnoscia skretna. Pierwotnie konstrukcja ta powstata z mysla o zastosowaniach
w sporcie motorowym - i byta dalej rozwijana, tak aby zapewni¢ ,baze” dla pdzniejszego seryjnego modelu
z nadwoziem coupé i roadster. W tym roku na motoryzacyjnej scenie pojawi sie zupetnie nowa odstona
kultowego roadstera, a za jego ,kregostup” postuzy catkowicie nowa architektura, opracowana przez
Mercedes-AMG. Lekkie, kompozytowo-aluminiowe nadwozie stanowi podstawe dla uzyskania precyzyjnego
prowadzenia, wysokiego poziomu dynamiki jazdy i komfortu, optymalnego wykorzystania przestrzeni oraz
sportowych proporcji karoserii.

Nowa architektura roadstera sktada sie z potaczenia aluminiowej ramy przestrzennej z konstrukcja samono$na.
Podobnie jak w przypadku pierwszego SL-a z 1952 r., powstata ona dostownie od czystej kartki papieru: zaden
element nie pochodzi z poprzedniej generacji SL-a czy np. z modelu AMG GT Roadster.

,Zespot rozwojowy z naszego dziatu projektowania nadwoza stanat przed niezwykle ciekawym, ale i trudnym
zadaniem: kiedy otrzymalismy zlecenie catosciowego rozwoju nowego Sl.-a zaczelismy od zera, bez bazowania
na zadnej istniejacej konstrukcyi. I mozemy byc dumni z wynikow - co po raz kolejny potwierdza wysoki poziom
kompetencji inZynierskich w Affalterbach. Z jednej strony udato nam sie pogodzic wysokie wymagania, jesli
chodzi 0 »opakowaniowe«, z drugiej zas - 0siggnac znakomite wartosci sztywnosci we wszystkich obszarach
w potaczeniu z korzystng waga. Stanowi to podstawe dla uzyskania zwinnego prowadzenia | wyjgtkowego
komfortu” - powiedziat Jochen Hermann, dyrektor techniczny Mercedes-AMG GmbH.

Wymagania dotyczace architektury nadwozia nowego luksusowego roadstera byty bardzo ztozone: specyfikacje
zaktadaty znacznie wiekszg wszechstronno$¢ niz w przypadku poprzednika. Podstawowy uktad siedzen 2+2,
mozliwosé zastosowania szerokiej gamy zespotow napedowych czy wprowadzenie licznych systemoéw po raz
pierwszy dostepnych w SL-u postawito konstruktorow przed zupetnie nowymi wyzwaniami. Ich naczelnym
celem byto ,zaszczepienie” charakterystycznej dla AMG koncepcji osiggdw, ze szczegdlnym uwzglednieniem
dynamiki poprzecznej i wzdtuznej, a takze spetnienie wysokich oczekiwan w zakresie komfortu oraz
bezpieczenstwa.

Rama przestrzenna, ktéra prawie 70 lat temu stanowita jeden z powoddw sukcesu SL-a, byta niezwykle lekka,
a jednoczes$nie miata bardzo wysoka sztywnos¢ skretng. Zabudowano jg jednak na tyle wysoko, ze niemozliwe

Mercedes-Benz AG, 70546 Stuttgart, Niemcy

Telefon: +49 711 17 - O, faks: +49 711 17 - 22244, dialog. mb@daimler.com, www.mercedes-benz.com

Siedziba i Sad Rejestrowy: Stuttgart; rejestr handlowy nr 762873

Przewodniczacy Rady Nadzorczej: Manfred Bischoff

Zarzad: Ola Kéllenius (Prezes), Jorg Burzer, Renata Jungo Briingger, Sajjad Khan, Sabine Kohleisen, Markus Schafer, Britta Seeger,
Harald Wilhelm

Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych wartosci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.

@ oraz Mercedes-Benz sa zastrzezonymi znakami towarowymi Daimler AG (Stuttgart, Niemcy).



byto zastosowanie ,zwyktych” drzwi - w rezultacie samochdd otrzymat drzwi unoszone do géry. Konstrukcja
ramy, zaprojektowana specjalnie pod katem radzenia sobie z naprezeniami rozciggajgcymi i Sciskajgcymi,
wykorzystywata rury o matych $rednicach. Stabilno$¢ zapewniaty liczne zamkniete tréjkaty, przenoszgce
wystepujgce sity na rurowg piramide na koncu komory silnika.

Inteligentna mieszanka materiatow o wysokiej zawartosci aluminium, z zastosowaniem nowych kompozytow
wtdknistych

W nowym SL-u najwyzszg mozliwg sztywnos$¢ w potgczeniu z niskg masg zapewnia inteligentna mieszanka
materiatow: aluminium, stali, magnezu i kompozytéw wtdknistych. Zoptymalizowane przekroje i wyrafinowane
ksztattowanie komponentdow zapewniajg warunki, ktére pozwalajg uzyskaé wymagany poziom komfortu
i bezpieczenstwa oraz zastosowac wyrafinowane rozwigzania techniczne i miekkie poszycie dachowe. Inne
ukierunkowane srodki obejmujg aluminiowe panele usztywniajgce w podwoziu, a takze funkcyjnie zintegrowane
rozpérki z przodu i z tytu. Wysitki inzynierdw, jesli chodzi o jak najlepszy efekt i specyficzne wykorzystanie
réznorodnych materiatdow, demonstrujg tez magnezowy wspornik deski rozdzielczej oraz cze$¢ mostka ostony
przedniego modutu wykonana z kompozytéw wtdknistych z mieszanka wtdkien szklanych i karbonu. To samo
dotyczy ramy przedniej szyby, wyprodukowanej z wysokowytrzymatej, walcowanej na gorgco stali o rurowym
przekroju. W ramach ochrony przed skutkami dachowania taczy sie ona z systemem za tylnymi siedzeniami,
ktory w razie potrzeby btyskawicznie sie wysuwa.

Elementy odlewane z odpowiednio dobranymi grubos$ciami $cianek

W punktach weztowych, gdzie sity tgcza sie ze sobg lub gdzie wystepuje wysoki stopien integracji funkcji (czyli
tam, gdzie trzeba przenies¢ duze sity), stosowane s3 komponenty z odlewanego aluminium. Elementy odlewane
majg te zalete, ze umozliwiajg okreslone przenoszenie sit i pozwalajg na lokalng zmiane grubosci Scian
w zaleznosci od napotkanych obcigzen. W razie potrzeby mozna zatem wprowadzaé sekcje o wiekszej
sztywnosci, np. na potaczeniach podwozia. Ponadto w kazdym miejscu elementdw konstrukcyjnych Scianka ma
jedynie niezbedna grubo$¢ - pozwala to na zmnigjszenie ciezaru w obszarach, na ktére dziatajg niewielkie sity.

W poréwnaniu z poprzednikiem, sztywnos$¢ skretna konstrukcji nadwozia wzrosta o 18%. Sztywno$¢ poprzeczna
jest 0 50% wigksza niz w AMG GT Roadsterze, a sztywnos$¢ wzdtuzna - o 40%. Wzrosta tez sztywnos$¢é wstepna
potgczenia podwozia, zapewniajagce warunki dla uzyskania sportowych wtasciwosci jezdnych, precyzyjnego
prowadzenia i duzej zwinnosci. Masa surowego nadwozia bez drzwi, maski i pokrywy bagaznika, a takze bez
dodatkowych elementéw montazowych wynosi okoto 270 kilogramdw.

Cata koncepcja pojazdu jest nastawiona na mozliwie najnizsze potozenie $rodka ciezkosci. Odnosi sie to
zarowno do dolnych punktéw mocowania uktadu napedowego oraz osi, jak i do jak najnizszego rozmieszczenia
konstrukcji wptywajacych na sztywnos$¢. Przyktadami sa tu potaczenia pomiedzy przednia i tylng sekcja a kabing
pasazerska, z ich wysoka wytrzymatoscig na zginanie oraz sztywnoscig skretng, realizowane za pomoca mozliwie
najnizej prowadzonych Sciezek sit.

Jakos$¢ i wykonanie na najwyzszym poziomie

Nowoczesne techniki tgczenia, takie jak spawanie MIG, spawanie laserowe, nitowanie z zastosowaniem nitow
ttoczonych i Slepych, lutowanie MIG, szwy klejone lub Sruby ptywajace, a takze precyzyjna obrdbka narzedzi
windujg jakos¢ karoserii na najwyzszy poziom. Dotyczy to zardwno wymiarow szczelin, jak i promieni lub
przebiegdw potgczen. Oczywiscie nowa architektura nadwozia Mercedes-AMG spetnia wszystkie wewnetrzne
wymagania dotyczace zderzen, ktére w wielu obszarach sg znacznie bardziej rygorystyczne niz wymogi prawne.

Pomimo niezwykle wysokich wymagan jakosciowych proces rozwoju sfinalizowano w rekordowym tempie: jego
wstepny etap trwat zaledwie 3 miesigce. Od chwili, gdy zlecenie trafito do zespotu rozwojowego, minety
niespetna 3 lata - a poczatkowo ekipe projektantdow tworzyto zaledwie 6 osdb. Zastosowanie precyzyjnego
oprogramowania pozwolito na produkcje seryjnych narzedzi bez tworzenia prototypu nadwozia. A tzw. pojazd
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do weryfikacji strukturalnej, istotny z punktu widzenia koncepcji biernego bezpieczenstwa, juz w pierwszym
wewnetrznym ,prawdziwym” tescie zderzeniowym otrzymat najwyzsza ocene.

Produkcja nowego SL-a bedzie odbywacd sie w fabryce w Bremie, gdzie wytwarzano rowniez poprzednika.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalna dziatalnos¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajgc na catym $wiecie ponad 173
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw
osobowych i dostawczych oraz ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie tgcznosci, zautomatyzowanej
jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach i Mercedes me, a takze marke smart oraz marke produktowo-technologiczng w segmencie elektromobilnosci - EQ. Mercedes-Benz AG jest
jednym z najwiekszych producentéw osobowych aut premium. W 2019 r. sprzedat blisko 2,4 miliona samochoddéw osobowych i ponad 438 tysiecy
pojazdéw dostawczych. W swoich dwdch segmentach biznesowych stale rozwija Swiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca ponad 40 zaktadéw na czterech
kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do spetnienia wymogow w zakresie elektromobilno$ci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma
buduje globalna sie¢ produkcji akumulatoréw. Decydujaca role w obu segmentach odgrywaja dziatania zréwnowazone. Dla Mercedes-Benz AG
zréwnowazony rozwdj oznacza generowanie wartosci trwatej dla wszystkich interesariuszy: klientéw, pracownikow, inwestoréw, partneréow biznesowych
oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zréwnowazona strategia biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze odpowiedzialnos¢ za
ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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