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Mercedes 28/95 HP Sport: wyScigowy sukces z hamulcami wszystkich kot w wyscigu Targa Florio
sprzed 100 lat

« Innowacyjna technika pozwolita poprawi¢ precyzje hamowania i bezpieczenstwo jazdy.

e 1921 r.: klasowe zwyciestwo, najlepszy czas okrgzenia i drugie miejsce Maxa Sailera w klasyfikacji
generalnej.

e Kolejne sukcesy Mercedes-Benz w Targa Florio w latach 1922, 1924 i 1955.

e Przeglad: kamienie milowe Mercedes-Benz w technice hamulcéw samochodowych na przestrzeni
ponad 100 lat.

Co to byt za wyscig! 100 lat temu, 29 maja 1921 r., kierowca wysScigowy Max Sailer w ciggu niespetna 7,5 godziny
jazdy w uciagzliwym upale dotart do mety Targa Florio. Zaowocowato to drugim miejscem w klasyfikacji
generalnej, zwyciestwem w klasie aut turystycznych z silnikiem o pojemnosci powyzej 5 litréw i najlepszym
czasem okrazenia. Na dystansie 432 kilometréw Sailer rywalizowat swoim Mercedesem 28/95 HP Sport z silng
konkurencja, gtéwnie ze strony kierowcow z Wtoch. Na wyscig sktadaty sie cztery okrazenia 108-kilometrowego
toru, wiodgcego nieutwardzonymi drogami na pdtnocy Sycylii. Trasa liczyta okoto 1500 zakretéw, a zmiana
wysokosci siegata tu 800 metrow.

W tych ekstremalnych warunkach Sailer mégt polegaé na nowej technice: Mercedes 28/95 HP Sport byt
pierwszym pojazdem Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG) wyposazonym w hamulce wszystkich czterech kot.
Wprowadzenie takiego uktadu pozwolito zauwazalnie poprawic site hamowania, a co za tym idzie - precyzje jej
dozowania oraz poziom bezpieczenstwa. Przy wszystkich kotach zastosowano hamulce bebnowe, wyraznie
widoczne za kotami ze szprychowymi obreczami.

Zwyciestwo na wyciggniecie reki

Dwunasta edycja legendarnego wyscigu drogowego, organizowanego przez wtoskiego przemystowca Vincenza
Floriego, odbywata sie w tumanach kurzu i przy wysokiej temperaturze powietrza. Rywalizacje utrudniaty
rozrzucone po drogach gwozdzie do przybijania podkow, ktére zwiekszaty ryzyko uszkodzenia kota. I wtasnie
z tego powodu Sailer nie odnidst zwyciestwa. ,Sailer musiat az dziewieciokrotnie zmienia¢ opony, podczas gdy
zwyciezca generalnej klasyfikacji w specjalnym wyscigowym samochodzie Fiata nie ztapat ani jednego »kapcia«
- a do mety przybyt zaledwie 2 minuty przed kierowcg Mercedesa” - podsumowata firma Daimler-Motoren-
Gesellschaft w biuletynie handlowym dla sieci dealerskiej z dnia 6 czerwca 1921 r. Mimo tych postojéw kierowca

Mercedes-Benz AG, 70546 Stuttgart, Niemcy

Telefon: +49 711 17 - O, faks: +49 711 17 - 22244, dialog. mb@daimler.com, www.mercedes-benz.com

Siedziba i Sad Rejestrowy: Stuttgart; rejestr handlowy nr 762873

Przewodniczacy Rady Nadzorczej: Manfred Bischoff

Zarzad: Ola Kéllenius (Prezes), Jorg Burzer, Renata Jungo Briingger, Sajjad Khan, Sabine Kohleisen, Markus Schafer, Britta Seeger,
Harald Wilhelm

Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych wartosci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.

@ oraz Mercedes-Benz sa zastrzezonymi znakami towarowymi Daimler AG (Stuttgart, Niemcy).



wyscigowy ze Stuttgartu przejechat trase Targa Florio w ciggu 7 godzin, 27 minut i 16,2 sekundy, notujac $rednig
predkos¢ 57,9 km/h - co byto mistrzowskim osiggnieciem. W petni zastuzyt na nagrode w postaci trofeum
ufundowanego przez Vincenza Floriego, wreczanego przez Sycylijski Automobilklub dla ,najlepszego kierowcy
w klasie”. ,,Coppa” (z wt. trofeum) podarowanego przez pana Florio nie nalezy myli¢ z wyscigiem o ,,Coppa
Florio”, ktéry rowniez byt przez niego sponsorowany. Wyscig ten odbyt sie we wrzesniu 1921 r. w ramach Grand
Prix w Brescii.

Sukces Mercedesa 28/95 HP Sport stanowit przyktad na to, jak wys$cigi torujg droge nowym rozwigzaniom
technicznym: od czerwca 1921 r. 28/95 HP Sport trafit do oferty modeli standardowych. Triumfy w Targa Florio
i innych wys$cigach okazaty sie skutecznym narzedziem marketingowym. Na przyktad wiedenski sprzedawca
samochoddéw Mercedesa, firma Auto-Palast, w catostronicowym ogtoszeniu w austriackim ,Allgemeine
Automobil-Zeitung” z dnia 6 listopada 1921 r. wykorzystat hasto ,Siedem wyscigdw - siedem zwyciestw!”
i ogtosit: ,Wtasnie przybyt szesciocylindrowy model 28/95 HP, rocznik 1921!1”.

W 1923 r. réwniez produkcyjna wersja topowego sportowego modelu 28/95 HP otrzymata ,uktad hamulcowy
wszystkich kot”. Z biegiem czasu stat sie on standardem w inzynierii motoryzacyjnej na catym $wiecie. Rdznica
pomiedzy nowymi hamulcami, a uktadem hamulcowym dziatajgcym tylko na kota jednej osi byta uderzajaca:
samochody wyposazone w hamulce czterech két hamowaty tak skutecznie, ze w potowie lat 20. w Niemczech
dyskutowano nawet o umieszczaniu z tytu takich pojazdéw odpowiedniego znaku ostrzegawczego dla innych
uzytkownikow drogi.

Sycylijska przygoda

Wyscig drogowy Targa Florio organizowano od 1906 r., a edycja 1921 uchodzi za pierwsza, w ktorej rywalizowaty
profesjonalne zespoty fabryczne. Firma DMG wystata na Sycylie dwa egzemplarze 28/95 HP Sport: Max Sailer,
od 1934 r. dyrektor techniczny i zastepca cztonka zarzadu éwczesnego koncernu Daimler-Benz AG, kierowat
autem z numerem startowym 25, a Carlo Ferrario - z numerem 24. Pojazd zaprezentowat swoje mozliwosci juz
wczesniej. 22 maja 1921 r. Otto Salzer uzyskat nim najlepszy czas w wyscigu gorskim nieopodal Pragi,
ustanawiajgc tam nowy rekord trasy. Ale udziat w Targa Florio stanowit wyzwanie zupetnie innej kategorii.
Najpierw trzeba sie tam dostaé: Max Sailer osobiscie pojechat swoim samochodem wys$cigowym na Sycylie,
pokonujgc ok. 2000 km. W tamtych czasach w sporcie motorowym byto to norma.

Mercedes, a pdzniej Mercedes-Benz Swietowali jeszcze wiele sukcesdw w pdzniejszych edycjach Targa Florio.
W 1922 r. hrabia Giulio Masetti wygrat tu udoskonalonym wys$cigowym Mercedesem 115 HP Grand Prix z 1914
r., a Max Sailer zwyciezyt w klasie aut turystycznych o pojemnosci skokowej powyzej 4,5 litra, znowu
Mercedesem 28/95 HP - ale tym razem wyposazonym w dotadowanie. W 1924 r. Christian Werner triumfowat
2-litrowym wyscigowym Mercedesem ze sprezarka - a w ramach pewnego rodzaju kamuflazu samochdd
pomalowano na czerwono, poniewaz byt to kolor typowy dla wtoskich maszyn. Z kolei w 1955 r. Stirling Moss
i Peter Collins zdobyli w Targa Florio mistrzostwo swiata samochoddw sportowych, wyprzedzajgc drugich na
mecie kolegdw z ekipy - Juana Manuela Fangio i Karla Klinga - w wyscigowych Mercedesach 300 SLR (W 196
S).

Samochody wyscigowe zblizone do produkcyjnych

Mercedes 28/95 HP Sport stanowit ewolucje luksusowego pojazdu o wysokich osiggach, ktory ,wyprzedzit”
tradycje dotadowanych samochoddéw Mercedes-Benz z serii S: Paul Daimler zaprojektowat Mercedesa 28/95
HP przed I wojng $wiatowg i zaprezentowat go w 1914 r. Do napedu stuzyt tu 6-cylindrowy rzedowy silnik
0 pojemnosci 7280 cm?® i mocy 66 kW (90 KM). Do 1915 r. firma DMG zbudowata okoto 25 takich samochodow.
Ich produkcje wznowiono po zakonczeniu wojny, w 1920 r.

Na potrzeby wyscigdw w 1921 r. inzynierowie DMG zmodyfikowali Mercedesa 28/95 HP - na tyle

wszechstronnie, ze powstat osobny model z przydomkiem ,Sport”. Moc silnika wzrosta do 81 kW (110 KM),
a dla poprawy zwrotnosci rozstaw osi zmniejszono o 325 mm, do 3065 mm. Chtodnice umieszczono nizej
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i przesunieto ku tytowi. Obnizono réwniez mocowanie fotela kierowcy. Ponadto wyscigowy pojazd, jako
pierwszy model DMG, zostat wyposazony w hamulce czterech koét. Dalszy rozwdj Mercedesa 28/95 KM Sport
z dotadowanym silnikiem rozpoczat sie najprawdopodobniej w 1921 r., a w 1922 r. gotowy samochdd
wystartowat w Targa Florio. Z wtgczong mechaniczng sprezarkg wytwarzat moc 107 kW (145 KM) przy 2000
obr./min.

Mercedes 28/95 HP Sport byt jednym z licznych pojazddw wyscigowych Mercedes-Benz zblizonych do aut
produkcyjnych. Do tego grona nalezg réwniez dotadowane modele turystyczne S, SS, SSK i SSKL z konca lat 20.
i poczatku lat 30. XX wieku. Po IT wojnie Swiatowe] producent odnosit sukcesy na torach wyscigowych i w rajdach
z 300 SL Coupé (W 198) oraz limuzynami z serii W 111, W 112 i W 123, a takze z SLC Coupé (C 107).

Kamienie milowe w technice uktadéw hamulcowych Mercedes-Benz

e 1921 r.: hamulce czterech két, po raz pierwszy zastosowane w Mercedesie 28/95 HP Sport, ktéry od
czerwca 1921 r. trafit do standardowej oferty;

e 1931 r.: hydrauliczny uktad hamulcowy, po raz pierwszy zamontowany w Mercedesie 170 (W 15);

e 1961 r.: pierwsze hamulce tarczowe przednich kot (Mercedes-Benz 220 SE Coupé, W 111, luty) oraz
Mercedes-Benz 300 SL Roadster (W 198, marzec) z hamulcami tarczowymi przednich i tylnych kot;

e 1963 r.. dwuobwodowy uktad hamulcowy, seryjnie zastosowany po raz pierwszy w Mercedesie 230 SL
,Pagoda” (W 113, marzec), od sierpnia 1963 r. montowany standardowo we wszystkich osobowych
samochodach Mercedes-Benz;

e 1970r.: Mercedes-Benz zaprezentowat uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas hamowania (ABS)
pierwszej generacji

e 1978 r.: Mercedes-Benz zaprezentowat uktad ABS drugiej generacji. Jeszcze w tym samym roku ta
Swiatowa innowacyjna po raz pierwszy trafita do Klasy S (seria 116).

e 1980 r.. uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas hamowania (ABS) dostepny dla wszystkich
osobowych modeli Mercedes-Benz;

e 1981 r.: ABS wprowadzony do pojazddw uzytkowych;

e 1995 r.: nowy Mercedes-Benz Sprinter jako pierwszy pojazd dostawczy otrzymat hamulcowe tarcze
wszystkich két i uktad ABS w standardzie;

e 1996 r.. wprowadzenie systemu wspomagania hamulcow BAS, poczatkowo jako standard w Klasach S
i SL;

e 1996 r.. nowa seria ciezkich pojazdow ciezarowych Mercedes-Benz Actros z uktadem hamulcowym
Telligent z elektronicznym sterowaniem i kompletem hamulcow tarczowych;

e 2000 r.. Mercedes-Benz CL 55 AMG ,F1” (C 215) jako pierwszy na $wiecie seryjny samochod
z hamulcami ceramicznymi;

e 2005 r.: uktad hamulcowy ADAPTIVE BRAKE montowany w Klasie S (seria 221);

e 2009 r.. dzieki automatycznemu hamowaniu awaryjnemu uktad PRE-SAFE moze ztagodzi¢ skutki
nieuchronnej kolizji.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalna dziatalnos¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym $wiecie ponad 173
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw
osobowych i dostawczych oraz ustug. Ponadto, dzigki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie tagcznosci, zautomatyzowanej
jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach i Mercedes me, a takze marke smart oraz marke produktowo-technologiczng w segmencie elektromobilnosci - EQ. Mercedes-Benz AG jest
jednym z najwiekszych producentéw osobowych aut premium. W 2019 r. sprzedat blisko 2,4 miliona samochodéw osobowych i ponad 438 tysiecy
pojazddw dostawczych. W swoich dwdch segmentach biznesowych stale rozwija $wiatowg sie¢ produkcyjna, liczaca ponad 40 zaktaddw na czterech
kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do spetnienia wymogow w zakresie elektromobilnos$ci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma
buduje globalng sie¢ produkcji akumulatoréw. Decydujaca role w obu segmentach odgrywaja dziatania zrbwnowazone. Dla Mercedes-Benz AG
zrownowazony rozwoj oznacza generowanie warto$ci trwatej dla wszystkich interesariuszy: klientéw, pracownikéw, inwestoréw, partneréw biznesowych
oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zréwnowazona strategia biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze odpowiedzialnos$¢ za
ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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