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Więcej informacji na temat oficjalnego zużycia paliwa i oficjalnych wartości emisji CO₂ nowych samochodów osobowych można znaleźć w „Przewodniku 

po zużyciu paliwa, emisjach CO₂ i zużyciu energii elektrycznej” dla nowych samochodów osobowych, bezpłatnie dostępnym we wszystkich punktach 

sprzedaży  

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de. 

oraz Mercedes-Benz są zastrzeżonymi znakami towarowymi Daimler AG (Stuttgart, Niemcy). 

   

Unikalna zintegrowana koncepcja spełnia najwyższy poziom ochrony pojazdów cywilnych 

GUARD: specjalna, opancerzona wersja nowej Klasy S – po raz pierwszy z napędem na wszystkie koła 

„To, co naprawdę się liczy”: szefowie państw i liderzy biznesu mogą potraktować hasło promujące nową Klasę 

S zupełnie dosłownie i powierzyć swoje życie opancerzonej wersji luksusowej limuzyny. Nowy Mercedes-

Benz S 680 GUARD 4MATIC (zużycie paliwa w cyklu mieszanym/WLTP: 19,5 l/100 km; emisje CO2 w cyklu 

mieszanym/WLTP: 442 g/km) spełnia najwyższe wymagania w zakresie testów balistycznych dla pojazdów 

cywilnych, a ponadto wykazuje wysoką odporność na ładunki wybuchowe (klasa ochrony VPAM VR10). 

Certyfikacja Beschussamt Ulm (organ badań balistycznych) została po raz pierwszy przeprowadzona przy 

użyciu tzw. manekinów biofidelicznych. Dzięki konstrukcjom przypominającym kości i tkanki miękkie 

pozwalają one szczególnie realistycznie imitować ludzkie ciało. S 680 GUARD 4MATIC to pierwsza limuzyna 

GUARD Mercedesa z napędem na wszystkie koła. Do jej napędu służy znany silnik V12 (M279) o mocy 450 kW 

(612 KM). S 680 GUARD 4MATIC będzie świętować swoją światową premierę na wrześniowych targach 

motoryzacyjnych w Monachium. 

 

„S 680 GUARD 4MATIC to jeden z najbardziej zorientowanych na klienta samochodów Mercedes-Benz. To 

dlatego, że jako specjalny wariant opancerzony koncentruje się na ludziach i ich bezpieczeństwie” – powiedział 

Dirk Fetzer, kierownik ds. zarządzania produktem Klasy S. „Żadna inna seryjnie produkowana limuzyna nie 

spełnia najwyższej klasy ochrony pojazdów cywilnych tak wszechstronnie. Jednocześnie, dzięki szeroko 

zakrojonym pracom rozwojowym i testowym, jej jakość i trwałość reprezentują seryjny poziom”. 

 

Mercedes-Benz buduje opancerzone pojazdy już od 1928 r., a więc od ponad 90 lat. Teraz z tych wieloletnich 

doświadczeń korzystają nabywcy nowej Klasy S 680 GUARD 4MATIC. Zintegrowany system ochronny (iSS) 

reprezentuje tu nieznany dotąd poziom: o ile wcześniej niezbędne materiały ochronne były łączone ze 

standardowym nadwoziem limuzyn GUARD, tym razem opracowano specjalne nadwozie GUARD  

z wbudowanymi elementami ochronnymi. Samonośna struktura ochronna stanowi rdzeń iSS, a aluminiowa 

karoseria służy jako jej wizualna powłoka, zapewniając niepozorny wygląd. Oprócz opancerzenia system iSS 

obejmuje adaptację zawieszenia, silnika i skrzyni biegów, tak aby uzyskać prowadzenie praktycznie na poziomie 

pojazdu seryjnego. Proces rozwoju równoległy do standardowych wersji sprawia, że trwałość pojazdów GUARD 

osiąga poziom wozów seryjnych. 

 

Prócz niewidocznych elementów opancerzenia integralną i istotną częścią koncepcji ochronnej jest oszklenie 

nadwozia. Materiał i grubość wielowarstwowej szklanej „kanapki” spełniają wysokie wymagania klasyfikacji 
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bezpieczeństwa VR10. Wewnętrzne powierzchnie szkła pokryte są poliwęglanem, który chroni przed 

odpryskami. Mimo funkcji ochronnej szyby zapewniają doskonałą widoczność, a ich wzmocniona struktura na 

pierwszy rzut oka nie jest widoczna – to kolejna zaleta zintegrowanego systemu ochrony. 

 

Również kabina korzysta z dopracowanej koncepcji iSS – wymiary z zakresu komfortu w dużej mierze 

odpowiadają wymiarom Klasy S z długim rozstawem osi. Podobnie jak w przypadku wersji seryjnej, szczeliny 

karoserii są ograniczone do minimum, zgodnie z zasadą płynności języka projektowania Mercedes-Benz. S 680 

GUARD 4MATIC występuje w wersji 4- i 5-miejscowej; poziomem luksusu obie dorównują swoim seryjnym 

odpowiednikom. Nabywcy mają do wyboru ponad 80 opcji indywidualizacji, od aktywnego nastrojowego 

oświetlenia i wyświetlacza systemu operacyjnego OLED aż po pakiet First Class oraz tylną poduszkę powietrzną. 

Nie obowiązują ich przy tym niemal żadne ograniczeni dotyczące elementów wykończeniowych czy kombinacji 

kolorów. Dostępne nie są jednak dodatki, które są sprzeczne z przeznaczeniem ochronnym, takie jak otwierany 

szklany dach. 

 

Najwyższa klasa ochrony cywilnej pod względem balistycznym 

Nowy Mercedes-Benz S 680 GUARD 4MATIC jest certyfikowany zgodnie z dyrektywami VPAM (stowarzyszenie 

ośrodków testowania materiałów i konstrukcji odpornych na ataki). Członkami VPAM są niezależne od firm 

(neutralne) organy oraz instytucje kontrolne. 

 

Testy pojazdu zostały przeprowadzone przez Beschussamt Ulm – jedyną jednostkę testującą i certyfikującą 

broń, amunicję i techniki bezpieczeństwa w niemieckim landzie Badenia-Wirtembergia. To jeden  

z najnowocześniejszych takich instytutów. Nowa Klasa S GUARD spełnia wymagania najwyższej klasy ochrony 

pojazdów cywilnych – VR10 – według standardu VPAM BRV w wersji trzeciej (pojazdy kuloodporne). W ramach 

tego testu nadwozie i okna muszą wytrzymać ostrzał z karabinu szturmowego zasilanego amunicją 

przeciwpancerną. S 680 GUARD 4MATIC spełnia również wymagania niemieckiego Federalnego Urzędu 

Kryminalnego (BKA). 

 

Ochrona przed atakami przy użyciu materiałów wybuchowych jest udokumentowana przez zgodność  

z najnowszą wersją normy VPAM ERV (pojazdy odporne na wybuchy). S 680 GUARD 4MATIC był nie tylko 

pierwszym pojazdem, który przeszedł aktualne testy, ale osiągnął też najwyższe noty we wszystkich trzech 

testach (dachu, podłogi i boku), zdobywając trzy na trzy gwiazdki. Wynik testu: „brak uszkodzeń” manekinów  

i wskaźniki zgodnie ze schematem oceny VPAM ERV. 

 

Po raz pierwszy certyfikacja VPAM ERV obejmowała w tym przypadku testy z tzw. manekinami biofidelicznymi. 

Uwzględniono uszkodzenia manekinów spoczywających na wszystkich siedzeniach różniących się konstrukcją 

(w zależności od testowego przypadku). Zastosowany tu model Primus został opracowany przez firmę CTS we 

współpracy z Politechniką Berlińską (TU Berlin) i Uniwersytetem Nauk Stosowanych w Dreźnie (HTW Dresden), 

z uwzględnieniem wyników badań berlińskiego szpitala klinicznego Charité. Primus wyjątkowo dobrze sprawdza 

się w przypadku tej nietypowej roli: manekiny szczegółowo odwzorowują gęstość i strukturę ludzkich kości. Jako 

substytut kości używany jest tu aluminiowy proszek do żywic epoksydowych, a za więzadła i ścięgna służą 

propylenowe taśmy. Tkanki oraz narządy wewnętrzne biofidelicznego manekina wykonano są z silikonu i akrylu. 

Dzięki budowie przypominającej człowieka urazy są łatwo rozpoznawalne już z zewnątrz. Ocena bazowała na 

manekinie o największych obrażeniach. Ciekawostka: biofideliczny manekin Primus z CTS ma 42 kości (to około 

1/5 ludzkiego szkieletu), a także 12 elementów tkanek miękkich i narządów wewnętrznych. 

 

Inne udoskonalenia techniczne: nowe siłowniki drzwi i hydrauliczne podnośniki szyb 

Koncepcja GUARD to w skrócie najwyższy poziom ochrony połączony z maksymalnym możliwym komfortem dla 

pasażerów i personelu. Można to zilustrować dwoma przykładami. S 680 GUARD 4MATIC wyposażono w nowe 

siłowniki drzwi – chociaż ze względu na opancerzenie drzwi są bardzo ciężkie, elektromechaniczny system 

sprawia, że do ich otwierania i zamykania potrzeba tylko niewielkiej siły. Dotyczy to również sytuacji, gdy pojazd 

znajduje się na wzniesieniu. W tej sytuacji sprawdza się także bezstopniowa blokada otwarcia drzwi. Technika 
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czujników wykrywa, kiedy i jak drzwi należy je poruszyć lub zatrzymać, bazując na algorytmach z robotyki 

wspomagającej człowieka (coboty). Takie rozwiązanie w szczególnie ułatwia pracę ochroniarzom, którzy do 

obsługi drzwi nie muszą używać obu rąk.  

 

Inteligencja wyróżnia również hydraulicznie sterowane podnośniki szyb – ich awaryjna praca jest możliwa nawet 

w przypadku awarii pokładowego zasilania (zamknięcie w przypadku próby ataku). W każdych drzwiach znajduje 

się odpowiednia jednostka, składająca się ze sprężarki i bloku zaworowego wraz z akumulatorem ciśnieniowym. 

 

Specjalne wyposażenie zaprojektowane dla S 680 GUARD 4MATIC obejmuje system gaśniczy z funkcją 

automatycznego wyzwalania oraz awaryjny dostęp świeżego powietrza, który chroni pasażerów przed dymem 

lub drażniącymi gazami i dostarcza im świeże powietrze. Specjalne opcje GUARD obejmują szeroką gamę 

elementów dla przedstawicieli władz, takich jak syrena, migające światła i radia, a także system alarmowy. 

 

Standardowa specyfikacja limuzyny obejmuje ogumienie typu run-flat Michelin PAX, które pozwala opuścić 

strefę zagrożenia nawet po uszkodzeniu i oddalić się na odległość 30 km. 

 

S 680 GUARD 4MATIC ma około 390-litrowy bagażnik - w środkowym podłokietniku z tyłu może znajdować się 

lodówka (opcja), a za nim umiejscowiono pancerną zaporę ogniową. 

 

Zespół napędowy: pierwsza limuzyna GUARD z napędem 4MATIC 

Pod kątem zastosowania w nowej generacji Klasy S jednostka V12 biturbo o symbolu M279 została gruntownie 

zmodernizowana. Modyfikacje objęły turbosprężarki, kolektor wydechowy i kanały powietrzne. Nowością jest 

również zamknięty filtr cząstek stałych. Widlasta „dwunastka” rozwija moc 450 kW (612 KM) i ma pojemność 

5980 cm3. Maksymalny moment obrotowy wynosi 830 Nm i jest dostępny od 2000 obr./min. Najważniejsze 

cechy silnika to w całości aluminiowa skrzynia korbowa, jednoczęściowy napęd łańcuchowy, kuty wał korbowy 

wykonany z wysokiej jakości hartowanej i odpuszczanej stali, kute tłoki oraz wieloiskrowy układ zapłonowy  

z dwunastoma podwójnymi cewkami. 

 

Po raz pierwszy z 12-cylindrowym motorem połączono napęd na cztery koła, który wyróżnia się niską masą 

układu i zapewnia optymalną trakcję. Efekt: wysoki poziom bezpieczeństwa, komfortu oraz dynamiki jazdy. 

Standardowy rozkład momentu obrotowego dla tego modelu wynosi 31% na oś przednią i 69% na tylną. Napęd 

na wszystkie koła dostosowano m.in. do wyższej masy pojazdu wersji GUARD, stosując wzmocnione półosie. Ze 

względu na wagę pojazdu jego prędkość maksymalna jest elektronicznie ograniczona do 190 km/h. 

 

Doświadczenie: Mercedes-Benz buduje pojazdy opancerzone od ponad 90 lat 

Wszystko zaczęło się od modelu Nürburg 460 z 1928 r., kiedy to Daimler-Benz jako pierwsza firma wprowadziła 

fabrycznie produkowane limuzyny ze specjalnymi rozwiązaniami chroniącymi pasażerów przed ostrzałem  

i materiałami wybuchowymi. Mercedes-Benz opracował warianty opancerzone również w przypadku kolejnych 

luksusowych pojazdów, takich jak 770 „Grand Mercedes” i model 500. Japoński cesarz Hirohito wybrał 

opancerzoną wersję „Grand Mercedesa” jako pojazd na swój własny użytek. Dostarczono go w 1935 r. 

 

Za przykładem cesarza swoje bezpieczeństwo opancerzonym Mercedesom powierzyło wielu polityków i głów 

państw. Od 1965 r. producent oferował wiele modeli opancerzonych – oprócz legendarnej limuzyny 600 były 

to m.in. wersje V8 Klasy S z lat 70. i 80. 

 

W 2016 r. zadebiutował Mercedes-Maybach S 600 Guard – pierwszy model spełniający najwyższy poziom 

ochrony pojazdów cywilnych, o klasie odporności VR10. 

 

Kontakt dla mediów: 

Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com  
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Mercedes-Benz AG w skrócie 
Mercedes-Benz AG odpowiada za globalną działalność biznesową Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniając na całym świecie ponad 173 
000 pracowników. Prezesem Zarządu Mercedes-Benz AG jest Ola Källenius. Firma koncentruje się na rozwoju, produkcji i sprzedaży samochodów osobowych 
i dostawczych oraz usług. Ponadto, dzięki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie łączności, zautomatyzowanej jazdy oraz 
alternatywnych układów napędowych. Gama produktów obejmuje markę Mercedes-Benz wraz z submarkami Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach i 
Mercedes me, a także markę smart oraz markę produktowo-technologiczną w segmencie elektromobilności – EQ. Mercedes-Benz AG jest jednym z 
największych producentów osobowych aut premium. W 2019 r. sprzedał blisko 2,4 miliona samochodów osobowych i ponad 438 tysięcy pojazdów 
dostawczych. W swoich dwóch segmentach biznesowych stale rozwija światową sieć produkcyjną, liczącą ponad 40 zakładów na czterech kontynentach, a 
jednocześnie przygotowuje się do spełnienia wymogów w zakresie elektromobilności. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalną 
sieć produkcji akumulatorów. Decydującą rolę w obu segmentach odgrywają działania zrównoważone. Dla Mercedes-Benz AG zrównoważony rozwój oznacza 
generowanie wartości trwałej dla wszystkich interesariuszy: klientów, pracowników, inwestorów, partnerów biznesowych oraz całego społeczeństwa. 
Podstawę stanowi tu zrównoważona strategia biznesowa Daimlera, w ramach której firma bierze odpowiedzialność za ekonomiczne, ekologiczne i społeczne 
skutki swojej działalności biznesowej z uwzględnieniem całego łańcucha wartości. 


