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Swiatowa premiera pierwszej hybrydy Mercedes-AMG o wysokich osiagach

Pierwsza hybryda Mercedes-AMG o wysokich osiggach wchodzi do produkcji seryjnej - i czerpie z techniki
Formuty 1. Jej koncepcja obejmuje zespdt napedowy z silnikiem elektrycznym i akumulatorem przy tylnej osi;
sam  wysokowydajny akumulator inzynierowie @ AMG opracowali we wtasnym  zakresie.
W rezultacie Mercedes-AMG GT 63 S E PERFORMANCE tgczy doskonate osiggi i imponujaca dynamike jazdy
z maksymalna efektywnoscia (wazone zuzycie paliwa w cyklu mieszanym: 8,6 1/100 km; wazona emisja CO,
w cyklu mieszanym: 196 g/km; wazone zuzycie energii elektrycznej: 10,3 kWh/100 km). Tym samym pierwszy
z modeli E PERFORMANCE przenosi DNA AMG w zelektryfikowang przysztosc.

Zespdt ztozony z 4,0-litrowego silnika V8 biturbo oraz jednostki elektrycznej generuje moc systemowa 620 kW
(843 KM) i maksymalny systemowy moment obrotowy o wartosci ponad 1400 Nm. Natychmiastowa reakcja
elektrycznego napedu tylnej osi, szybki przyrost momentu obrotowego i lepszy rozktad masy zapewniajg nowe,
niezwykle dynamiczne wrazenia z jazdy. Podobnie jak w Formule 1 akumulator zostat specjalnie zaprojektowany
pod katem szybkiego dostarczania i pobierania energii. Zasieg w trybie elektrycznym, wynoszgcy 12 km, jest
przydatny do odbywania codziennych przejazdow np. w obszarze zabudowanym. Mercedes-AMG i ambasador
marki will.i.am wyznaczajg nowe standardy w komunikacji na temat elektryfikacji: Swiatowej stawy muzyk
i wielokrotny zdobywca nagrody Grammy jest bohaterem kampanii marketingowej ,Everything but quiet” (z ang.
Wszystko, ale cicho). Nie tylko przyczynit sie do powstania jej koncepcji, ale napisat tez piosenke do klipu
o nowej hybrydzie.

Sportowe geny czterodrzwiowego coupé podkresla jego ekspresyjny design - z nisko poprowadzong
ptaszczyzng przedniego pasa, muskularng stylizacja, niskimi szybami i dynamiczna linig dachu. Z przodu uwage
zwracajg szersze boczne wloty powietrza, ktdre kierujg strumien powietrza do chtodnic w nadkolach za pomocg
trzech pionowych zeber. Z tytu hybrydowy wariant wyrdznia zderzak z klapka kryjaca gniazdo tadowania oraz
zaakcentowane na czerwono oznaczenie modelu, a takze debiutujace tu zewnetrznie rowkowane podwojne
koncdédwki uktadu wydechowego w ksztatcie trapezu. Na rodzaj napedu wskazuje emblemat ,E PERFORMANCE”
na btotnikach.

Podobnie jak w odmianach stricte spalinowych nabywcy AMG GT 63 S E PERFORMANCE majg do wyboru liczne
odcienie lakieru (w tym matowe), pakiety i elementy wyposazenia, takie jak nowe wzory obreczy o $rednicy 20
i 21 cali. Wyglad zewnetrzny mozna dodatkowo zindywidualizowac, zamawiajgc np. nowy pakiet AMG Night II
lub potgczenie pakietow Night i Carbon. Sportowa hybryda jest réwniez dostepna w ekskluzywnej, premierowej
serii Edition.
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Jako nowy okret flagowy w gamie AMG GT 4-drzwiowego Coupé, hybryda AMG GT 63 S E PERFORMANCE jest
szczegdlnie bogato wyposazona. Otrzymata wszystkie udoskonalenia wprowadzone przy okazji ostatniego
liftingu, takie jak zawieszenie AMG RIDE CONTROL+ z nowym systemem ttumienia. Standardowo na poktadzie
znajduje sie takze szerokoekranowy kokpit i system multimedialny MBUX ze specyficznymi dla hybrydy
widokami. W zestawie wskaznikow kierowca moze odczytaé dostepny zasieg w trybie elektrycznym, zuzycie
energii, moc i moment obrotowy silnika elektrycznego oraz temperatury akumulatora i jednostki elektryczne;.
Wysokiej jakosci grafika na ekranie systemu MBUX dodatkowo wizualizuje przeptyw sity napedowej w catym
zespole. Pasazerowie tylnych foteli otrzymujg informacje o przeptywie energii oraz mocy i momencie
obrotowym silnika elektrycznego na opcjonalnym wyswietlaczu systemu operacyjnego.

W kokpicie wzrok natychmiast przycigga standardowa kierownica AMG Performance z charakterystycznymi,
podwdjnymi ramionami i ,ptynnie” zintegrowanymi panelami dotykowymi. Okragte przetaczniki z efektownymi
wyswietlaczami pozwalajg na intuicyjng obstuge podstawowych funkcji auta i zmiane trybu jazdy bez
koniecznos$ci odrywania rak od wienca. Przyciski na kierownicy pozwalaja m.in. wybra¢ poziom rekuperacji.

Szczegbty specyficznego dla AMG napedu hybrydowego Performance: silnik spalinowy z przodu, jednostka
elektryczna z tytu

W AMG GT 63 S E PERFORMANCE 4,0-litrowy silnik V8 biturbo jest potgczony z synchronicznym motorem
elektrycznym z magnesami trwatymi, opracowanym w Affalterbach wysokowydajnym akumulatorem oraz
w petni zmiennym napedem na cztery kota AMG Performance 4MATIC+. Potaczenie obu jednostek daje moc
systemowg 620 kW (843 KM) i maksymalny systemowy moment obrotowy o warto$ci ponad 1400 Nm.
Najmocniejsza jak dotagd maszyna AMG ma imponujace osiggi: przyspieszenie od 0 do 100 km/h zajmuje jej tylko
2,9 s, a osiggniecie predkosci 200 km/h trwa mniej niz 10 s. Rozpedzanie konczy sie dopiero przy 316 km/h.

Silnik elektryczny o mocy 150 kW (204 KM) jest umieszczony przy tylnej osi i zintegrowany z elektrycznie
sterowang dwubiegowg przektadnig oraz elektronicznie sterowanym tylnym mechanizmem rdéznicowym
0 ograniczonym poslizgu. To wszystko umieszczono w kompaktowym module napedu elektrycznego - EDU.
Eksperci nazywajg taki uktad hybrydg P3. Rowniez z tytu, nad osig, zlokalizowano lekki, wysokowydajny
akumulator.

Taka konstrukcja ma wiele zalet. Po pierwsze: umiejscowienie modutu przy tylnej osi poprawia rozktad mas. Po
drugie: silnik elektryczny bezposrednio napedza tylng 0s, zapewniajac dodatkowy ,zastrzyk” momentu podczas
ruszania lub przyspieszania. Po trzecie: elektronicznie sterowany tylny mechanizm réznicowy o ograniczonym
poslizgu sprawia, ze hybryda jest jeszcze zwinniejsza i ma lepszg trakcje. A w przypadku poslizgu két tylnej osi
sita napedowa motoru elektrycznego jest przekazywana réwniez na przednie kota - to zastuga mechanicznego
potgczenia aktywnego napedu obu osi za pomocg watu. Koncepcja AMG oferuje przy tym bardzo wysoka
wydajnos¢ rekuperacji, uktad dopuszcza bowiem jedynie minimalne straty mechaniczne i hydrauliczne silnika
oraz skrzyni biegow.

Zautomatyzowana dwubiegowa przektadnia przy tylnej osi ma specjalnie skalibrowane przetozenia, dzieki
ktdrym zapewnia szerokg rozpietos¢ - od wysokiego momentu obrotowego na potrzeby sprawnego ruszenia az
do bezpiecznej ciggtej mocy przy wyzszych predkosciach. Elektryczny sitownik zatacza drugi bieg najpdzniej
przy predkosci ok. 140 km/h.

Inspirowany Formuta 1, opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG

Inspiracjg do opracowania litowo-jonowego akumulatora byty rozwigzania, ktére sprawdzity sie juz
w najtrudniejszych warunkach w hybrydowych bolidach Formuty 1 ekipy Mercedes-AMG Petronas.
Wysokowydajny akumulator AMG taczy wysoka moc, ktéra mozna czesto pozyskiwaé, z niewielka masa.
W rezultacie podczas szybkiej jazdy w gdrzystym terenie kierowca moze natychmiast skorzystaé¢ z petnego
potencjatu osiggdw na podjazdach i silnej regeneracji podczas zjazddw. Bateria ma pojemnosc 6,1 kWh, 70 kW
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mocy ciggtej i 150 kW mocy szczytowej (przez 10 s). Niewielka masa, wynoszaca zaledwie 89 kg, pozwala na
uzyskanie bardzo wysokiej gestosci mocy - 1,7 kW/kg. Dla pordéwnania: konwencjonalne baterie bez
bezposredniego chtodzenia ogniw osiggajg okoto potowe tej wartosci. tadowanie odbywa sie za pomoca
poktadowej tadowarki AC o mocy 3,7 kW: ze stacji tadujacej, wallboxa lub domowego gniazdka. Akumulator
zaprojektowano z mysla o szybkim dostarczaniu i pobieraniu energii, a nie jak najwiekszym mozliwym zasiegu.
Mimo to zasieg ,na pradzie” wynoszacy 12 km pozwala na cichy i lokalnie bezemisyjny przejazd na przyktad
z dzielnicy mieszkalnej na obrzeza miasta lub dojazd do drogi szybkiego ruchu.

Podstawg wysokiej wydajnosci akumulatora AMG o napieciu 400 V jest innowacyjne, bezposrednie chtodzenie:
po raz pierwszy zaawansowany technologicznie ptyn chtodzacy, bazujacy na cieczy nieprzewodzacej pradu,
optywa kazde z 560 ogniw i indywidualnie je chtodzi. ROwnomierna temperatura akumulatora ma decydujacy
wptyw na jego wydajnosé, zywotno$c oraz bezpieczenstwo. Na potrzeby bezposredniego chtodzenia specjalisci
AMG musieli opracowaé nowe moduty chtodzgce o grubosci pojedynczych milimetrow. Okoto 14 | ptynu
chtodzacego krazy od géry do dotu przez caty akumulator, obok kazdego ogniwa, z pomoca specjalnie
opracowanej elektrycznej pompy. W rezultacie akumulator zawsze znajduje sie w statym, optymalnym oknie
temperatury roboczej, $rednio 45 stopni Celsjusza - bez wzgledu na to, jak czesto jest tadowany lub
roztadowywany. Efekt: nawet podczas szybkich okrgzen na torze, gdzie kierowca czesto przyspiesza
(akumulator jest roztadowywany) i zwalnia (bateria jest tadowana), system magazynowania energii zachowuje
swojg wysoka wydajnosc.

Strategia dziatania: energia zawsze dostepna

Podstawowa strategia dziatania napedu AMG GT 63 S E PERFORMANCE wywodzi sie z hybrydowego zespotu
napedowego bolidu Formuty 1 Mercedes-AMG Petronas. Podobnie jak w najwyzszej ,lidze” sportu motorowego
kierowca zawsze ma tu do dyspozycji maksymalne osiggi. Koncepcja niezaleznego akumulatora zapewnia
optymalny kompromis pomiedzy maksymalng dynamika a efektywnoscig. Do wyboru jest siedem trybow jazdy
AMG DYNAMIC SELECT: Electric, Comfort, Sport, Sport+, RACE, Slippery oraz Individual, zapewniajgcych
szeroka rozpietos¢ doswiadczen - od jazdy oszczednej do bardzo dynamicznej. Tryby jazdy modyfikuja prace
istotnych uktaddw, takich jak reakcje napedu i skrzyni biegdéw, charakterystyka uktadu kierowniczego, ttumienie
zawieszenia czy brzmienie. Zwykle hybryda uruchamia sie bezgtoénie w trybie Comfort, gdy wtaczony jest tylko
silnik elektryczny. Z gto$nikdw emitowany jest wowczas typowy dla AMG, mocarny dzwiek rozruchu, wskazujgcy
na gotowos¢ do jazdy. Przy wyzszych predkosciach kierowca moze wybrac brzmienie napedu - zrbwnowazone
lub mocne - za pomoca przyciskow na konsoli srodkowej lub na kierownicy. Wybrane ustawienie wptywa na
dzwiek uktadu wydechowego w momencie uruchomienia silnika spalinowego. W kazdej sytuacji jedno pozostaje
bez zmian: juz po samym po dzwieku hybryda o wysokich osiggach natychmiast daje sie poznac jako maszyna
AMG.

Tryb Electric dziata od postoju do predkosci 130 km/h, tylko przy wytaczonym silniku spalinowym. Mechaniczne
potgczenie z komponentami AMG Performance 4MATIC+ oznacza, ze zawsze dostepny jest naped 4x4: gdy nagle
dojdzie do znacznego poslizgu tylnych kot, moment obrotowy silnika elektrycznego trafia réwniez do przedniej
osi. Gdy energia w akumulatorze sie wyczerpie lub kierowca zazada wyzszej mocy, inteligentna kontrola
automatycznie przetgcza sie na tryb jazdy Comfort i uruchamia jednostke spalinowa. W trybie tym silniki
spalinowy i elektryczny dziatajg zgodnie z wymaganiami danej sytuacji, a zawieszenie oraz uktad kierowniczy
zostajg ustawione z naciskiem na komfort - przy zachowaniu charakterystycznej dla AMG zwinnosci.

W trybach sportowych samochdd uruchamia sie, korzystajac z silnika benzynowego. Motor elektryczny mocniej
wspomaga wtedy jednostke spalinowg, reakcje napedu sg ostrzejsze, a zmiany biegdw - krétsze. Dotadowanie
akumulatora staje sie intensywniejsze, a uktad kierowniczy i zawieszenie sg skonfigurowane z naciskiem na
dynamike jazdy. Kierowca ma réwniez do wyboru program Slippery, zoptymalizowany pod katem jazdy po
Sliskiej nawierzchni, z ograniczong mocg i sptaszczona krzywg momentu obrotowego. Jazda w trybie catkowicie
elektrycznym oraz regulacja rekuperacji sg wowczas wytgczone.

Strona 3.



Z atutow hybrydowego napedu korzysta rowniez sterowanie dynamika pojazdu. Zamiast hamowania przez ESP®
trakcjg moze sterowac silnik elektryczny. Gdy tylko koto zasygnalizuje zbyt duzy poslizg, inteligentny system
sterowania zmniejszy moment silnika elektrycznego - w rezultacie ESP® nie musi interweniowaé w ogdle lub
moze zrobic¢ to pdzniej. Zaleta: silnik spalinowy moze byé w ten sposdb eksploatowany z wyzszym momentem
obrotowym, co poprawia zwinnosé, a jego moc mozna wykorzystac¢ do tadowania akumulatora.

Czterostopniowa rekuperacja do wyboru

Fakt, ze akumulator zawsze znajduje sie w optymalnym przedziale temperatur, pozwala tez zoptymalizowac
rekuperacje. Przy wysokiej mocy rekuperacji zazwyczaj bateria mocno sie nagrzewa, wiec odzyskiwanie energii
musi by¢ wtedy ograniczone. AMG GT 63 S E PERFORMANCE oferuje cztery poziomy rekuperacji do wyboru (za
pomoca prawego przycisku AMG na kierownicy) - proces rozpoczyna sie, gdy tylko kierowca zdejmie noge
z pedatu gazu. Na poziomie 0 pojazd zachowuje sie podobnie jak klasyczny samochdd spalinowy z reczng
skrzynig biegéw ,na luzie”. W poziomie standardowym (1) rekuperacja jest juz odczuwalna, a w poziomach 2 i 3
w ruchu ulicznym niemal nie trzeba wciska¢ hamulca. W zaleznosci od sytuacji moc rekuperacji moze
przekracza¢ 100 kW.

4-litrowy silnik V8 biturbo AMG z turbosprezarkami twin-scroll

Jako nowy topowy wariant w gamie AMG GT 63 SE PERFORMANCE korzysta z potencjatu 4,0-litrowego silnika
V8 biturbo AMG o mocy 470 kW (639 KM) i maksymalnym momencie obrotowym 900 Nm, dostepnym
w szerokim zakresie obrotéw - od 2500 do 4500 obr./min. Doskonale wspotgra to z mozliwosciami jednostki
elektrycznej, ktéra od samego poczatku dostarcza 320 Nm.

Za wysoka moc maksymalng czesciowo odpowiadajg dwie turbosprezarki typu twin-scroll, tagczace optymalng
reakcje przy niskich predkosciach obrotowych z duzym przyrostem mocy przy wyzszych.

Silnik wspodtpracuje z rozrusznikoalternatorem z napedem pasowym, ktéry osigga moc 10 kW (14 KM) i jest
zintegrowany z 400-woltowg, wysokonapieciowg instalacjg elektryczng. Uruchamia on jednostke spalinowa
i zapewnia zasilanie urzadzen pomocniczych, takich jak klimatyzacja lub Swiatta drogowe, np. gdy pojazd stoi
na skrzyzowaniu, a poziom natadowania wysokonapieciowego akumulatora nie jest juz wystarczajgcy do obstugi
niskonapieciowej poktadowej instalacji elektrycznej.

Standardowa specyfikacja AMG GT 63 SE PERFORMANCE obejmuje zawieszenie AMG RIDE CONTROL+, oparte
na wielokomorowym zawieszeniu pneumatycznym z automatyczng regulacja przeswitu i adaptacyjna kontrola
ttumienia. System amortyzacji w AMG GT 4-drzwiowym Coupé jest zupetnie nowy: po raz pierwszy zastosowano
tu dwa tzw. zawory bezpieczenstwa. Umieszczone na zewnagtrz amortyzatora umozliwiajg one jeszcze
doktadniejsze dostosowanie sity ttumienia do réznych sytuacji. Jeden z nich odpowiada za ttumienie odbicia,
a drugi - kompresji. W rezultacie amortyzator szybko i wrazliwie reaguje na zmieniajace sie warunki, np. inny
rodzaj nawierzchni. Ponadto inzynierom AMG udato sie znaczgco zwiekszy¢ rozpietosé pomiedzy sportowym
charakterem a komfortem m.in. dzieki jeszcze wiekszej elastycznosci w projektowaniu map sterowania.

AMG GT 63 SE PERFORMANCE standardowo korzysta z odpowiednio przystosowanego do swoich osiggdw
ceramiczno-kompozytowego uktadu hamulcowego AMG z wiekszymi niz w wersjach spalinowych tarczami (420
x 40 mm z przodu oraz 380 x 32 mm z tytu). Poza imponujgcg skutecznoscia i odpornoscia na blakniecie wyrdznia
sie on dtugg zywotnoscig oraz szczegdlnie szybka reakcjg. Co wiecej, lekki materiat zmniejsza masy
nieresorowane.

Hybrydy AMG majg réwniez zintegrowany system kontroli dynamiki pojazdu AMG DYNAMICS, ktéry wptywa na
strategie dziatania ESP®, napedu na wszystkie kota i elektronicznie sterowanego tylnego dyferencjatu
o ograniczonym poslizgu. AMG DYNAMIC zwieksza zwinno$¢ prowadzenia bez negatywnego wptywu na
stabilnos¢ pojazdu. Regulacja jest dostosowana do umiejetnosci kierowcy - bez zauwazalnych lub
zaktdcajacych ingerencji systemu. Dzieki wysokiej dynamice pokonywania zakretdéw i optymalnej przyczepnosci,
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a takze wysokiej stabilnosci oraz przewidywalnemu prowadzeniu kierowca uzyskuje bardzo autentyczne
wrazenia z jazdy. Nawet doswiadczeni kierowcy nie majg poczucia, ze system jest ,protekcjonalny”.

Dane techniczne w skrécie:

Mercedes-AMG GT 63 S E PERFORMANCE

Moc systemowa 620 kW (843 KM)

Systemowy moment obrotowy* 1010-1470 Nm

Silnik spalinowy 4.0 V8 biturbo z bezposrednim wtryskiem paliwa
Pojemnos¢ skokowa 3982 ccm

Moc maksymalna silnika spalinowego 470 kW (639 KM) przy 5500-6500 obr./min
Maksymalny moment obr. silnika spal. 900 Nm przy 2500-4500 obr./min

Moc maksymalna silnika elektrycznego 150 kW (204 KM)

Maksymalny moment obr. silnika elektr. 320 Nm

Naped na obie osie AMG Performance 4MATIC+ z petni zmiennym rozdziatem

Naped momentu obrotowego i trybem Drift
Przektadnia AMG SPEEDSHIFT MCT 9G

Wazone zuzycie paliwa 8,6 /100 km**

Wazone emisje CO2 196 g/km*

Wazone zuzycie energii elektrycznej 10,3 kWh/100 km

Pojemnos¢ akumulatora 6,1 kWh

Zasieg w trybie elektrycznym 12 km

Przyspieszenie 0-100 km/h 29s

Predkos¢ maksymalna 316 km/h

* zaleznie od kombinacji przetozen
** zgodnie z WLTP; dane homologacyjne nie sg jeszcze dostepne - mozliwe sa rdznice

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalno$¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym swiecie ponad 170
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddéw
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzigki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasg G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentéw osobowych
aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochodéw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwdch segmentach
biznesowych stale rozwija Swiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktadéw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do
spetnienia wymogdw w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalng sie¢ produkcji akumulatorow.
Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zréwnowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej dla wszystkich
interesariuszy: klientéw, pracownikdw, inwestoréw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zrdwnowazona strategia
biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze odpowiedzialno$é za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z
uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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