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Nowy Mercedes EQE - z dobrymi genami EQS-a

Zaledwie kilka miesiecy po premierze EQS-a marka Mercedes-EQ prezentuje kolejny model oparty na
architekturze opracowanej specjalnie dla pojazddéw elektrycznych - sportowo-biznesowg limuzyne EQE.
Oferuje ona wszystkie zasadnicze funkcje EQS-a, ale w nieco bardziej zwartej formie. Poczagtkowo oferta
obejmie dwa warianty: EQE 350 (zuzycie energii WLTP: 15,7-19,3 kWh/100 km; emisja CO,: 0 g/km) o mocy
215 kW (293 KM), a takze inng wersje. PdzZniej pojawia sie kolejne odmiany. Produkcja EQE bedzie odbywacd
sie w dwdch lokalizacjach globalnej sieci produkcyjnej Mercedes-Benz Cars: w niemieckiej fabryce
Mercedesa w Bremie (na rynek globalny) oraz w zaktadzie niemiecko-chinskiej spotki joint venture BBAC
w Pekinie (na rynek lokalny). Nowy model bedzie miat swoja $wiatowa premiere na wrzesniowych targach
IAA w Monachium, a jego globalne wprowadzenie zostanie roztozone w czasie, ale nastgpi w okolicach
potowy 2022 r.

Nowy EQE na pierwszy rzut oka: interesujace fakty i liczby

e W zaleznosci od wyposazenia i konfiguracji zasieg WLTP moze siega¢ 660 km (dane wstepne).

e Moment obrotowy dostarczany do kot przez eATS (elektryczny uktad napedowy) jest kontrolowany 10
000 razy na minute i regulowany zgodnie z potrzebami. W czteronapedowych wersjach EQE - 4MATIC,
ktére z czasem dotgcza do oferty, pozwala to na znacznie szybszg reakcje niz w przypadku
mechanicznego napedu na wszystkie kota.

e Na zyczenie EQE jest dostepny ze skretng tylng osig. Do wyboru sg dwie wersje: z kgtem skretu tylnych
kot do 4,5° 1 do 10°. W drugim przypadku srednica zawracania maleje z 12,5 do 10,7 m.

e Silnik elektryczny (PSM - synchroniczny, z magnesami trwatymi) przy tylnej osi ma 2 uzwojenia po 3
fazy. Szedciofazowa konstrukcja sprawia, Zze jest wyjatkowo mocny.

e Kazdy z opcjonalnych reflektoréw DIGITAL LIGHT dysponuje modutami Swietlnymi z trzema niezwykle
jasnymi diodami LED; ich Swiatto jest zatamywane i kierowane za pomoca 1,3 mln mikroluster.
Rozdzielczo$¢ lamp wynosi zatem ponad 2,6 mln pikseli na jeden pojazd.

e Ustuga Mercedes me Charge oferuje jedna z najgestszych sieci tadowania - obejmuje ona ponad 530
000 punktéw w 31 krajach $wiata, w tym ponad 200 000 w Europie.

e Opcjonalny MBUX Hyperscreen harmonijnie taczy kilka wyswietlaczy, tworzac imponujacy zakrzywiony
ekran o szeroko$ci ponad 141 centymetrow.

e Szkto pokrywajgce MBUX Hyperscreen jest zakrzywione w trzech wymiarach w procesie formowania
w temperaturze ok. 650°C. Proces ten pozwala uzyska¢ pozbawiony znieksztatcen widok na catej
szerokosci pojazdu, niezaleznie od promienia szklanej tafli.
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e W EQE zainstalowano akumulator litowo-jonowy z 10 modutami ogniw. Osiggnieto przy tym znaczacy
postep w zakresie zréwnowazenia chemii ogniwa: zoptymalizowany aktywny materiat sktada sie z niklu,
kobaltu i manganu w stosunku 8:1:1.

e Opcjonalny dzwiek towarzyszacy jezdzie EQE jest interaktywny i reaguje na kilkanascie réznych
parametréw, takich jak pozycja pedatu przyspieszenia, predkos¢ samochodu czy aktualna rekuperacja.

e No.6 MOOD bittersweet - tak brzmi nazwa zapachu skomponowanego specjalnie dla EQE, opartego na
aromacie gorzkiej czekolady. Nosi on numer 6, poniewaz pierwsze pojazdy elektryczne Mercedesa,
sprzedawane pod szyldem Mercédes Electrique, dotgczyty do gamy producenta w 1906 r.

e Aby dostac sie do najwazniejszych aplikacji MBUX, uzytkownik nie musi przewija¢ zadnego menu -
wszystko ma do dyspozycji w tzw. warstwie zerowej.

e Obszar wyswietlania opcjonalnie dostepnego wiekszego wyswietlacza head-up odpowiada ekranowi
0 przekatnej 77 cali.

e Filtr HEPA (High Efficiency Particulate Air) nalezacy do opcjonalnego pakietu wyposazenia ENERGIZING
AIR CONTROL Plus, o objetosci blisko 10 |, wyjatkowo skutecznie oczyszcza naptywajgce z zewnatrz
powietrze. ,\Wychwytuje” on do 99,75% czastek wszystkich rozmiaréw. Do neutralizacji zapachow
wykorzystuje sie tu ok. 600 g wegla aktywowanego. Powierzchnia adsorpcji odpowiada okoto 150
boiskom pitkarskim.

e Aby zapewni¢ dotykowe sprzezenie zwrotne, pod powierzchniami ekranu dotykowego MBUX
Hyperscreen znajduje sie tgcznie 12 sitownikdw. Jesli palec dotknie pewnych miejsc wyswietlacza,
wywotujg one odczuwalne wibracje.

e EQE jest rowniez jednym z pierwszych pojazdéw zbudowanych ze stali firmy Salzgitter AG, w 100%
poddawalnej recyklingowi. Efekt: emisje CO, podczas produkcji stali walcowanej sg o ponad 60%
mniejsze.

e Specjalna powtoka szklanej tafli MBUX Hyperscreen utatwia czyszczenie ekranu. Samo zakrzywione
szkto sktada sie ze szczegdlnie odpornego na zarysowania krzemianu aluminium.

e 8 rdzeni procesora, 24 GB pamieci RAM i 46,4 GB przepustowosci pamieci RAM na sekunde - to tylko
niektére z danych technicznych systemu MBUX.

e Na poktadzie EQE znajduje sie tadowarka DC o mocy do 170 kW. W ciggu 15 min stan natadowania
akumulatora pojazdu mozna zwiekszy¢ nawet o 35,55 kWh - odpowiada to dodatkowemu zasiegowi
WLTP siegajgcemu 250 km (dane wstepne).

e Jasno$¢ ekranu MBUX Hyperscreen jest dostosowywana do warunkéw otoczenia za pomoca danych
pomiarowych z kamery wielofunkcyjnej i dodatkowego czujnika Swiatta.

e Obszar wyswietlania MBUX Hyperscreen dla pasazera z przodu mozna zindywidualizowaé, korzystajac
z nawet siedmiu profili uzytkownika.

e Obstuga gtosowa ,Hej Mercedes” obstuguje 27 jezykdw z rozumieniem jezyka naturalnego (NLU).

e Aby zapewni¢ wysoki poziom ttumienia hatasu i wibracji, elektryczne uktady napedowe (eATS) ,otula”
specjalna piankowa mata. Pokrywa falownika ma ,kanapkowa” konstrukcje, ztozona z trzech warstw
metalu i tworzywa sztucznego.

Design nadwozia

W pordéwnaniu z luksusowym liniowcem, jakim jest EQS, nowy EQE wyglada nieco inaczej: ma nieco krotszy
rozstaw osi, krotsze zwisy i bardziej wgtebione boczne profile. W skrécie, jego design przenosi koncepcje
biznesowej limuzyny w przysztos¢. Jezyk projektowania Mercedes-Benz, skoncentrowany na zmystowej
przejrzystosdci, znajduje odzwierciedlenie w charakterystycznie wymodelowanych ptaszczyznach,
zredukowanych krawedziach i harmonijnych tgczeniach. Tyt z wyrazistym spojlerem, ptaszczyzny obreczy
o s$rednicy od 19 do 21 cali na rowni z nadkolami oraz mocno zaakcentowane tylne btotniki nadajg EQE
atletyczny charakter.

Jesli chodzi o gabaryty nadwozia (dtugos$é/szerokos$c¢/wysokosé: 4946/1961/1512 mm), EQE jest porownywalny

z CLS-em i réwniez jest sedanem. Wnetrze wyraznie ,wyrasta” wymiarami ponad dzisiejszg Klase E (seria 213),
m.in. jesli chodzi o szerokos¢ na wysokosci ramion z przodu (+27 mm) czy dtugos¢ kabiny (+80 mm).
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Nieszablonowy wystréj wnetrza i wygodna obstuga

Opcjonalny MBUX Hyperscreen sprawia, ze caty zestaw wskaznikdw jest jednym wielkim ekranem - i decyduje
0 estetyce catego kokpitu oraz wnetrza. Wyswietlacze o wysokiej rozdzielczos$ci wydajg sie ptynnie taczyé pod
wspodlng szklang ostona.

12,3-calowy ekran OLED dla pasazera z przodu zapewnia mu wtasny obszar wyswietlania informacji i obstugi
réznych funkcji. W Europie pasazer moze oglada¢ dynamiczne tresci, takie jak filmy i programy TV, czy
przegladad strony internetowe nawet podczas jazdy. To zastuga inteligentnej, bazujgcej na danych z kamery
logiki blokowania: jesli kamera wykryje, ze kierowca spoglada na wyswietlacz pasazera, dla okreslonych tresci
zostanie on automatycznie przyciemniony.

Smukta taSma wentylacyjna rozcigga sie u gory kokpitu, na catej jego szerokosci, a po bokach uwage zwracajg
dodatkowe otwory wentylacyjne o ,turbinowym” wzornictwie. To przyktad tzw. hiperanalogowosci, ktéra
wykorzystuje kontrast pomiedzy zaawansowang, precyzyjna mechanika i cyfrowym swiatem wyswietlaczy.

Na poktadzie EQE nie zabrakto najnowszej generacji systemu MBUX, niedawno wprowadzonej w EQS-ie.

Adaptacyjne oprogramowanie sprawia, ze koncepcja sterowania i wyswietlania informacji catkowicie
dostosowuje sie do uzytkownika i przedstawia mu spersonalizowane sugestie korzystania z licznych funkcji
z zakresu informacji, rozrywki, komfortu czy obstugi samochodu. Dzieki tzw. warstwie zerowej uzytkownik nie
musi przewija¢ zadnych zagniezdzonych menu ani wydawac polecen gtosowych - najwazniejsze aplikacje sa
sytuacyjnie i kontekstowo prezentowane na gtéwnym ekranie, w polu widzenia, zwalniajac kierowce EQE
z niektérych czynnosci.

Efektywny uktad napedowy

W pierwszej kolejnosci na rynek trafig dwie wersje EQE, w tym EQE 350 o mocy 215 kW (293 KM). Wszystkie
warianty majg elektryczny uktad napedowy (eATS) tylnej osi; pdzniej do oferty dotacza tez czteronapedowe
odmiany 4MATIC, wyposazone rowniez w eATS przedniej osi. Zastosowane silniki elektryczne to silniki
synchroniczne z magnesami trwatymi (PSM). Do zalet takiej konstrukcji naleza: wysoka gesto$¢ mocy, wysoka
sprawno$¢ i wysoka stato$¢ mocy. Dzieki swojej szeSciofazowe]j konstrukcji silnik napedzajacy tylng o$ jest
wyjatkowo mocny.

Akumulator litowo-jonowy EQE sktada sie z 10 modutdéw i ma pojemno$é¢ 90 kWh netto. Innowacyjne
oprogramowanie do zarzadzania jego pracg, opracowane we wtasnym zakresie przez Mercedes-Benz, jest
aktualizowane bezprzewodowo (OTA). W ten sposdb zarzadzanie energig EQE pozostaje ,aktualne” przez caty
cykl zycia pojazdu.

Akumulator wyrdznia znaczacy postep w zakresie zréwnowazenia chemii ogniwa: zoptymalizowany materiat
aktywny sktada sie z niklu, kobaltu i manganu w stosunku 8:1:1. Zmniejsza to zawarto$¢ kobaltu do mniegj niz
10%. Ciggta optymalizacja mozliwosci recyklingu jest elementem catosciowej strategii Mercedesa dotyczacej
akumulatoréw.

Kluczowe dane techniczne (wstepne)

| EQE 350
Zespot napedowy
synchroniczny, z
Silnik elektryczny Typ magnesami
trwatymi
Moc maks. kw 215
Moment obrotowy Nm 530
Napiecie znamionowe \ 328,5
tadowarka poktadowa (standard/opcja) kW 11/22
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Czas tadowania AC, trojfazowe

(11/22 kW) H 8,25/4,25
Maksymalna moc tadowania DC kW 170

Czas tadowania na stacji szybkiego min 39

tadowania DC (10-80%)

Maksymalne zwiekszenie zasiegu km 950

podczas tadowania DC po 15 min (WLTP)

Pojazd

Dtugosc/szerokosé/wysokosé mm 4946/1961/1512
Dtugosé/szerokosc/wysokosc (USA) mm 4995/1961/1513
Rozstaw osi mm 3120

Srednica zawracania (bez/ze skretn

e (bez/ ena | 12,5/11,6/10,7
Pojemnos¢ bagaznika (VDA) L 430

Zuzycie pradu i zasieg

Zuzycie energii (WLTP) kWh/100 km | 15,7-19,3

Emisje CO2 (WLTP) g/km 0

Zasieg (WLTP) Km 545-660

Naped EQE charakteryzujg niestabngce wysokie osiagi i mozliwosé odbywania wielokrotnych przyspieszen bez
spadkéw mocy. To miedzy innymi zastuga wyrafinowanej koncepcji termicznej i kilku trybow odzyskiwania
energii za pomoca rekuperacji. W procesie tym wysokonapieciowy akumulator jest tadowany poprzez zamiane
mechanicznego ruchu obrotowego na energie elektryczng - w trybie wybiegu (jazda z odpuszczonym pedatem
gazu) lub podczas hamowania. Korzystajagc z manetek przy kierownicy, mozna recznie wybrac jeden z trzech
stopni rekuperacji (D+, D, D-), a takze funkcje ,zeglowania”. Ponadto do dyspozycji jest program automatyczny
- DAuto - oraz ECO Assist, czyli rekuperacja zoptymalizowana pod katem aktualnej sytuacji (w tym
monitorowanie zachowania poprzedzajacych pojazdoéw az do ich zatrzymania sig, na przyktad na skrzyzowaniu).
W rezultacie kierowca nie musi w ogdle naciska¢ pedatu hamulca - dostownie jezdzi przy uzyciu jednego pedatu.

Inteligentna nawigacja dla aut elektrycznych planuje najszybszg i najwygodniejszg trase, biorgc pod uwage
postoje na tadowanie. Uwzglednia przy tym wiele czynnikdw i dynamicznie reaguje np. na korki czy zmiane stylu
jazdy. Na ekranie systemu informacyjno-rozrywkowego MBUX pojawia sie wizualizacja wskazujgca, czy dostepna
pojemnos$¢ akumulatora jest wystarczajaca, aby dojechac do celu bez tadowania.

Dopracowana aerodynamika

Od ponad trzech dekad aerodynamicy Mercedes-Benz osiggaja w swojej pracy najlepsze wyniki. Obecnie
Swiatowymi rekordzistami sg EQS (typoszereg V 297) ze wspdtczynnikiem oporu powietrza Cd od 0,20 oraz
Klasy A Limuzyna (V 177) i Klasa S (V 223) - tu Cd wynosi od 0,22. Decydujace dla uzyskania takich rezultatéw
sg specjalne narzedzia symulacyjne i tunel aeroakustyczny Mercedes-Benz, oddany do uzytku w 2013 r. Rowniez
EQE byt tam dopracowywany. To drugi po EQS-ie samochdéd Mercedes-EQ zbudowany na modutowej
architekturze dla aut elektrycznych klasy wyzszej i luksusowej (EVA2). W zwigzku z tym najnowsza elektryczna
limuzyna dzieli ze swoim starszym bratem wiele rozwigzan z dziedziny aerodynamiki - i korzysta z jego osiggniec.
Charakterystyczny ksztatt nadwozia z tukowata linig dachu i liczne zabiegi optymalizacyjne, w tym gtadkie
podwozie oraz przewaznie zamknieta ostona chtodnicy, zapewniaja nowemu modelowi bardzo dobre
wspodtczynniki Cd. Z uwagi na krotsze zwisy i standardowe stalowe zawieszenie jego pozycja ,startowa”
w dziedzinie aerodynamiki nie jest jednak tak korzystna jak EQS-a.

Dla nowego modelu Mercedes oferuje rowniez 19- i 20-calowe obrecze typu ,aero”, zoptymalizowane w tunelu
aerodynamicznym. Sg wsréd nich dwukolorowe felgi z lekkich stopdw o niemal catkowicie zamknietej

powierzchni, z widocznym rantem wykonczonym na wysoki potysk.

Liczne zabiegi uszczelniajace i izolujgce ograniczajg hatas ptynacy od wiatru
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W samochodzie elektrycznym bez typowego dzwieku uktadu napedowego do podrdzujgcych dociera przede
wszystkim hatas powodowany przez wiatr. Rowniez pod tym wzgledem nowy EQE jest jednym z najlepszych
pojazdéw w swojej klasie.

To zastuga mndstwa dopracowanych detali: aby minimalizowac hatasy o niskiej czestotliwosci, ktére moga byé
postrzegane jako zmniejszajgce komfort, liczne wneki w karoserii wypetniono piankg akustyczng. Udoskonalone
uszczelki klamek, wspornikow okien i lusterek bocznych pozwolity z kolei zredukowaé sktadowe hatasu wiatru
o wysokiej czestotliwosci. Szczegdlng uwage zwrdcono na uszczelnienia przejsé pomiedzy szescioma bocznymi
szybami oraz na profil stupka A ze specjalnie uksztattowanym elementem ozdobnym przy taczeniu z przednia
szybg. Przy jego opracowaniu wykorzystano zaréwno nowoczesne symulacje przeptywu, jak i zewnetrzne
pomiary hatasu za pomoca specjalnej matrycy mikrofonowej w tunelu aerodynamicznym. Zaprojektowany w ten
sposdb stupek A nie tylko poprawia aeroakustyke, ale jest rowniez istotny dla uzyskania niskiego wspdtczynnika
Cd i utrzymywania szyb w czystosci.

Poziom komfortu akustycznego dodatkowo zwieksza pakiet obejmujgcy laminowane boczne przednie szyby
oraz dodatkowa izolacje kabiny. Szereg owiewek, oston i uszczelek o poprawionej geometrii zapewnia skuteczne
ttumienie hatasu takze w przypadku panoramicznego dachu, i to pomimo duzego otworu dachowego.

Jako samochdd z nadwoziem typu sedan EQE jest dobrze ,przygotowany” do zapewnienia wysokiego poziomu
komfortu w zakresie izolacji niepozadanych dzwiekéw oraz wibracji i drgan. Przyczynia sie do tego m.in.
zastosowanie piankowej maty wokdt silnikow elektrycznych oraz odpowiednie rozmieszczenie magneséw
wewnatrz wirnikow. Jednostki s podwdjnie oddzielone od nadwozia za pomocg tozysk elastomerowych,
a ostona falownika ma ,kanapkowg”, wielowarstwowg konstrukcje.

W razie potrzeby jazda EQE staje sie jednak doswiadczeniem akustycznym: jesli na poktadzie znajduje sie
system nagtos$nienia przestrzennego Burmester®, model oferuje dwa tzw. krajobrazy dzwiekowe: Silver Waves
i Vivid Flux. Silver Waves to zmystowy i czysty dZzwiek przeznaczony dla entuzjastéw pojazddw elektrycznych,
natomiast Vivid Flux jest krystaliczny, syntetyczny, a jednoczesnie po ludzku przyjazny. Mozna je wybiera¢ lub
wytgczaé za pomocg centralnego wyswietlacza. Dodatkowy krajobraz dzwigkowy - ekstrawertyczne brzmienie
Roaring Pulse, przypominajace potezne maszyny - mozna aktywowac¢ w ramach bezprzewodowych aktualizacji.

Zawieszenie pneumatyczne i skretna tylna o$ dostepne na zyczenie

Zawieszenie nowego EQE, z czterowahaczowa konstrukcjg z przodu i uktadem wielowahaczowym z tytu, jest
spokrewnione z Nowag Klasg S. Opcjonalnie mozna zamoéwi¢ zawieszenie pneumatyczne AIRMATIC
z adaptacyjnym systemem ttumienia ADS+. Dzieki skretnej tylnej osi (na zyczenie) nowy model jest tak zwrotny
jak samochdd kompaktowy. Kat skretu kot tylnej osi wynosi do 10°, a srednice zawracania mozna zmniejszy¢
z 12,5 do nawet 10,7 m.

Wykorzystanie techniki bezprzewodowej (OTA) pozwala aktywowacé nowe funkcje pojazdu juz po jego zakupie.
W chwili premiery nabywcy mogg wybrac¢ dodatkowy krajobraz dzwiekowy Roaring Pulse, dwa specjalne tryby
jazdy dla mtodych kierowcow i personelu serwisowego, a takze minigry (Sudoku, Pairs i Shuffle Puck), reflektory
DIGITAL LIGHT z funkcjg projekcji i animacjami oraz tryb prezentacji pojazdu. Funkcje OTA sg dostepne
w sklepie Mercedes me, a ich oferta bedzie sukcesywnie poszerzana. Oprdécz klasycznego zakupu
poszczegdlnych funkcji zaplanowano réwniez subskrypcje, aktywacje ograniczone czasowo oraz bezptatne fazy
probne.

Wygodne tadowanie i duza siec stacji

Nowa funkcja Mercedes me Charge - Plug & Charge - pozwala jeszcze wygodniej tadowa¢ akumulator EQE
w wybranych publicznych punktach tadowania: po podtgczeniu przewodu do gniazda proces tadowania
rozpoczyna sie automatycznie; nie trzeba przeprowadzaé zadnego uwierzytelniania. Pojazd i stacja tadujaca
komunikuja sie bezposrednio przez kabel.
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To, czy stacja tadowania jest zgodna z Plug & Charge, mozna sprawdzi¢ w widoku szczegdtow punktow
tadowania wyswietlanych na centralnym wys$wietlaczu EQE oraz w aplikacji Mercedes me. Mozliwe jest rowniez
wyszukanie odpowiednich stacji. Ta wygodna metoda uwierzytelniania bedzie poczatkowo dostepna na stacjach
szybkiego tadowania IONITY w catej Europie.

Co wiecej, uzytkownicy ustugi Mercedes me Charge korzystajg ze zintegrowanej funkcji automatycznej ptatnosci
- wystarczy tylko raz wybraé preferowang forme ptatnosci, a kazdy proces tadowania bedzie rozliczany
automatycznie, takze za granicg. Poszczegdlne tadowania sg wyraznie zaznaczone na comiesiecznym rachunku.

Mercedes me Charge oferuje jedna z najwiekszych sieci tadowania na $wiecie: obecnie liczy ona ponad 530 000
punktow tadowania AC i DC w 31 krajach, w tym ponad 200 000 w samej Europie. Dzieki wysokiej jakosci
Swiadectwom pochodzenia Mercedes-Benz gwarantuje, ze w zamian za prad pobierany w ramach Mercedes me
Charge do sieci ,powraca” energia ze zrédet odnawialnych.

Wysoki poziom bezpieczenstwa biernego i czynnego

Zasady zintegrowanego bezpieczenstwa, w szczegdlnosci podczas wypadku, obowigzujg niezaleznie od
platformy. Podobnie jak wszystkie inne modele Mercedes-Benz, EQE ma zatem sztywna kabine pasazerska,
specjalne strefy deformacji i nowoczesne systemy bezpieczenstwa z funkcjami predykcyjnymi PRE-SAFE®,

Co wiecej, fakt, ze EQE opiera sie na architekturze dla aut w 100% elektrycznych, otworzyt nowe mozliwosci
projektowe w zakresie bezpieczenstwa. Inzynierowie mogli na przyktad wybra¢ dogodne miejsce do
zamontowania akumulatora - w chronionym przed uderzeniami obszarze podwozia. A poniewaz na poktadzie
nie ma duzej skrzyni korbowej, zachowanie podczas zderzenia czotowego mogto by¢ modelowane jeszcze
skuteczniej. Oprécz standardowych testéw zderzeniowych w Centrum Techniki Bezpieczenstwa Pojazdow (TFS)
sprawdzono zachowanie samochodu w réznych sytuacjach przy dodatkowym obcigzeniu.

Najnowsza generacja systemow wsparcia obejmuje liczne funkcje wspomagajace kierowce. Jedna z nowosci jest
dodatkowe ostrzezenie ATTENTION ASSIST o mikros$nie (w potaczeniu z MBUX Hyperscreen) - system analizuje
ruchy powiek kierowcy za pomoca kamery w wyswietlaczu.

Szybkie okrazenia bez wyjezdzania z garazu: stanowiska do testowania napedu elektrycznego

Jedno szybkie okrazenie za drugim na torze Nardd w potudniowych Wtoszech, wijace sie podjazdy i zjazdy
w Jurze Szwabskiej czy wielogodzinne przebijanie sie przez stuttgarckie korki - niektérzy pracownicy Mercedes-
Benz doswiadczajg takich sytuacji na drodze dzien po dniu.. nie opuszczajagc swoich miejsc pracy
w Untertirkheim.

Mercedes-EQ testuje napedy swoich elektrycznych aut na 13 specjalnych stanowiskach testowych. Siedem
z nich to wytgcznie stanowiska testowe napedow; energia pochodzi tu ze specjalnego zrdodta pradu statego -
tzw. symulatora akumulatora. Na szesciu stanowiskach testowanie obejmuje rowniez akumulator oraz
kompletne komponenty do tadowania pojazdu. W ten sposob elektryczne napedy mozna przetestowaé zaréwno
pod katem funkcjonalnosci i wydajnosci, jak i trwatosci.

Stanowiska sg potgczone z salg monitoringu z komputerami, ktére w czasie rzeczywistym informujg

o ewentualnych problemach. Testowanie odbywa sie przez catg dobe, niemal przez caty rok, a pracownicy maja
zdalny dostep do pomiardw i w razie awarii otrzymuja wiadomosé na smartfon.
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Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalno$¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym swiecie ponad 170
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochodéw
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasa G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentéw osobowych
aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochodéw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwdch segmentach
biznesowych stale rozwija Swiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktadéw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do
spetnienia wymogdw w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalna sie¢ produkcji akumulatorow.
Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zréwnowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej dla wszystkich
interesariuszy: klientéw, pracownikdw, inwestoréw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zrbwnowazona strategia
biznesowa Daimlera, w ramach ktdrej firma bierze odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z
uwzglednieniem catego tancucha wartosci.

Strona 7.


mailto:tomasz.mucha@daimler.com

