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50 lat temu Mercedes-Benz uzyskat fundamentalny patent na poduszke powietrzna

e Specyfikacja patentowa z 1971 r. na ,urzadzenie stuzgce do ochrony podrézujgcych pojazdem
silnikowym przed skutkami zderzenia”

o Pierwsze egzemplarze Mercedesa Klasy S wyposazone w poduszke powietrzng dla kierowcy
dostarczono pod koniec 1980 r.

e Napinacz pasa bezpieczenstwa wprowadzono w tym samym czasie, co poduszke powietrzng

e Rok 2021: Mercedes-Benz i Heron Preston prezentujg kolekcje odziezy wykonanej z poduszek
powietrznych pochodzacych z recyklingu

Poduszka powietrzna to jedna z przetomowych innowacji Mercedes-Benz w dziedzinie bezpieczenstwa
biernego. Wazng datg w historii jej sukcesu byt pazdziernik 1971 r.: wtasnie wtedy, 50 lat temu, dwczesny
koncern Daimler-Benz AG ztozyt wniosek o udzielenie patentu pt. ,Urzadzenie stuzgce do ochrony
podrézujacych pojazdem silnikowym przed skutkami zderzenia” (specyfikacja patentowa DE 21 52 902 C2).
Inzynierowie Mercedesa pracowali nad nadmuchiwang poduszkg powietrzng od 1966 r. Pierwsze egzemplarze
limuzyny Klasy S (seria 126) wyposazone w poduszke powietrzng dla kierowcy oraz napinacz pasa
bezpieczenstwa dostarczono pod koniec 1980 r. Nowy system bezpieczenstwa biernego miat swoja publiczng
premiere podczas salonu samochodowego w Amsterdamie (IAMS) w dniach 5-15 lutego 1981 r.

W 1992 r. poduszki powietrzne dla kierowcy i pasazera z przodu wprowadzono jako wyposazenie standardowe,
poczatkowo w Klasach S i SL oraz wariantach 400 E i 500 E (seria 124). We wszystkich pozostatych modelach
i wersjach system ten byt dostepny jako opcja. ,Urzadzenie stuzgce do ochrony przed skutkami zderzenia”
znalazto sie w prawie wszystkich nowych samochodach z gwiazdg budowanych w ostatnich dekadach.

W trosce o bezpieczenstwo Mercedes-Benz stale rozwija projekt poduszek powietrznych. Kolejnymi
innowacjami w tym zakresie byty: boczne poduszki powietrzne (1995 r.), kurtyny powietrzne (1998 r.), poduszki
boczne chronigce gtowe i klatke piersiowg (2001 r.), poduszka kolanowa (2009 r.) oraz poduszki boczne
chronigce klatke piersiowa i miednice, poduszka w siedzisku i poduszka powietrzna w pasie bezpieczenstwa
(wszystkie zadebiutowaty w 2013 r.). W Klasie S z serii 221, zaprezentowanej w 2005 r., generator gazu napetniat
poduszki dla kierowcy i pasazera z przodu dwustopniowo, w zaleznosci od ciezkosci wypadku. W obecnej Klasie
S (modeli 223) po raz pierwszy dostepne sg natomiast czotowe poduszki powietrzne dla pasazeréw dwoch
zewnetrznych tylnych siedzen.
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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Liczne innowacje z zakresu aktywnego i pasywnego bezpieczenstwa - wiele opracowanych przez Mercedes-
Benz - przyczyniajg sie do zmniejszenia liczby oséb rannych lub zabitych na drogach. Na przyktad liczba ofiar
$Smiertelnych wypadkdéw drogowych w Niemczech spadta z 18 753 w 1971 r. do 2719 w roku 2020.

Trzydziesci lat od pomystu do realizacji

Juz 6 pazdziernika 1951 r. wynalazca Walter Lindner zarejestrowat w Niemieckim Urzedzie Patentowym
wynalazek opisany jako ,sktadany, nadmuchiwany pojemnik, ktéry nadmuchuje sie automatycznie w razie
niebezpieczenstwa”. Lindner, mieszkaniec Monachium, nazwat swdj pomyst ,urzadzeniem do ochrony oséb
w pojazdach przed obrazeniami w przypadku kolizji”. Jednak pomimo podobienstwa opisu do tego, co pdzniej
przybrato forme poduszki powietrznej, 70 lat temu takiego wynalazku nie dato sie jeszcze zastosowacd
w praktyce. Wcigz pojawiaty sie trudnosci, w obrebie m.in. systemu czujnika wyzwalania poduszki, generowania
ci$nienia potrzebnego do wypetnienia poduszki w utamku sekundy oraz niezbednej odpornoéci worka na
rozdarcie. Mercedes-Benz wpadt na pomyst wprowadzenia poduszek powietrznych w 1966 r. Profesor Guntram
Huber, ktory przez kilkadziesiagt lat odpowiadat w Mercedes-Benz za inzynierie bezpieczenstwa, tak wspomina
wczesne etapy projektu: Wiedzielismy, Ze jestesmy w stanie to zrobic - tylko nie wiedzielismy, kiedy skoriczymy.

W ciggu nastepnych 15 lat, po przeprowadzeniu okoto 250 testéw zderzeniowych, ponad 2500 testow
z udziatem wadzkéw i tysiecy prob poszczegdlnych komponentéw, inzynierowie Mercedes-Benz zdotali
doprowadzi¢ technike do dojrzatosci produkcyjnej. Przetom w zakresie wytwarzaniu gazu przyniosto
zastosowanie paliwa statego, takiego jak stosowane w silnikach rakietowych. Umieszczono je w wybrzuszeniu
pochtaniajgcym uderzenia w kierownicy, razem ze ztozong poduszka. W razie wypadku pirotechniczny generator
gazu zapala propelent, ktéry w ciggu okoto 10 ms napetnia poduszke powietrzng wykonang z lekkiego,
odpornego na rozdarcie poliamidu o poczatkowe]j objetosci 60-70 litréw (poduszka powietrzna dla kierowcy).
Oproznienie trwa niemal rownie szybko - komentuje profesor Huber. 7o bardzo wazne - w przeciwnym razie
podrozujacy odbijaliby sie tam i z powrotem. Po wyzwoleniu poduszki w powietrzu pozostaje nieszkodliwy azot.
Poniewaz system wymaga uzycia materiatu wybuchowego, zespot inzynierow Mercedesa musiat, na polecenie
wtadz, uczestniczyé w szkoleniu dotyczacym takich materiatdow.

Pas bezpieczenstwa i poduszka powietrzna jako jeden zespét

0d 21 stycznia 1974 r. w Republice Federalnej Niemiec obowigzkowe byto montowanie w nowych samochodach
pasdw bezpieczenstwa. Szybko upowszechnity sie zwijane trzypunktowy pasy, ktére mozna obstugiwaé jedna
reka. Efekt: bezpieczenstwo jazdy znaczgco wzrosto. Inzynierowie Mercedes-Benz ds. bezpieczenstwa szybko
dostrzegli jednak dodatkowy potencjat ochrony podrézujacych. Wynikiem ich pracy byt system wprowadzony
pod koniec 1980 r.: po stronie kierowcy byta to poduszka powietrzna, ktéra uzupetniata dziatanie pasa
bezpieczenstwa, a po stronie pasazera wprowadzono napinacz pasa. Te dwa elementy skutecznie
wspotpracowaty ze sobg w obliczu ciezkich zderzen czotowych. Poduszka powietrzna nie tylko podpierata
tutéw, ale podtrzymywata tez gtowe i szyje oraz tagodzita kontakt z kierownicg, podczas gdy pasy
bezpieczenstwa i napinacze pasow przytrzymywaty tutdw. Juz w 1984 r. napinacze paséw dla obu przednich
miejsc staty sie standardowym wyposazeniem samochoddw osobowych Mercedes-Benz. Napinacz byt
uruchamiany razem z poduszka powietrzng - tu takze wykorzystano pirotechnike. Dzieki temu trzypunktowy pas
bezpieczenstwa mdgt zosta¢ napiety w ciggu kilku milisekund. Zaréwno kierowca, jak i pasazer z przodu byli
mocno przytrzymywani na swoich siedzeniach.

Ale rozwdj trwat dalej: we wrzesniu 1987 r. Mercedes-Benz zaprezentowat poduszke powietrzng dla pasazera
z przodu. Pochtaniajgca energie poduszka byta warunkiem koniecznym dla kolejnej innowacji: w 1995 r.
napinacz pasa potgczono z ogranicznikiem sity napiecia, co jeszcze bardziej zmniejszyto site wywierang na
klatke piersiowa. Kolejny wazny krok nastgpit w 2002 r., wraz z wprowadzeniem prewencyjnego systemu
ochrony podrézujgcych PRE-SAFE®, ktéry oprdécz innych swoich podstawowych funkcji obejmowat pas
bezpieczenstwa z dodatkowym silnikiem elektrycznym w mechanizmie bezwtadnosciowym. W przeciwienstwie
do napinacza pasow wyzwalanego pirotechnicznie napiecie w tym wariancie byto odwracalne i dlatego mozna
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byto je aktywowaé przed wypadkiem, np. w razie wykrycia niebezpiecznej sytuacji. Jesli nie dojdzie do kolizji,
pas zostanie ponownie poluzowany.

Inspirowana innowacja: kolekcja odziezy wykorzystujgca poduszki powietrzne z recyklingu

Pod koniec sierpnia 2021 r. Mercedes-Benz przedstawit koncepcyjng kolekcje stworzong we wspotpracy
z amerykanskim projektantem i dyrektorem kreatywnym Heronem Prestonem. Kolekcja przesuwa granice
innowacji i zrownowazonego rozwoju w projektowaniu odziezy. Aby uczcié¢ patent na poduszke powietrzng, ktéra
Swietuje swoje 50-lecie oraz 40-lecie zastosowania w osobowych Mercedesach, projekty wykonano
z materiatéw poduszek powietrznych pochodzgcych z recyklingu.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalno$¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym swiecie ponad 170
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje si¢ na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzigki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéow obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasa G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentéw osobowych
aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochodéw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwdch segmentach
biznesowych stale rozwija $wiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktaddw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje sie do
spetnienia wymogdw w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalng sie¢ produkcji akumulatorow.
Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zréwnowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej dla wszystkich
interesariuszy: klientdw, pracownikdw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zrdwnowazona strategia
biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z
uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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