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Badania nad bezpieczenstwem przed rozpoczeciem seryjnej produkcji: 50 lat od debiutu Mercedesa
ESF 05

e ESF 05 - eksperymentalny pojazd do badan nad bezpieczenstwem (Experimental Safety Vehicle),
oparty na serii modelowej klasy $redniej W 114

e Prezentacja w Sindelfingen w 1971 r.

e Pionierskie zastosowanie poduszek powietrznych i ABS-u na wiele lat przed wprowadzeniem ich do
produkcji seryjnej

Mercedes-Benz raz po raz wyznacza standardy bezpieczenstwa w motoryzacji. Juz w latach 70., w ramach
programu ESF ,Experimental-Sicherheits-Fahrzeuge” (eksperymentalne pojazdy do badan nad
bezpieczenstwem, ang. ESV), producent zbudowat ponad 30 samochoddw testowych na potrzeby rozwijania
przysztych rozwigzan z zakresu bezpieczenstwa. 50 lat temu szerokiej publiczno$ci zaprezentowano pierwszy
z nich - Mercedes-Benz ESF 05. Od tamtej pory pojawit sie szereg kolejnych Mercedeséw ESF/ESV. Ostatnim
byt ESF 2019, zbudowany z naciskiem na naped elektryczny i autonomiczng jazde.

ESF 05 zaprezentowano podczas 2. Konferencji ESV w Sindelfingen. Pojazd bazowat na serii modelowej klasy
$redniej - W 114 (,,/8”) - i zapowiadat liczne innowacje w zakresie bezpieczenstwa czynnego i biernego, w tym
uktad zapobiegajacy blokowaniu kot podczas hamowania ABS, poduszke powietrzng oraz napinacze pasow
bezpieczenstwa. Niektdre z nich osiggnety swoja dojrzato$¢ produkcyjng dopiero po wielu latach.

Skuteczna ochrona podrdzujacych pozostaje zreszta obszarem, ktéry wymaga nieustannego rozwoju. Obecnie
inzynierowie pracujag m.in. nad innowacyjnymi koncepcjami bezpieczenstwa dla nowych projektow wnetrz.
Przyktad: jak przyktad chroni¢ osoby podrdzujace pojazdem autonomicznym, gdy korzystajg one z obrotowych
foteli, siedzg bokiem do kierunku jazdy, a nawet przyjmujg pozycje pdtlezgce? Jak mozna jeszcze bardziej
zmniejszy¢ obrazenia pieszych i rowerzystow, gdy dochodzi do potracenia?

Rosnace znaczenie kwestii bezpieczestwa

W potowie lat 60., wraz z postepujacym stopniem zmotoryzowania spoteczenstwa, gwattownie wzrosta liczba
wypadkow drogowych. W 1970 r. padt smutny rekord: na drogach Niemiec Zachodnich zgineto 19 193 0sdéb.
Podobny trend mozna byto zaobserwowacé w innych krajach. Juz w 1968 r. Departament Transportu USA (DOT)
uruchomit program rozwoju eksperymentalnych pojazdéw stuzacych do badan nad bezpieczenstwem. Tak
zapoczatkowano ,Konferencje techniczng poswiecong zwiekszonemu bezpieczenstwu pojazdow”, ktéra odbywa
sieod 1970 .
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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Amerykanski rzad chciat nadac¢ temu programowi range miedzynarodowa, dlatego w 1970 r. utworzono réwniez
,Europejski komitet ds. zwiekszonego bezpieczenstwa pojazdéw” (EEVC). Nowe organizacje od samego
poczatku wspierat Mercedes-Benz - jako pionier w dziedzinie bezpieczenstwa biernego. W 1970 r. okreslono
kryteria dla pojazdéw ESF/ESV. Obejmowaty one zderzenie przednie i tylne z nieruchomg przeszkoda przy
predkosci 80 km/h oraz zderzenie boczne ze stupem przy predkosci 20 km/h. Niewielkie kolizje, przy predkosci
do 16 km/h, pojazdy miaty wytrzymac bez trwatych deformacji przodu i tytu. Przewidziano réwniez montaz
automatycznych paséw bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo przede wszystkim: eksperymentalny pojazd do badan nad bezpieczenstwem ESF 05
Poniewaz Mercedes-Benz byt od dawna zaangazowany w rozwdj samochodowego bezpieczenstwa, przy
projektowaniu pojazddw ESF/ESV mogt czerpac ze swojego bogatego doswiadczenia. ESF 05 zostat wyposazony
w wiele specjalnych rozwigzan: oprdcz automatycznie zapinanych trzypunktowych paséw bezpieczenstwa miat
m.in. kilka poduszek powietrznych. Zamontowano je przed kierowcg i pasazerem z przodu, a takze w oparciach
przednich foteli, z mys$la o ochronie pasazerow z tytu.

Wprowadzono rowniez $rodki chronigce podrézujgcych w obliczu zderzenia czotowego i uderzenia w tyt.
Obejmowaty one wzmocnienie konstrukcji nadwozia pojazdu z przodu oraz po bokach. Jego rozstaw osi
wydtuzono o 100 mm, a przdéd - o 370 mm. Catkowita dtugo$¢ w pordwnaniu ze standardowa limuzyna wzrosta
0 655 mm, do 5349 mm, a masa wtasna - 0 655 kg, do 2060 kg.

W samochodzie zastosowano eksperymentalny silnik V6, co pozwolito uzyskac przestrzen dla deformacji,
a takze deske rozdzielczg z blaszanym elementem pochtaniajgcym energie uderzenia w strefie pasazera
z przodu oraz wysciotke z pianki poliuretanowej w licznych miejscach, ktére w razie wypadku byty narazone na
kontakt z ciatem. W drzwiach zrezygnowano z trdjkgtnych okienek i zastosowano elektryczne szyby, co
pozwolito wyeliminowac korbki. Reflektory zaopatrzono w kontrole zasiegu oraz spryskiwacze, a przednig i tylng
szybe wykonano ze szkta laminowanego. To nie wszystko: ESF 05 zostat wyposazony w uktad ABS.

Kontynuacja programu ESF

W ramach programu ESF Mercedes-Benz opracowat tacznie 35 pojazddw, a cztery z nich zaprezentowat
publicznie w latach 1971-1974. Kolejnym po ESF 05 byt ESF 13, przedstawiony w Waszyngtonie w czerwcu
1972 r. z okazji 3. Konferencji ESV. W marcu 1973 r. podczas 4. Konferencji ESV w Kioto, pokazano ESF 22, ktéry
bazowat na Klasie S z serii 116. Obecnie mozna oglada¢ go w Muzeum Mercedes-Benz. Na 5. Konferencji ESV
producent zaprezentowat kolejng zmodyfikowang Klase S tej samej generacji.

Spojrzenie na nowsze czasy

Jako nieustanny stymulator w dziedzinie bezpieczenstwa, podczas 21. konferencji ESV, w czerwcu 2009 r.
w Stuttgarcie, Mercedes-Benz zwrdcit uwage gosci modelem ESF 2009 opartym na Klasie S z serii 221. Jak dotad
ostatnim przedstawicielem tego programu jest ESF 2019, ktéry - podobnie jak poprzednicy - odnosi sie do
trendow wybiegajacych daleko w przysztosé. Tym razem inzynierowie Mercedesa skupili sie na bezpieczenstwie
elektrycznego zespotu napedowego i akumulatora w razie wypadku, a takze na ochronie pasazeréw podczas
jazdy w petni autonomicznej. W zapobieganiu kolizjom pomagaja z kolei coraz bardziej zaawansowane systemy
wspomagajace.

Prace badawczo-rozwojowe nad bezpieczenstwem pojazddw to nieprzerwany proces. Petng parg idg juz
przygotowania do 27. Konferencji ESV w Jokohamie, ktora odbedzie sie w kwietniu 2023 r.

Dzieki swoim innowacjom w zakresie bezpieczenstwa pojazdy takie jak Mercedes-Benz ESF 05 od ponad 50 lat
przyczyniajg sie do drastycznego zmniejszenia liczby ofiar w ruchu drogowym. Wystarczy raz jeszcze przytoczy¢
przyktad Niemiec: w 2020 r. w wypadkach na terenie catego kraju zgineto 2719 osdb. To ogromna poprawa -
przy jednoczesnym znacznym wzroscie liczby przejechanych kilometrow.
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Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalno$¢ biznesowag Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym Swiecie ponad 170
000 pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje si¢ na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddéw
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasa G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentéw osobowych
aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochodéw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwdch segmentach
biznesowych stale rozwija Swiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktadéw na czterech kontynentach, a jednocze$nie przygotowuje sie do
spetnienia wymogdw w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalna sie¢ produkcji akumulatorow.
Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zréwnowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej dla wszystkich
interesariuszy: klientdw, pracownikdw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu zrbwnowazona strategia
biznesowa Daimlera, w ramach ktérej firma bierze odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej z
uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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