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Petne ci$nienie hamowania: 25 lat temu wprowadzono uktad wspomagania
hamowania Mercedes-Benz - BAS

e Kluczowa innowacja w dtugiej tradycji Mercedesa w zakresie podnoszenia poziomu bezpieczenstwa
e Wspodtpraca z innymi uktadami
e Skutecznos$¢ potwierdzona w testach na symulatorze jazdy

Awaryjne hamowanie moze uratowac zycie. W obliczu groznej sytuacji wielu kierowcow naciska pedat
hamulca szybko, ale nie do$¢ mocno - do takich wnioskéw inzynierowie Mercedes-Benz doszli na poczatku
lat 90., podczas testow na firmowym symulatorze. Ich odpowiedzig byt Asystent hamowania BAS (Brake
Assist System), zwany takze ,uktadem wspomagania hamowania”. BAS uznano za jedno z kluczowych ogniw
w tancuchu waznych zmian w zakresie bezpieczenstwa wdrazanych przez Mercedes-Benz.

W grudniu 1996 r. BAS trafit na liste standardowego wyposazenia Klasy S (seria 140) i SL-a (R 129), a pdznigj
stopniowo otrzymywaty go réwniez kolejne typoszeregi. Na czym polegato dziatanie uktadu? BAS interpretowat
okreslong predkosé, z ktora kierowca wciskat pedat hamulca, jako sytuacje awaryjng i w ciggu utamkow sekundy
powodowat maksymalne wzmocnienie sity hamowania. Pozwalato to znacznie skroci¢ droge hamowania - na
przyktad przy 100 km/h na suchej nawierzchni nawet o 45%.

Mercedes-Benz zbadat wptyw nowego rozwigzania na swoim symulatorze jazdy: BAS byt w stanie ztagodzi¢
skutki, a nawet zapobiec kolizji polegajgcej na uderzeniu w tyt innego pojazdu. Ponadto skutecznie przyczyniat
sie do ochrony pieszych. W serii eksperymentow 55 kierowcdw przejezdzato samochodem przez miasto
z predkoscig 50 km/h, gdy nagle na jezdnie wybiegato dziecko. Wypadkowi zapobiegato jedynie petne
hamowanie.

O tym, jak daleko posuniete byto wtedy ,usieciowienie” uktadu, $wiadczy fakt, ze BAS wspdtpracowat z danymi
uktadu przeciwblokujgcego ABS - podobnie jak system kontroli trakcji ASR, automatyczny mechanizm
réznicowy o ograniczonym poslizgu ASD, system stabilizacji toru jazdy ESP®, elektronicznie sterowana
automatyczna skrzynia biegdw, system kontroli odlegtosci DISTRONIC i wiele innych uktadéw. W zaleznosci od
funkcji oraz zadan poszczegdlnych rozwigzan stosowano tez dodatkowe czujniki i sterowniki. Elektronika
sterujgca ABS-em, ESP®, BAS-em i ASR-em byta potgczona we wspdlng jednostke sterujaca.

A oto inny przyktad wspotpracy dwczesnych uktaddw z zakresu bezpieczenstwa: w roku premiery uktadu Brake
Assist System inzynierowie Mercedes-Benz pracowali juz nad prewencyjnym systemem ochrony pasazerdow
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.

@ oraz Mercedes-Benz sa zastrzezonymi znakami towarowymi Daimler AG (Stuttgart, Niemcy).



PRE-SAFE®. Jako jeden z kilku wskaznikow wykorzystano tu wtasnie informacje BAS-u: w obliczu nagtego
hamowania PRE-SAFE® natychmiast przygotowat wnetrze samochodu na ewentualng kolizje, m.in. poprzez
ustawienie opar¢ foteli pod optymalnym katem, jesli chodzi o skutecznosé dziatania pasow bezpieczernstwa,
oraz zamkniecie szyberdachu. PRE-SAFE® Swietowat swojg premiere w Klasie S z serii 220, w 2002 r. Ten
zintegrowany system ostatecznie potozyt kres powszechnemu wczesniej podziatowi na aktywne i pasywne
bezpieczenstwo.

Dodatkowe funkcje uktadu wspomagania hamowania BAS

Kolejna funkcja BAS-u pojawita sie pozniej: w Klasie S z serii 221, zaprezentowanej w 2005 r., Mercedes-Benz
poszerzyt mozliwosci wspomagania hamowania w kierunku systemu, ktory przewiduje kolizje. Efekt: jeszcze
skuteczniejsze wsparcie kierowcy w krytycznych sytuacjach. Umozliwita to technika radarowa, ktora wykrywata
odlegtos¢ do poprzedzajgcego pojazdu, ostrzegata kierowce o zbyt matym dystansie, a w przypadku
nieuchronnej kolizji obliczata niezbedny stopien wspomagania hamowania. Jesli dochodzito do zatrzymania
ruchu ulicznego, a kierowca musiat nacisng¢ pedat hamulca, Brake Assist PLUS btyskawicznie generowat
cisnienie hamowania wyliczone dla danej sytuacji.

W tym celu BAS PLUS wykorzystywat dwa systemy radarowe: nowo opracowany 24-gigahercowy radar bliskiego
zasiegu monitorowat otoczenie przed pojazdem (kat widzenia 80° i 30 m zasiegu), a 77-gigahercowy radar
adaptacyjnego tempomatu DISTRONIC potrafit ,skanowac” trzy pasy drogi szybkiego ruchu na odlegto$¢ nawet
150 m (kat widzenia 9°). Projektanci po raz kolejny przetestowali nowy uktad w symulatorze jazdy. Wyniki byty
imponujace: podczas gdy udziat wypadkéw z konwencjonalng technikg hamowania wynosit srednio 44%,
w przypadku Brake Assist PLUS byt o trzy czwarte nizszy.

Szybko nastgpit dalszy postep. W 2006 r. potgczono pionierskie innowacje techniczne, takie jak Aktywny
asystent jazdy nocg i dodatkowo rozwiniety uktad kontroli odlegtoéci DISTRONIC PLUS, a takze uktad
wspomagania hamowania BAS PLUS, tworzgc system PRE-SAFE® Brake z funkcjg czeSciowo autonomicznego
hamowania. Podobnie skomunikowane rozwigzania Mercedes-Benz oferowat réwniez w swoich pojazdach
uzytkowych. W 2013 r. PRE-SAFE® Brake zostat wzbogacony o ochrone pieszych, a BAS PLUS otrzymat funkcje
monitorowania ruchu poprzecznego - Cross-Traffic Assist. Obecnie PRE-SAFE® Brake nosi nazwe Aktywnego
asystenta uktadu hamulcowego (Active Brake Assist), nalezy do wyposazenia standardowego i reaguje
awaryjnym autonomicznym hamowaniem na pojazdy, rowerzystow oraz pieszych, gdy odnotuje brak interwencji
ze strony kierowcy.

Dzi$ uktady hamulcowe wcigz pozostaja kluczowe dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Co wiecej, systemy
awaryjnego hamowania uruchamiane dzieki monitorowaniu otoczenia stanowig wazny czynnik w rozwoju
pojazddw wysoce zautomatyzowanych, a tym samym - istotny element wizji bezwypadkowej jazdy.
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Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalnos¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajgc na catym $wiecie ponad
170 000 pracownikdw. Prezesem Zarzagdu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochodoéw
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktadéw napedowych. Gama produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasa G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentow
osobowych aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochodéw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwéch
segmentach biznesowych stale rozwija $wiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktaddw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje
sie do spetnienia wymogow w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalna sie¢ produkcji
akumulatoréw. Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zrownowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej
dla wszystkich interesariuszy: klientdw, pracownikdw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczerstwa. Podstawe stanowi tu
zrébwnowazona strategia biznesowa Daimlera, w ramach ktdrej firma bierze odpowiedzialnos¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej
dziatalnosci biznesowej z uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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