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VISION EQXX - zupelnie nowy poziom zasiegu i efektywnosci aut elektrycznych

VISION EQXX jest peten udoskonalen, ktdére przesuwajg granice efektywnosci - dzieki potaczeniu
zaawansowanej techniki i utalentowanej pracy zespotowej. Tak powstaje dopuszczony do ruchu prototyp
oferujacy wiekszy zasieg, mniejsze zuzycie energii oraz wiecej namacalnego luksusu i wygody - a to wszystko
przy ograniczonym wptywie na przyrode. Efektywniejszy jest takze sam proces projektowania samochodu:
czas prac skrécono dzieki zastosowaniu licznych cyfrowych narzedzi i wykorzystaniu opartego na
oprogramowaniu podejscia.

VISION EQXX: najwazniejsze informacje w skrocie

Osiagniecia inzynierskie w zakresie efektywnosci zapewnity zdumiewajgce zuzycie energii - ponizej 10
kWh na 100 km.

Nowy, przetomowy zespot napedowy - zaprojektowany i zbudowany we wtasnym zakresie przez
Mercedes-Benz - osigga wzorcowa efektywnosé od akumulatora do két na poziomie 95%.

Ponad 1000 km na jednym tadowaniu po drogach publicznych ktadzie kres niepokojowi zwigzanemu z
zasiegiem.

Dzieki potaczeniu eksperckiego doswiadczenia i myslenia rodem z Formuty 1, chemicy Mercedesa
zajmujacy sie akumulatorami ,wcisneli” energie z EQS-a do rozmiaréw samochodu kompaktowego.
Akumulator VISION EQXX miesci prawie 100 kWh energii, ale ma o 50% mniejsza objetosc i jest 0 30%
[zejszy niz pakiet stosowany w luksusowej limuzynie EQS.

Projektanci odpowiedzialni za wyglad nadwozia i aerodynamicy uzyskali wzorowy wspotczynnik oporu
powietrza Cd rowny 0,17.

Innowacyjne materiaty pochodzace z recyklingu oraz pochodzenia roslinnego pozwalajg ograniczy¢
ilo$¢ odpaddw i zmniejszy¢ $lad weglowy.

Aby zaprojektowal wysoce efektywny, a przy tym zwarty elektryczny zespdt napedowy oraz lekka
obudowe akumulatora, pionierski zespdt inzynierow Mercedes-Benz wspotpracowat z ,najszybszym”
laboratorium wyscigowym na swiecie, zlokalizowanym w High Performance Powertrains (HPP).
Zainspirowani naturalnymi formami, wspotpracujgc przy tym ze start-upami, inzynierowie Mercedesa
wykorzystali zaawansowane cyfrowe narzedzia, aby obnizy¢ wage i zmniejszy¢ ilos¢ odpaddw poprzez
usuniecie nadmiaru materiatu przy pomocy druku 3D.

W uzyskaniu wiekszego zasiegu pomagajg opony o bardzo niskich oporach toczenia i aerodynamicznie
zoptymalizowanej geometrii w potgczeniu z lekkimi obreczami z magnezu.

Lekkie tarcze hamulcowe wykonane ze stopu aluminium pozwalajg obnizy¢ mase wtasng VISION EQXX.
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Elektryczna platforma z lekkg ramg pomocniczg rodem z F1 zapewnia wyscigowg efektywno$é na
otwartych drogach.

Ultracienkie panele dachowe zasilajg akumulator, zapewniajagc nawet 25 km dodatkowego zasiegu
dziennie.

Intuicyjny, inteligentny interfejs uzytkownika ze wskazéwkami dotyczgcymi oszczednej jazdy zapewnia
jeszcze wiekszg interakcje samochodu z kierowca.

Projektowanie nadwozia i wnetrza catkowicie skoncentrowane na zasilaniu prgdem podkresla role
przetomowego prototypu w catkowicie elektrycznej przysztosci - Mercedes-Benz buduje i chce
budowad najbardziej pozgdane samochody, réwniez elektryczne.

Od czystej kartki do gotowego prototypu w zaledwie 18 miesiecy: VISION EQXX jest czescig programu
technologicznego, ktéry umozliwia przystosowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych do produkgc;ji
seryjnej szybciej niz kiedykolwiek wczesniej.

VISION EQXX demonstruje transformacje Mercedes-Benz w firme bazujacg w petni na napedach
elektrycznych oraz oprogramowaniu.

VISION EQXX przyspiesza cel Mercedes-Benz - ,Lead in Electric”, czyli przywddztwa w dziedzinie
napedow elektrycznych - i wyznacza standardy w zakresie zrownowazonej mobilnosci.

VISION EQXX to elektryczny odpowiednik samochodu spalajgcego 1 litr paliwa na 100 km. Do
pokonania 100 km zuzywa bowiem mniej niz 10 kWh energii elektrycznej. W przeliczeniu na zuzycie
paliw kopalnych odpowiada to ok. 1/100 km. A oto kilka przyktadéw tego, na ile wystarczy 10 kWh
energii w innych dziedzinach zycia:

- praca suszarki do ubran przez nieco ponad 3 godziny;

- praca przecietnego domowego klimatyzatora przez ok. 3 godziny;

- uzywanie zelazka przez 5 godzin;

- oglagdanie 50-calowego telewizora LED przez 100 godzin;

- uruchomienie konwencjonalnego o$wietlenia (nie LED-owego) duzego stadionu na ok. 3 minuty.
VISION EQXX jest bardziej aerodynamiczny niz pitka do futbolu amerykanskiego. Podczas
dtugodystansowych podrézy typowy samochod elektryczny okoto 2/3 swojej energii zuzywa na
.przebijanie” powietrza. Wspotczynnik powietrza Cd prototypu réwny 0,17 moze mie¢ duze znaczenie
podczas jazdy z wyzszymi predkosciami. Redukcja Cd o zaledwie 0,01 zwieksza zasieg pojazdu
elektrycznego o okoto 2,5%. Dla pordwnania wspodtczynnik oporu powietrza pitki do futbolu
amerykanskiego wynosi 0,18-0,20.

Najwazniejsze dane techniczne VISION EQXX:

- uzyteczna pojemnos$¢ baterii: <100 kWh;

- maks. napiecie systemowe: >900 V;

- zuzycie energii: <10 kWh/100 km;

- Cd: 0,17;

- moc maks.: ~150 kW (~204 KM);

- rozstaw osi: 280 cm;

- masa wtasna pojazdu: ~1750 kg.

Samochdd z misja - najbardziej efektywny Mercedes-Benz, ktory kiedykolwiek powstat

Epoke napedu elektrycznego w motoryzacji definiujg zasieg i efektywnos¢. Duzy zasieg sprawi, ze samochody
elektryczne sprawdza sie w kazdej podrozy, a to zwiekszy ich popularnosé. Z kolei wysoka efektywnosc zapewni
korzyéci w zakresie rozmiaru akumulatora i redukcji masy, co pozwoli zajechaé dalej mniejszym kosztem.
Mercedes-Benz jest zdeterminowany, aby by¢ w tej dziedzinie liderem. Dzieki EQS o mocy 245 kW (zuzycie
energii elektrycznej w cyklu mieszanym WLTP: 15,7-19,8 kWh/100 km; emisje CO»: 0 g/km) juz teraz przewodzi
w rankingach rzeczywistych zasiegdw.

Ale Mercedes-Benz nie spoczywa na laurach. Kierujgc sie ideg zerowego wptywu na nasza planete i
odpowiedzialnym wykorzystaniem zielonej energii, inspiruje swoich inzynieréw do dalszego przekraczania
granic oraz intensywnych prac nad uzyskaniem zupetnie nowego poziomu zasiegu i efektywnosci. Rezultatem
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tej misji jest VISION EQXX - prototyp, ktory pokazuje korzysci, jakie mozna osiggnac dzieki przemysleniu
wszystkiego od podstaw. Pojazd ten reprezentuje postepy we wszystkich elementach elektrycznego zespotu
napedowego, a takze w zakresie lekkiej konstrukcji i wykorzystania zrownowazonych materiatow. W potgczeniu
z szeregiem innowacyjnych $rodkéw zwiekszajacych efektywnos$é¢, w tym zaawansowanego oprogramowania,
VISION EQXX pozwala odkrywaé nowe granice efektywnosci.

Mercedes-Benz VISION EQXX pokazuje sposocb, w jaki wyobrazamy sobie przysztos¢ samochodow
elektrycznych. To owoc projektu, ktory rozpoczelismy zaledwie pottora roku temu - projektu prowadzacego do
zbudowania najbardziej efektywnego Mercedesa w historii, 0 niespotykanym zuzyciu energii ponizej 10 kWh na
100 km. Jego zasieg na jednym tadowaniu wynosi ponad 1000 km, a akumulator zmiescitby sie nawet w aucie
kompaktowym. VISION EQXX to samochdd zaawansowany w wielu wymiarach - wtacznie z futurystycznym
designem. Wtasnie w tym kierunku zmierza cata nasza firma: bedziemy budowac najbardziej pozadane auta
elektryczne na swiecie - powiedziat Ola Kallenius, prezes zarzaddéw Daimler AG i Mercedes-Benz AG.

VISION EQXX jest jednym z efektéw programu, ktdry zapewnia podstawy dla przyszto$ci motoryzacyjnej
inzynierii. Wiele jego rozwigzan jest juz wdrazanych do produkcji - w tym nastepna generacja modutowe;j
platformy MMA dla kompaktowych i $Sredniej wielkosci samochoddéw Mercedes-Benz.

Od innowacyjnego uktadu napedowego po lekkg ,bioniczng” konstrukcje, od pomystowego zarzadzania
temperaturg po optywowe nadwozie - skoncentrowana na efektywnosSci inzynieria przyczynia sie do
niezwyktego zuzycia energii i rzeczywistego zasiegu VISION EQXX w kazdym detalu.

Stowo »zasieg« brzmi banalnie, ale jest ztozonym wyzwaniem technicznym. Najtatwiej umiescic w samochodzie
wiekszy akumulator. To jednak wigze sie z wiekszg masa i rozmiarami i nie jest naflepszym podejsciem, rowniez
ze wzgledu na wykorzystanie ograniczonych zasobow. VISION EQXX prezentuje wyniki niezwyktego wyzwania:
wywindowalismy efektywnosc na zupetnie nowy poziom i zbadalismy nowe sposoby na zwiekszenie zasiegu
samochodu elektrycznego - powiedziat Joerg Bartels, wiceprezes Mercedes-Benz ds. inzynierii pojazdow i
funkcji pojazdu.

Ten niezwykty projekt przeszedt droge od kartki papieru do gotowego pojazdu w zaledwie 18 miesiecy. Pozwolit
potaczyc prace talentdw nie tylko ze Stuttgartu, ale takze z Formuty 1 oraz réznych start-updw, partneréw oraz
instytucji z catego Swiata i stworzy¢ wielofunkcyjny, multidyscyplinarny zespoét. Efektem jego prac sa
zaawansowane, wysoce efektywne rozwigzania z rzeczywistym potencjatem na niedaleka przysztosc.

Superefektywny zespot napedowy VISION EQXX rozwija moc okoto 150 kW (204 KM). Projektanci postawieni
przed jasng, konkretng listg celow opracowali elektryczny uktad napedowy o najlepszym na Swiecie potgczeniu
efektywnosci, gestosci energii i lekkiej konstrukcji. Jego sprawnosé wynosi 95%, co oznacza to, ze do 95% energii
z akumulatora trafia na kota. W przypadku najbardziej wydajnego uktadu napedowego z silnikiem spalinowym
parametr ten wynosi ok. 30%, a przecietnego dtugodystansowego biegacza - ok. 50%.

Elektryczna jednostka napedowa VISION EQXX sktada sie z silnika elektrycznego, przektadni oraz
energoelektroniki i wykorzystuje nowg generacje weglikdw krzemu. Energoelektronika bazuje na tej z
nadchodzacego hipersamochodu Mercedes-AMG Project ONE.

Rozwdj akumulatora we wspétpracy z HPP

Zamiast po prostu zwieksza¢ rozmiar baterii, Mercedes-Benz i zespdt HPP opracowali dla VISION EQXX
catkowicie nowy zestaw akumulatoréw, osiggajgc niezwyktg gesto$é energii wynoszacag bliskg 400 Wh/L.
Warto$¢ ta umozliwita stworzenie zestawu akumulatoréw o uzytkowej pojemnosci niespetna 100 kWh i
wyjatkowo kompaktowych gabarytach. W efekcie »upakowalismy« energie z EQS-a w aucie o wymiarach pojazdu
kompaktowego - powiedziat Adam Allsopp, dyrektor HPP ds. zaawansowanych technologii. Akumulator miesci
prawie takg samg ilos¢ energii, ale jest o potowe mniefszy i o 30% l7ejszy. System zarzadzania baterig |

Strona 3.



energoelektronika zostaty zaprojektowane z absolutnym naciskiem na zmniejszenie strat. Przy okazji wiele sie
nauczylismy, co wptynie na przyszte programy rozwojowe.

Znaczny wzrost gestosci energii wynika po czesci ze znacznego postepu w dziedzinie chemii anod. WyZsza
zawartos$¢ krzemu i zaawansowany sktad oznaczajg, ze mogg one pomiesci¢ znacznie wigcej energii niz anody
powszechnie stosowane obecnie. W uzyskaniu imponujgcej gestosci energii pomdgt rowniez wysoki poziom
integracji z zestawem akumulatoréw. Osobny przedziat na komponenty elektryczne i elektroniczne (EE), zwany
OneBox, zapewnia wiecej miejsca na ogniwa, a jednoczesnie przynosi dodatkowe korzysci w zakresie montazu
i demontazu. Akumulator wraz z OneBoxem wazy ok. 495 kg.

Majac przed sobg zadanie przesuwania granic technicznej wykonalnosci na wszystkich poziomach, zespdt
zajmujacy sie opracowywaniem akumulatoréw postanowit poeksperymentowaé tez z niezwykle wysokim
napieciem. Podwyzszenie jego poziomu do ponad 900 V okazato sie przydatnym narzedziem badawczym w
rozwoju energoelektroniki.

Innowacyjny system zarzadzania cieptem

VISION EQXX otrzymat zaawansowany system zarzadzania temperaturg, ktéry z jednej strony zachowuje energie
cieplng, a z drugiej znacznie ogranicza pobdr pradu potrzebnego do chtodzenia. Oba te czynniki przyczyniaja
sie do uzyskania maksymalnej efektywnosci. W jaki sposdb? Wyjatkowa sprawno$¢ elektrycznej jednostki
napedowej oznacza, ze wytwarza ona tylko minimalng ilo$¢ ciepta odpadowego. Pomogto to w zaprojektowaniu
wyjatkowo matego i lekkiego systemu zarzadzania temperaturg. Dopracowana interakcja aerozaluzji, zawordw
chtodziwa oraz pomp cieczy chtodzacej sprawia, ze elektryczna jednostka - sktadajgca sie z silnika,
energoelektroniki i przektadni - utrzymuje najbardziej optymalny bilans temperatur przy minimalnych kosztach
energii.

Innowacyjna pompa ciepta VISION EQXX ,odsysa” ciepto generowane przez uktad napedowy oraz z
otaczajgcego powietrza, zapewniajac przytulng temperature w kabinie. Jej imponujaca wydajno$¢ znacznie
zwieksza zasieg pojazdu w chtodniejszych czesciach swiata. Podczas osuszania wilgotnego powietrza z
otoczenia pompa wykorzystuje nawet ,entalpie parownika”. Entalpia to energia utajona uwalniana jako ciepto,
gdy para wodna w powietrzu zmienia stan z gazowego na wodny.

Niech swieci stonice - wiekszy zasieg dzieki energii stonecznej

Uktad elektryczny, ktory zasila wiele urzadzen pomocniczych VISION EQXX, dodatkowa energie czerpie ze 117
ogniw stonecznych na dachu. Opracowano je we wspodtpracy z Instytutem Fraunhofera ds. Systeméw Energii
Stonecznej ISE - najwiekszym europejskim instytutem badawczym z dziedziny energii stonecznej. W ciggu
jednego dnia, dach moze zwiekszy¢ zasieg pojazdu na dtugich trasach nawet o 25 km.

Design i aerodynamika - mistrzostwo w rozwigzywaniu konfliktéw

Jedng z najwiekszych przeszkdd w zakresie efektywnosci podczas jazdy z wyzszymi predkosciami jest opor
powietrza. Na jego pokonanie typowy pojazd elektryczny poswieca wtedy prawie 2/3 energii, dlatego VISON
EQXX ma ultraniski wspotczynnik oporu Cd wynoszacy 0,17 .

Nadwozie prototypu, polakierowane na efektowny, srebrny kolor Mercedes-Benz o nazwie alubeam, ma
opadajgca ku tytowi linie dachu, ktdrej ksztatt przywodzi na mysl krople wody. Przyktadem wspotpracy w
zakresie designu, aerodynamiki i inzynierii jest chowany tylny dyfuzor, ktéry rozktada sie tylko przy wyzszych
predkosciach, gdy powietrze staje sie znacznie trudniejszym przeciwnikiem. Po ztozeniu estetycznie
dopasowuje sie on do linii tylnej czes$ci nadwozia. Jego konstrukcja stanowita powazne wyzwanie inzynieryjne -
programisci zadbali o to, aby ten pozornie prosty mechanizm spetnit wiele kryteridw. Oprdcz dziatania w
kazdych warunkach musiat réwniez by¢ lekki i natychmiast chowaé sie w przypadku uderzenia w tyt pojazdu.
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Rekordowa aerodynamika VISION EQXX to rowniez zastuga wiele innych osiggnie¢. Powierzchnia czotowa
samochodu jest mniejsza niz w przypadku obecnego CLA, a nawet... smarta. Rozstaw tylnych kot jest 0 50 mm
mniejszy niz z przodu, a w przednim zderzaku zamontowano kurtyny powietrzne, ktore wspotpracujg z ostonami
kot. Specjalne kanaty powietrzne prowadzg nawet dodatkowe powietrze chtodzace nad przednig pokrywa i w
razie potrzeby otwiera przestony chtodzace. W poréwnaniu z konwencjonalnym wylotem powietrza w kierunku
podwozia zmniejsza to opdr interferencyjny wokot lusterek i ogélny opor aerodynamiczny pojazdu.

Efektywne kota i opony - zoptymalizowane pod katem opordéw toczenia i aerodynamiki

Opony stanowig najwazniejszy tgcznik z droga w kazdym samochodzie. W przypadku ogumienia VISION EQXX
inzynierowie Mercedes-Benz wspotpracowali z firmg Bridgestone. Prototyp korzysta z opon Bridgestone
Turanza Eco, ktére zapewniajg bardzo niski opdr toczenia. Konstrukcja opony ma réowniez aerodynamicznie
zoptymalizowane sSciany boczne, dopasowane do oston zamontowanych na 20-calowych, lekkich obreczach z
kutego magnezu. Ich pdtprzezroczyste wypetnienie z podwdjnymi ramionami wyrdzniajg akcenty w kolorze
rézowego ztota.

Whnetrze: urzekajgca prostota

VISION EQXX reprezentuje tez nowy, purystyczny styl projektowania wnetrz. Architektura kokpitu skupia sie na
zaledwie kilku modutach, bez skomplikowanych ksztattow, a lekkie wizualnie struktury zintegrowano tu w
catkowicie organiczny sposdb - w rezultacie tradycyjne elementy wykonczeniowe staty sie zbedne.

Interfejs uzytkownika VISION EQXX katapultuje podrdzujagcych w responsywng, inteligentng i oparta na
oprogramowaniu przysztosé. Efektowny, intuicyjny w obstudze, catkowicie zintegrowany wyswietlacz ma
przekatng 47,5”. Dzieki rozdzielczosci 8K (7680x660 pikseli) petni funkcje portalu tgczgcego kierowce i
pasazeréw z samochodem oraz $wiatem zewnetrznym.

Wspdlnie z ekspertami nawigacyjnymi NAVIS Automotive Systems, Inc. (NAVIS-AMS) zespdt Mercedes-Benz
opracowat pierwszy system nawigacji 3D w czasie rzeczywistym na ekranie tej wielkosci. Pozwala on na ptynne
powiekszanie i przewijanie od mapy satelitarnej do widoku tréjwymiarowej reprezentacji miasta z wysokosci 10
metrow. Dzieki wykorzystaniu jednoczesciowego wyswietlacza nawigacja oferuje uzytkownikowi niezwykle
przejrzyste i intuicyjne prowadzenie po trasie.

O luksusowym charakterze kabiny decyduje réwniez szerokie wykorzystanie lekkich, zréwnowazonych
materiatow i detali inspirowanych produktami organicznymi. Podstawowa zasadg byt tu maksymalny komfort
przy minimalnej wadze bez korzystania z produktéw pochodzenia zwierzecego. We wnetrzu zastosowano duza
liczbe innowacyjnych materiatow pochodzacych od start-updw z catego Swiata. Na przyktad uchwyty drzwi sg
wykonane z wtokna Biosteel® firmy AMsilk. Ta wysokowytrzymata, certyfikowana weganska tkanina
przypominajaca jedwab pochodzi od wynalazcy wtdkien biofabrykowanych (identycznych z naturalnymi). Innym
zrownowazonym materiatem zdobigcym wnetrze VISION EQXX jest Mylo™ - sprawdzona alternatywa dla
weganskiej skory, wykonana z grzybni. Postuzyta ona do wykonczenia detali foteli. Wyktadziny zostaty w 100%
wyprodukowane z wtdkna bambusowego - naturalnego surowca, ktory oferuje niezwykle luksusowy wyglad. Te
zréwnowazone, innowacyjne materiaty majg potencjat, by zastgpi¢ stosowane obecnie produkty ropopochodne
i te pochodzenia zwierzecego.

VISION EQXX w duzym stopniu wykorzystuje tez odpady z recyklingu, takie jak przetworzone butelki PET. Poza
obiciem podtogi i paneli drzwi stuzg one do produkcji tkaniny DINAMICA® (w 38% wykonanej z przetworzonych
butelek PET), ktéra pokrywa deske rozdzielcza, gdrne elementy boczkdéw drzwi i podsufitke.

Zaawansowane materiaty karoserii zapewniajg postep w dziedzinie lekkiej konstrukcji

Nadwozie VISION EQXX stanowi jeden z pierwszych przyktadéw zastosowan w Mercedes-Benz stali o niskiej
emisji CO,, w 100% wyprodukowanej ze ztomu, przy uzyciu techniki elektrycznego pieca tukowego. Gatunki
takiej stali zostaty niedawno wprowadzone do produkcyjnych pojazdéw z gwiazdg.
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Drzwi VISION EQXX wykonano z hybrydy komponentéw CFRP i GFRP (tworzyw sztucznych wzmocnionych
wtdknem weglowym i szklanym) z aluminiowymi wzmocnieniami. Oprocz korzysci w zakresie wagi konstrukcja
ta zapewnia réwnowage pomiedzy sztywnoscig i plastycznoscig w przypadku zderzenia. Dolng czes$¢ drzwi
wzmacnia nowa pianka poliamidowa, optymalizujgca pochtanianie energii w przypadku zderzenia bocznego.

Ponadto VISION EQXX otrzymat aluminiowe tarcze hamulcowe, ktore poza nizszg masg wtasng majg szereg
innych zalet - sg catkowicie wolne od korozji, a takze, dzieki innowacyjnej powtoce, pozwalajg nawet o
90%zredukowad emisje pytu hamulcowego. Mase zmniejszg rdwniez nowe, zaawansowane sprezyny z tworzywa
sztucznego wzmocnionego wtdknem szklanym, opracowane we wspdtpracy z Rheinmetall Automotive.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@daimler.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalnos¢ biznesowa Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym $wiecie ponad
170 000 pracownikdw. Prezesem Zarzagdu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochodow
osobowych i dostawczych oraz zwigzanych z pojazdami ustug. Ponadto, dzieki swoim pionierskim innowacjom, aspiruje do miana lidera w dziedzinie
tacznosci, zautomatyzowanej jazdy oraz alternatywnych uktaddéw napedowych. Gama produktéow obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z submarkami
Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasg G oraz marke smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentéw
osobowych aut premium. W 2020 r. sprzedat blisko 2,1 miliona samochoddw osobowych i ponad 375 tysiecy pojazdéw dostawczych. W swoich dwdéch
segmentach biznesowych stale rozwija $wiatowa sie¢ produkcyjna, liczaca okoto 35 zaktaddw na czterech kontynentach, a jednoczesnie przygotowuje
sie do spetnienia wymogow w zakresie elektromobilnosci. W tym samym czasie, na trzech kontynentach, firma buduje globalna sie¢ produkcji
akumulatoréw. Decydujaca role w obu segmentach odgrywa zréwnowazony rozwdj. Dla Mercedes-Benz AG oznacza to generowanie wartosci trwatej
dla wszystkich interesariuszy: klientdw, pracownikdw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Podstawe stanowi tu
zrébwnowazona strategia biznesowa Daimlera, w ramach ktdrej firma bierze odpowiedzialnos¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej
dziatalnosci biznesowej z uwzglednieniem catego taricucha wartosci.
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