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Ponad 1000 km na jednym tadowaniu akumulatora - Mercedes-Benz VISION
EQXX demonstruje rekordowg efektywnos$¢ w rzeczywistych warunkach

Mercedes-Benz VISION EQXX wyjechat na drogi Europy i zademonstrowat swéj wyjatkowy zasieg oraz nie
mniej wyjatkowa efektywnos¢ energetyczna. W drodze z Sindelfingen przez Alpy Szwajcarskie i pétnocne
Witochy do miejsca docelowego - Cassis na Lazurowym Wybrzezu - samochdd bez trudu pokonat na jednym
tadowaniu akumulatora ponad 1000 km w codziennym ruchu. Podréz rozpoczeta sie w zimnych, deszczowych
warunkach i odbywata sie z normalnymi predkosciami drogowymi. Obejmowata dtuzszy odcinek wiodacy
niemieckimi autostradami, pokonany z predko$ciami do 140 km/h, oraz jazde w poblizu wiekszego
ograniczenia predkosci w innych miejscach. Stan natadowania akumulatora w momencie przyjazdu wynosit
okoto 15%, co przektada sie na 140 km pozostatego zasiegu, a Srednie zuzycie pradu okazato sie rekordowo
niskie - 8,7 kWh na 100 km.

W ten sposob VISION EQXX wynidst efektywnosé samochodow elektrycznych na zupetnie nowy poziom -
w rzeczywistych warunkach i z potwierdzeniem w postaci niezaleznych dowoddw. Przejazd odbywat sie
w asy$cie niezaleznego eksperta z jednostki certyfikujgcej TUV Siid, a gniazdo tadowania byto zapieczetowane.
Oficjalnie potwierdza to skuteczno$¢ nowego podejscia rozwojowego Mercedes-Benz - holistycznego myslenia
o efektywnosci samochodu w najdrobniejszych szczegdtach, od zespotu napedowego po aerodynamike i nie
tylko, a takze o jeszcze scislejszej wspodtpracy w ramach wewnetrznych zespotéw oraz z partnerami
zewnetrznymi. Ten nowy projekt z dziedziny inzynierii motoryzacyjnej zapewnia nieznany dotgd punkt
odniesienia, jesli chodzi o efektywnosc i zasieg aut elektrycznych. Technika VISION EQXX niebawem znajdzie
zresztg zastosowanie w nadchodzacych seryjnych pojazdach Mercedesa.

,Zrobilismy to! Z tatwoscig pokonaliSmy ponad 1000 km na jednym tadowaniu w rzeczywistych warunkach
drogowych, przy zuzyciu energii wynoszacym zaledwie 8,7 kWh/100 km. VISION EQXX to najbardziej efektywny
Mercedes, jaki kiedykolwiek powstat. Stojgcy za nim program techniczny stanowi kamien milowy w rozwoju
samochoddw na prad i podstawe naszego strategicznego celu, jakim jest pozycja lidera elektromobilnosci” -
powiedziat Ola Kallenius, prezes zarzadu Mercedes-Benz Group AG.

Gotowy na najdtuzsza podréz od czasu wynalezienia elektromobilnosci

Nie bez powodu podréze samochodem sg nieodtgczng czescig Swiata kultury - motyw drogi od dekad przewija
sie w literaturze, filmach i muzyce. Jazda samochodem symbolizuje wolnos¢, indywidualnos$¢ oraz ducha
automobilizmu i nieodtgcznie wigze sie z mijanym Swiatem.
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Wyprawa do epoki elektromobilnosci to takze podréz samochodem: rownie radosna, co wymagajgca, réwnie
pewna, co nieznana. Dla Mercedes-Benz to podrdz z wyraznym celem, jakim jest maksymalna efektywnosé
uzyskana dzieki innowacyjnym rozwigzaniom. VISION EQXX to rezultat cato$ciowego, opartego na innowacjach
podejscia we wszystkich obszarach technicznych, ktére majg wptyw na zuzycie energii. ,Podczas naszej podrézy
na potudniu Francji pokazaliSmy, ze efektywno$¢ jest nowg walutg wspdtczesnej motoryzacji. Ten sukces
wyraznie przemawia rowniez za naszym nowym wspolnym procesem rozwoju, w ktérym wykorzystano wiele
doswiadczen zespotu Mercedes-AMG F1 i jego wiedze na temat elektrycznych uktadéw napedowych. VISION
EQXX to owoc kompleksowego programu, ktory dostarcza plan na przysztosé inzynierii motoryzacyjnej. Wiele
innowacyjnych rozwigzan jest juz zresztg wdrazanych do produkcji, niektére z nich w nowej generacji modutowej
architektury dla kompaktowych i $redniej wielkosci samochoddéw Mercedes-Benz. Dzigki VISION EQXX
bedziemy nadal testowal granice tego, co osiggalne” - powiedziat Markus Schafer, cztonek zarzadu
Mercedes-Benz Group AG, dyrektor ds. technicznych odpowiedzialny za rozwdj oraz zakupy.

Wymagajacy przebieg trasy i zmienne warunki pogodowe

VISION EQXX to prototyp badawczy ,napakowany” innowacjami. Jego projekt - zdefiniowany poprzez
zastosowane oprogramowanie - stanowi czes¢ dalekosieznego programu technicznego, ktéry tagczy najnowsze
cyfrowe osiaggniecia z pionierskim duchem Mercedesa, zwinnoscia start-updw i szybkoscig Formuty 1. Misjg
w rozwoju VISION EQXX byto przetamanie barier mozliwosci technicznych. Aby pokazaé, co jest ,wykonalne”
w dziedzinie napedu elektrycznego, prototyp odbyt jednodniowg podréz, pokonujgc kilka europejskich granic:
z Niemiec do Szwajcarii, dalej do Wtoch, przez Mediolan, i wreszcie do miejsca przeznaczenia, miasteczka
portowego Cassis, potozonego niedaleko Marsylii na potudniu Francji.

Przebieg trasy - od autostrady po gorskie przetecze, w tym roboty drogowe - oraz warunki pogodowe postawity
przed VISION EQXX nietatwe wyzwania. W momencie wyjazdu z centrum badawczo-rozwojowego
w Sindelfingen pod Stuttgartem panowat chtdd, a w czasie catego wyjazdu temperatury powietrza wahaty sie
od 3 do 18 stopni Celsjusza. Na potnoc od Alp padat lekki deszcz, a na stonecznym potudniu wiat tagodny wiatr.
Rézne sekcje trasy pomogty jednak udokumentowaé wptyw wielu zastosowanych zabiegdw z zakresu
zwigkszania efektywnosci.

Oto fragmenty z dziennika podrdzy:

Do 140 km/h na autostradzie - optacaja sie niskie opory

Pierwszy odcinek z Sindelfingen do pdtnocno-wschodniej granicy Szwajcarii przebiega wzdtuz autostrady A81.
Okresowo VISION EQXX jechat z predkoscig do 140 km/h. Dzieki niskiej wartos$ci wspotczynnika oporu powietrza
(Cq = 0,17) wiatr niespecjalnie mu przeszkadza. Taka warto$¢ - wiodgca wsréd pojazdéw dopuszczonych do
ruchu drogowego - wynika z inteligentnego potaczenia wielu indywidualnych $rodkéw, poczawszy od bazowego
ksztattu nadwozia i gtadkiej powierzchni przeszklenia kabiny, ktéra ,ptynie” ku tytowi, przywodzgc na mysl
ksztatt kropli wody. Rownie korzystne z punktu widzenia aerodynamiki sg niewielka powierzchnia czotowa
(2,12 m2?) oraz zmniejszony rozstaw tylnych koét. Poniewaz jest on o 50 mm wezszy niz z przodu, tylne kota toczg
sie w ,$ladzie aerodynamicznym” két przednich. Aktywny tylny dyfuzor, rozktadany automatycznie przy 60 km/h,
poprawia przeptyw powietrza, a tym samym znaczgco przyczynia sie do zmniejszenia oporu.

Dodatkowe korzysci w zakresie efektywnosci zapewniajg opony z ich wyjgtkowo niskim oporem toczenia
wynoszgcym 4,7 kg/t. Firma Bridgestone opracowata je we wspotpracy z Mercedes-Benz specjalnie dla VISION
EQXX. Dla poréwnania, aktualna etykieta UE dla opon dla najwyzszej oceny w klasie A wymaga wartosci do
6,5 kg/t, a EQS uzywa ogumienia o oporach toczenia wynoszgcych 5,9 kg/t. W przypadku VISION EQXX
producent ze Stuttgartu idzie jeszcze o krok dalej. Uwage zwraca rozmiar nowych opon: 185/65 R 20 97 T, co
oznacza, ze maja one duzg $rednice i waski bieznik. Specjalny model Turanza Eco taczy dwie innowacyjne
technologie firmy Bridgestone opracowane dla zwiekszenia zasiegu. Pierwsza z nich, ENLITEN, zmniejsza
zarowno opor toczenia, jak i mase nawet 0 20%. Z kolei technologia ologic ogranicza deformacje opony podczas
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jazdy, czesciowo dzieki bardziej napietej sekcji opasania. Ponadto, we wspotpracy z zespotem
aerodynamicznym Mercedes-Benz, zoptymalizowano przej$cie pomiedzy opong a felgg.

W gorach - zysk z lekkosci

Kolejng wizytowkg VISION EQXX jest starannie przemyslana lekka konstrukcja, ktéra przynosi szczegdlnie
pozytywne wyniki w trakcie pokonywania podjazdéw. Kazdy zapalony rowerzysta wie, dlaczego na goérskich
etapach przoduje ten sam typ kolarza - ciezsi, bardziej umiesnieni sprinterzy muszg wpatrywac sie w tylne
Swiatta drobniejszych zawodnikéw. Decydujgcym czynnikiem jest tu stosunek mocy do masy. Nie chodzi o same
osiggi w sensie ,szybciej, wyzej, dalej”, ale o wytrzymatosc i nizsze zuzycie energii.

Doktadnie to VISION EQXX zademonstrowat na dojezdzie do tunelu Gotarda w kierunku Wtoch. Na odcinku
pomiedzy Amsteg i Goschenen znajduje sie 14-kilometrowy podjazd o nachyleniu do 5%. Wtasnie tutaj, gdzie
kazdy gram dodatkowej masy pochtania energie, VISION EQXX mogt triumfowad dzieki swojej masie wtasnej
wynoszacej zaledwie 1755 kg.

Koncepcja lekkiej konstrukcji VISION EQXX siega od zastosowanych materiatow po innowacyjne struktury
bioniczne, ktére zapewniaja korzystny stosunek mocy do masy. Za przyktady moga postuzy¢ zrownowazony
materiat kompozytowy z witdkna weglowego i witdkien palmy cukrowej, zastosowany w gérnej czesci
akumulatora - uzywany takze w Formule 1, oraz tylna podtoga BIONEQXXTM, wyprodukowana w procesie
odlewania aluminium. Element z tego lekkiego metalu zastepuje znacznie ciezszy zespdt kilku potaczonych
ze sobg czesci. W miegjscach, ktére nie muszg by¢ konstrukcyjnie wytrzymate, pojawity sie oszczedzajace
materiat i mase szczeliny. To innowacyjne podejscie do projektowania skutkuje zmniejszeniem wagi
w poréwnaniu z konwencjonalnie wytwarzanym komponentem nawet o 20%.

Za niskg mase wtasng prototypu w duzej czes¢ odpowiada rowniez specjalne elektryczne podwozie z lekkg rama
pomocniczg na wzor rozwigzan stosowanych w Formule 1 oraz aluminiowymi tarczami hamulcowymi. Kolejnym
czynnikiem jest tu bateria o pojemnosci 100 kWh, opracowana specjalnie dla VISION EQXX. Miesci ona prawie
takg samg ilos¢ energii jak bateria EQS-a, ktdra stanowi obecnie globalny punkt odniesienia wérdd seryjnych
aut elektrycznych - ale rownoczesnie jest o potowe mniejsza i o 30% lzejsza. Przy wymiarach zaledwie
200 x 126 x 11 cm akumulator okazuje sie wiec stosunkowo lekki (495 kg). Naped elektryczny prototypu zostat
opracowany we wspotpracy z ekspertami z zespotu F1 Mercedes-AMG Petronas.

Powrdt w doét - sita rekuperaciji

Za tunelem Gotarda czekat dtugi spadek. W tym miejscu VISION EQXX w petni wykorzystat sytuacje na swdj
wtasny sposdb. Podczas gdy ztotg zasada profesjonalnego kolarza jest zjezdzanie w dot na petnym gazie, aby
nadrobic czas, VISION EQXX regenerowat swoje rezerwy pragdu. W samochodach elektrycznych nazywa sie to
rekuperacja, czyli odzyskiwaniem energii podczas hamowania.

Réwniez w tej dyscyplinie VISION EQXX wyznacza nowe standardy. Efekt rekuperacji mozna wykorzystywac na
kazdym wzniesieniu i podczas kazdego manewru hamowania, zwiekszajagc w ten sposdb zasieg pojazdu.
Pozytywnym skutkiem ubocznym jest mate zuzycie hamulcéw. Dzieki temu mozliwe byto zastosowanie po raz
pierwszy nowych typdw aluminiowych tarcz hamulcowych, ktére wazg znacznie mniej niz ich stalowe
odpowiedniki.

Dach solarny - energetyczna dawka w stonecznych Wtoszech

Okoto potudnia w dolinie Padu w poblizu Mediolanu VISION EQXX odebrat energetyczng dawke- nie na stacji
tadowania, ale dzieki wykorzystaniu nieruchomego dachu solarnego. 117 ogniw zaopatruje 12-woltowy
akumulator w energie, ktéra zasila odbiorniki pomocnicze takie jak system nawigacji. Ta warto$¢ dodana ma
wymiar obcigzenia, jakie udaje sie ,zdjgé” z akumulatora wysokonapieciowego; mozna je $ledzi¢ na ekranie
komputera poktadowego. W skrécie stoneczne ,wspomaganie” zwieksza zasieg o ponad 2% - co na trasie
przekraczajacej 1000 km daje nawet 25 km.
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Innowacyjny silnik eATS - potezny, oszczedny, wytrzymaty

Elektryczna jednostka napedowa VISION EQXX - sktadajgca sie z silnika elektrycznego, przektadni
i energoelektroniki - zostata opracowana wspolnie ze specjalistami F1 z HPP. Jej moc maksymalna wynosi 180
kW (245 KM). Dostepno$¢ momentu obrotowego od samego ,dotu” w potgczeniu z bardzo niskimi oporami
aerodynamicznymi i toczenia sprawiajg, ze podczas podrdzy wykorzystano zaledwie utamek potencjatu silnika.
O wiele wazniejsze niz wysokie osiggi sg zresztg inne czynniki. Podobnie jak akumulator elektryczna jednostka
jest kompaktowa, lekka i bardzo efektywna. Jej $rednia efektywnos$¢ w tym zastosowaniu wynosi 95%, co
oznacza, ze 95% energii z akumulatora trafia do két.

Idzie to w parze z dalszymi korzy$ciami w zakresie efektywnosci, takimi jak zmniejszenie strat wystepujgcych
w napedzie. Inzynierom Mercedes-Benz udato sie ograniczy¢ catkowite straty w zespole napedowym (silnik,
falownik i skrzynia biegdw) 0 44% w poréwnaniu z napedem elektrycznym, ktdry nie jest oparty na tym projekcie.
To znaczaco wptywa na ostateczne wyniki, bowiem zwiekszenie efektywnosci o 1% zapewnia dodatkowe 2%
zasiegu. Efekt ten dodatkowo wzmacniajg akumulator VISION EQXX ze swojg niezwyktg gestoscig energii
(prawie 400 Wh/l) oraz szczegdlnie wysokie napiecie robocze (ponad 900 V). Udziat w oszczednym obchodzeniu
sie z pragdem ma tez aktywne balansowanie ogniw, ktdre zapewnia rGwnomierne pobieranie energii z ogniw
podczas podrdzy.

Skuteczny system zarzadzania temperaturg - wystarczy pasywne chtodzenie uktadu napedowego

Poniewaz naped elektryczny dzieki swojej wysokiej efektywnosci generuje niewiele ciepta odpadowego,
podczas podrdozy wystarczajgce jest pasywne chtodzenie. Aby zapewni¢ réwnomierne chtodzenie, ptyta
chtodzgca w podwoziu wykorzystuje przeptyw powietrza. To wysoce wydajne aerodynamicznie rozwigzanie
zwieksza zasieg 0 20 km, a warto$¢ Cq pozostaje na niezmienionym poziomie 0,17.

Nawet podczas wspinaczki do tunelu Gotarda zaluzje wlotu powietrza pozostawaty zamkniete. System
sterowania otworzytby dodatkowy doptyw powietrza tylko przy zwiekszonym zapotrzebowaniu na chtodzenie
ze strony napedu elektrycznego lub klimatyzacji kabiny w upalne dni albo gdyby w zimne dni pracowata pompa
ciepta. Kanat przeptywu powietrza tgczy wéwczas strefe wysokiego cisnienia z przodu pojazdu ze strefami
niskiego cisnienia wzdtuz gdérnej czesci maski. Umozliwia to wysoce efektywne zarzadzanie temperaturg przy
minimalnym oporze powietrza. Przy otwartych przestonach wartos¢ Cq wzrasta tylko o 0,007.

Asystent efektywnosci - aktywnie pomaga oszczedzac energie

Niezaleznie od tego, czy mamy do czynienia z autem elektrycznym, czy spalinowym, ilo$¢ zuzywanej energii
w praktyce w duzej mierze zalezy od stylu jazdy. W Szwajcarii, Wtoszech i Francji ,pedat do dechy” i tak nie
wchodzi w gre - z powodu ograniczen predkosci oraz uwaznych funkcjonariuszy organdw $cigania. Jednak
VISION EQXX okazuje sie réwniez inteligentnym pomocnikiem i niczym pilot wspiera kierowce, udzielajac
wskazdwek dotyczgcych optymalnego stylu jazdy. Tzw. asystent wydajnosci dostarcza informacji o przeptywie
energii, stanie natadowania akumulatora, topografii drogi, a nawet o kierunku i intensywnosci wiatru oraz
nastonecznienia.

System operacyjny dysponuje jednoczesciowym wyswietlaczem, ktdry ,rozcigga sie” na catg szerokos¢ wnetrza.
Elementy interfejsu wspierajg ptynng interakcje pomiedzy kierowcg a pojazdem. Nalezg do nich sztuczna
inteligencja (AI), nasladujgca sposodb dziatania ludzkiego mézgu. Mercedes-Benz zastosowat w VISION EQXX
radykalnie nowe podejscie do interfejsu uzytkownika. Z kolei silnik gry zapewnia zupetnie nowy poziom, jesli
chodzi o jakosé grafiki. Interfejs EQXX pokazuje, w jaki sposéb grafika w czasie rzeczywistym otwiera nowe
cyfrowe mozliwoséci - natychmiast reaguje na potrzeby kierowcy i wprowadza realny $wiat do wnetrza
samochodu.
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Finat we Francji - przekroczenie linii mety z okoto 140 km pozostatego zasiegu

Krotko przed przekroczeniem linii mety w Cassis VISION EQXX ponownie zregenerowat nieco sit dzieki
rekuperacji. 1008-kilometrowa podréz zakonczyt po 11 godzinach i 32 minutach jazdy, ze 140 km pozostatego
zasiegu. Oznacza to, ze bez dotadowania mogt wyruszy¢ jeszcze na wycieczke wzdtuz wybrzeza Morza
Srédziemnego.

VISION EQXX jednoznacznie udowodnit rzeczywisty potencjat wyjgtkowe] efektywnosci aut elektrycznych.
Podréz do Cassis to przetomowy moment znacznie wiekszej wyprawy, ktora ciggle trwa. Przed nami o wiele,

wiele wiecej.

VISION EQXX: podsumowanie podrdzy w liczbach

Start Sindelfingen, 5 kwietnia 2022 r., 7:00
Przyjazd Cassis, 5 kwietnia 2022 r., 19:02
Trasa podrézy Sindelfingen, tunel Gotarda, Mediolan, Cassis
Odlegtos¢ 1008 km

taczny czas podrdzy/jazdy 12h2min/ 11 h 32 min

Srednia predko$¢ 87,4 km/h

Maksymalna predkos¢ na 140 km/h

autostradzie

Srednie zuzycie energii 8,7 kWh/100 km

Pozostaty poziom natadowania ok. 15%

akumulatora (SoC)

Pozostaty zasieg ok. 140 km

VISION EQXX: najwazniejsze fakty w skrocie

#MissionAccomplished: ponad 1000 km na jednym tadowaniu akumulatora w prawdziwym, codziennym ruchu
drogowym pozwala na spokojne podrdze na dtugich dystansach.

#EnergyWizard: zabiegi zwiekszajgce efektywnosé prowadza do wyjatkowo niskiego zuzycia energii - 8,7 kWh
na 100 km.

#AeroChamp: znakomite efekty prac w zakresie aerodynamiki i designu pozwolity na uzyskanie wzorowego
wspotczynnika oporu powietrza Cq na poziomie 0,17, co ma szczegdlnie pozytywny wptyw na zuzycie energii

przy wysokich predkosciach autostradowych.

#RollingEfficiency: wiekszy zasieg zapewniajg tez opony o znacznie nizszych oporach toczenia niz klasa A
etykiety UE oraz udoskonalona geometria aerodynamiczna w potgczeniu z lekkimi obreczami z magnezu.

#ElectricDrive: opracowana przez Mercedes-Benz radykalnie nowa koncepcja napedu osigga wzorowa
efektywnos¢ od akumulatora do kot - 95%.

#PassiveCooling: innowacyjne pasywne chtodzenie uktadu napedowego za pomoca ptyty chtodzace]
w podwoziu.

#BionicEngineering: zaawansowane cyfrowe narzedzia pozwolity zaprojektowaé innowacyjne, lekkie
konstrukcje, ktére podnoszg efektywnosc i zwiekszajg zasieg.
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#SolarPower: ultracienkie panele dachowe zasilajg akumulator, zapewniajgc do 25 km dodatkowego zasiegu.

#SoftwareDriven: oparte na oprogramowaniu podejscie kluczem do sukcesu w osigganiu celéw w dziedzinach
efektywnosci i szybkiego procesu rozwoju, w tym zaawansowanego systemu zarzgdzania akumulatorami.

#GlobalResponsibleLeadership: dzieki VISION EQXX Mercedes-Benz jeszcze szybciej dazy do objecia pozycji
lidera elektromobilnosci oraz samochodowego oprogramowania, a jednoczes$nie wyznacza standardy dla

zréwnowazonej mobilnosci.

VISION EQXX: najwazniejsze dane techniczne w skrécie

Pojemnos¢ akumulatora kWh <100

Napiecie systemowe \Y > 900

Zuzycie energii kWh/100 km 8,7

Wartos$¢ wspdtczynnika Cq 0,17
Powierzchnia czotowa m2 2,12

Moc kW 180

Rozstaw osi mm 2800
Dtugos$é/szerokosé/wysokosé mm 4977/1870/1350
Masa wtasna kg 1755

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwigksze sukcesy koncernéw motoryzacyjnych na $wiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochodéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposéb bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazda dazy do osiagniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwolg na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsigbiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazddw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach $wiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (2rédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje rowniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsigbiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
(skrét gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tacznie ok. 288 500 pracownikdéw i sprzedat 2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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