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Nowy Mercedes-AMG ONE: technologia z Formuly 1, po raz pierwszy trafia z toru wyscigowego
na drogi

Wyjatkowo ekskluzywny hypercar z napedem hybrydowym E PERFORMANCE i moca systemowa
przekraczajgcg 1000 KM

Z okazji 55 rocznicy powstania tej marki aut sportowych i wyczynowych, swojg $wiatowa premiere $wietuje
Mercedes-AMG ONE w wersji seryjnej. Ten dwumiejscowy samochdd sportowy wyposazony jest
w najnowoczesniejsza i najwydajniejszg na $wiecie technologie napedu hybrydowego zaczerpnieta prosto
z Formuty 1, ktéra po raz pierwszy trafia z toru wyscigowego na drogi. Dzieki potaczeniu silnika spalinowego
z czterema silnikami elektrycznymi hybrydowy naped wyczynowy generuje tagczng moc 784 kW (1063 KM), co
pozwala na rozwiniecie (ograniczonej) predkosci maksymalnej 352 km/h. Niezwykle zaawanasowana
konstrukcja powstata w S$cistej wspotpracy z ekspertami Formuty 1 z osrodka Mercedes-AMG High
Performance Powertrains w Brixworth. Model Mercedes-AMG ONE zostanie zaprezentowany oficjalnie
w akcji w Wielkiej Brytanii podczas Festiwalu Predkosci w Goodwood, ktéry potrwa od 23 do 26
czerwca 2022r.

Ten wyjatkowy hypercar zachwyca nie tylko swoim napedem hybrydowym E PERFORMANCE rodem
z Formuty 1, ale takze szeregiem innych rozwigzan technicznych znanych ze sportéw motorowych. Mowa tu
o monokoku oraz nadwoziu w catos$ci wykonanych z wtdkna weglowego, a takze o wspdtnosnym zespole silnika
i skrzyni biegdw, aktywnej aerodynamice oraz uktadzie jezdnym typu push-rod. Dzieki zaawansowanej technice
dwumiejscowy Mercedes-AMG ONE ma pod niektérymi wzgledami wiecej do zaoferowania niz bolidy
Formuty 1. Wyposazony jest w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ z napedzang
hybrydowo osig tylng oraz napedzang elektrycznie osig przednig z mechanizmem wektorowania momentu
obrotowego (torque vectoring). Poza tym samochdd moze poruszac sie réwniez wytacznie z wykorzystaniem
napedu elektrycznego.

Mercedes-Benz AG, 70546 Stuttgart, Niemcy

Telefon: +49 711 17 - 0, faks: +49 711 17 - 22244, dialog. mb@daimler.com, www.mercedes-benz.com

Siedziba i Sad Rejestrowy: Stuttgart; rejestr handlowy nr 762873

Przewodniczacy Rady Nadzorczej: Manfred Bischoff

Zarzad: Ola Kéllenius (Prezes), Jorg Burzer, Renata Jungo Briingger, Sajjad Khan, Sabine Kohleisen, Markus Schafer, Britta Seeger, Harald Wilhelm

Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalez¢ w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.

@ oraz Mercedes-Benz sg zastrzezonymi znakami towarowymi Mercedes-Benz AG (Stuttgart, Niemcy).


http://www.dat.de/

Internal

,Pracujagc nad modelem Mercedes-AMG ONE przekroczyliSmy dotychczasowe granice. Ogromne wyzwanie
techniczne, jakim byto przystosowanie nowoczesnego zespotu napedowego z Formuty 1 do codziennego uzytku
na zwyktych drogach kosztowato nas wiele wysitku. W trakcie prac nad projektem wielu z nas powatpiewato,
czy takie przedsiewziecie bedzie w ogdle wykonalne. Mimo przeszkdd cztonkowie zespotdéw z Affalterbach
i Wielkiej Brytanii nigdy sie nie poddali i nie przestali wierzy¢ w siebie. Mam ogromny szacunek dla wszystkich
zaangazowanych w te prace i jestem dumny z tego zespotowego osiggniecia. Stworzenie takiego hypercara to
rzecz wyjatkowa, zaréwno z technicznego punktu widzenia Mercedes-AMG, jak i w kontekscie bliskiej
wspotpracy z naszymi statymi klientami. Towarzyszyli nam oni w pracach rozwojowych samochodu zaréwno w
sukcesach, jak i porazkach. Od samego poczatku stanowili nieodtgczng czesé Projektu One, dzieki czemu mogg
teraz korzystac z ekskluzywnego i unikalnego Mercedes-AMG ONE, ktory wtasnie pokonat ostatnig przeszkode,
jaka byto przejscie wszystkich testow certyfikacyjnych ECE”, mowi Phillip Schiemer, prezes Zarzagdu Mercedes-
AMG GmBH.

,Dane osiggdw modelu Mercedes-AMG ONE dajg nam wglad w zaledwie czesé rozwigzan technicznych
wykorzystanych w tym pojezdzie. Oprocz uktadu napedowego przeniesionego z bolidu Formuty 1, ktéry
ze stosunkowo niewielkiego, lecz maksymalnie wydajnego silnika spalinowego w kombinacji z czterema
silnikami elektrycznymi generuje moc 1063 KM, ogromnym wyzwaniem byto przede wszystkim zaprojektowanie
uktadu oczyszczania spalin. Zespoty Mercedes-AMG oraz Mercedes-AMG High Performance Powertrains
wykonaty tu kawat naprawde dobrej roboty. Projekt ten byt zaréwno przeklenstwem, jak i btogostawienstwem.
Przeszliémy wyboistg droge, a jako technicy naturalng kolejg rzeczy dajemy sie poniesé, jesli chodzi o prace nad
szczegbtami. Poczawszy od uzytych materiatéw, przez unikalne elementy nadwozia, az po wykonczenie
aerodynamiczne - pod wzgledem ztoZzonosci trudno przebi¢ Mercedesa-AMG ONE. W bolidzie Formuty 1 caty
zespdt inzynierdw z laptopami dwoi sie i troi, by uruchomi¢ uktad napedowy. W przypadku naszego hypercara
wystarczy po prostu nacisngé przycisk. To takze swiadectwo niesamowitego know-how w zakresie
oprogramowania, ktére zastosowano w tym pojezdzie”, mowi Jochen Hermann, gtdwny dyrektor techniczny
w Mercedes-AMG GmbH.

Niezwykty naped hybrydowy E PERFORMANCE z silnikiem V6 o pojemnosci 1,6 litra i czterema silnikami
elektrycznymi

Naped hybrydowy E PERFORMANCE modelu Mercedes-AMG ONE wywodzi sie bezposrednio z Formuty 1
i powstat w Scistej wspodtpracy z ekspertami z Mercedes-AMG High Performance Powertrains w Brixworth.
Sktada sie onzwysoce zintegrowanego i inteligentnie potgczonego zespotu, obejmujgcego hybrydowy,
turbodotadowany silnik spalinowy oraz cztery silniki elektryczne. Jeden z tych silnikow zintegrowano
z turbosprezarkg, drugi zainstalowano bezposrednio na silniku spalinowym, tgczgc go ze skrzynig korbowa.
Pozostate dwa silniki napedzajg kota przednie.

Hybrydowy silnik benzynowy V6 o pojemnosci 1,6 litra ze wspomaganym elektrycznie turbodotadowaniem
odpowiada pod wzgledem technicznym jednostkom napedowym stosowanym obecnie w Formule 1. Cztery
gbrne watki rozrzadu napedzane sg za pomocg przektadni zebatej typu czotowego. W celu uzyskania wysokich
obrotéow silnika, mechaniczne sprezyny w zaworach zastgpiono sprezynami pneumatycznymi. Silnik
zamontowany w pozycji srodkowej przed tylng osig rozwija predkos$é obrotowg do 11 tys. obrotdw na minute.
Aby zwiekszy¢ zywotnos¢ silnika i umozliwi¢ korzystanie z komercyjnie dostepnej benzyny, jego obroty
utrzymywane sg jednak celowo ponizej wartosci dostepnych w jednostkach Formuty 1.
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Wysokoobrotowa jednostka napedowa dotadowywana jest przez zaawansowang technicznie turbosprezarke.
Turbina gazéw wylotowych i turbina sprezarki sg od siebie oddalone i potgczone watem, dzieki czemu mozliwe
byto zamontowanie turbosprezarki w nizszej pozycji. Na wale umieszczono sterowany elektronicznie silnik
elektryczny o mocy wynoszacej okoto 90 kW. Napedza on bezposrednio wat turbosprezarki, rozpedzajac go do
maksymalnie 100 tysiecy obrotéw na minute, zanim zostanie zastgpiony przez strumien spalin.
W Formule 1 jednostka ta figuruje pod oznaczeniem MGU-H (Motor Generator Unit Heat).

Btyskawicznie responsywny, szybszy od wolnossgcego silnika V8

Ogromng zaletg jest responsywnos$é, ktdra znaczaco zwieksza sie juz od predkosci biegu jatowego (gdy przeptyw
spalin jest jeszcze staby) i nastepnie w catym zakresie obrotéw. 1,6-litrowy silnik widlasty jeszcze szybciej
reaguje na uzycie pedatu gazu, dzieki czemu ogdlne wrazenia z jazdy sg bardzo dynamiczne. Ponadto
elektryfikacja turbosprezarki zasilanej spalinami pozwala osiaggna¢ wyzszy moment obrotowy przy nizszych
obrotach silnika, co zwieksza ogdlng ,zwinnos$¢” auta oraz optymalizuje przyspieszenie. Nawet gdy kierowca
zdejmie noge z pedatu gazu lub hamulca, technologia ta pozwala na podtrzymanie ci$nienia dotadowania przez
caty czas, co zapewnia ciggta kontrole i mozliwo$¢ bezposredniego reagowania.

Elektryczna turbosprezarka zasilana spalinami w modelu Mercedes-AMG ONE ma jeszcze jedng zalete:
wykorzystuje czes¢ nadwyzkowej energii z przeptywu spalin do wytwarzania energii elektrycznej, pracujac jako
generator. Energia ta jest magazynowana w wysokonapieciowym akumulatorze litowo-jonowym albo
przekazywana bezposrednio na catkowicie elektryczng przednig o$ auta badz do silnika elektrycznego (MGU-K,
Motor Generator Unit Kinetic) na silniku. MGU-K ma moc 120 kW, jest umieszczony bezposrednio na silniku
i potaczony z watem korbowym za pomocg przektadni zebatej typu czotowego - to przyktad kolejnego
rozwigzania technicznego zapewniajgcego maksymalng wydajnosc¢ i osiggi znane z Formuty 1.

Turbodotadowanie i prowadzony strumieniowo bezposredni wtrysk paliwa nie tylko gwarantujg wysokg moc,
ale takze zwigkszajg sprawnos$¢ termodynamiczng, obnizajagc tym samym zuzycie paliwa i emisje spalin.
Wysokowydajny silnik szesciocylindrowy ma dwa uktady wtryskowe. Bezposredni wtrysk dostarcza paliwo do
komor spalania pod cisnieniem 270 bardw. Niekiedy proces ten zachodzi wielokrotnie, dlatego gdy zajdzie
potrzeba reguluje go uktad sterowania pracg silnika. Dodatkowy wtrysk posredni jest niezbedny dla uzyskania
wtasciwej mocy silnika przy jednoczesnym spetnieniu norm w zakresie emisji spalin.

Catos¢ dopetnia bardzo ztoZzony i wydajny system oczyszczania spalin z czterema podgrzewanymi katalizatorami
metalowymi, dwoma katalizatorami ceramicznymi oraz dwoma filtrami czastek statych do silnikdw
benzynowych. Cztery elementy grzejne o tagcznej mocy 16 kW umozliwiajg spetnienie normy emisji spalin EU6
w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE). System oczyszczania spalin zostat takze zoptymalizowany pod
wzgledem dziatania cisnienia wstecznego, co pomaga unikngé strat mocy. Tyczy sie to takze duzego ttumika
tylnego, wykonanego w catosci z lekkiego tytanu.

Dane techniczne - uktad napedowy

Srednica cylindra x skok ttoka 80,0 x 53,03 mm
Pojemnos¢ skokowa 1599 cm3
Maksymalna moc systemowa 784 kW (1063 KM)
Maksymalna predko$¢ obrotowa silnika spalinowego 11 000 obr/min
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Maksymalna moc silnika spalinowego 422 kW (574 KM) przy 9000 obr/min
Moc jednostkowa silnika spalinowego 359 KM/L

Moc MGU-K (silnik elektryczny na wale korbowym) 120 kW (163 KM)

Moc MGU-FL/MGU-FR (silniki elektryczne na przedniej osi) | 2 x 120 kW = 240 kW (326 KM)

Moc MGU-H (silnik elektr. elektrycznej sprez. zasil. 90 kW (122 KM)

spalinami)

Maksymalne cisnienie dotadowania turbosprezarki 3,5 bara

Nowy naped na wszystkie kota z napedzang catkowicie elektrycznie osig przednia

Dwa silniki elektryczne o mocy 120 kW, umieszczone na przedniej osi, osiggajg predkosé wirnika wynoszgcg do
50 000 obr/min. Kazdy z nich potaczony jest z przednimi kotami za pomocg przektadni redukcyjnej. Napedzana
wytgcznie elektrycznie o$ przednia pracuje zawsze selektywnie, dzieki czemu dla zapewnienia wysokiej
dynamiki jazdy mozliwe jest wektorowanie momentu obrotowego. Ponadto obydwa silniki elektryczne pozwalaja
na optymalne wykorzystanie energii odzyskanej przy hamowaniu - do 80 procent w warunkach codziennej jazdy.
Energia ta magazynowana jest w akumulatorze i umozliwia wydtuzenie zasiegu elektrycznego lub zwiekszenie
dynamiki uktadu napedowego. Kazdym z silnikdw elektrycznych steruje jego wtasny uktad energoelektroniczny
zlokalizowany blisko silnika, w ptycie podtogowej.

Wysokowydajny akumulator z technologig Formuty 1

Litowo-jonowy system magazynowania energii jest konstrukcjg wtasng Mercedes-AMG. Technologia ta
sprawdzita sie juz w najciezszych warunkach w hybrydowych bolidach Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG
Petronas F1 Team, a takze w akumulatorze modelu Mercedes-AMG GT 63 S E PERFORMANCE. Wysokowydajny
akumulator AMG (AMG High Performance Battery) taczy wysoka moc i mozliwosc¢ jej czestego wykorzystywania
z niskg masg, co zwieksza ogdlng wydajnosé. Do tego dochodzi szybki pobdr i wysoka gestosé energii, dzieki
czemu na przyktad podczas szybkiej jazdy w pagdérkowatym terenie, kierowcy moga wykorzystywac
natychmiastowy, petny potencjat mocy podczas jazdy pod gére; z kolei podczas zjazddéw ze wzniesien
uruchamia sie proces wydajnej rekuperacji.

Rozmieszczenie ogniw w akumulatorze i ich chtodzenie wzorowane sg na technologii zastosowanej w bolidzie
Mercedes-AMG Formuty 1. Jednakze na potrzeby codziennego uzytku w modelu Mercedes-AMG ONE ich liczba
zostata wielokrotnie zwigkszona. Pojemnos$¢ 8,4 kWh pozwala na przejechanie 18,1 kilometra w trybie
elektrycznym. tadowanie odbywa sie za pomocg pradu przemiennego i wbudowanej tadowarki 3,7 kW.
Dodatkowo akumulator mozna dotadowywac w trakcie jazdy energig pochodzaca z rekuperacji lub wprost
z silnika spalinowego. Wysokonapieciowy akumulator litowo-jonowy wraz z przetwornicg DC/DC, obstugujace
i tadujgce 12-woltowg instalacje elektryczng auta, zostaty w przemyslny sposob ukryte w podtodze pojazdu za
tylng osig, gdzie nie zajmujg duzo przestrzeni.

Innowacyjna technologia bezposredniego chtodzenia akumulatora wysokiego napiecia

Podstawg wysokiej wydajnosci akumulatora jest innowacyjny uktad chtodzenia: zaawansowany technologicznie
ptyn chtodzacy przeptywa dookota ogniw chtodzac kazde z nich z osobna. Warto wspomniec o tym, ze kazdy
akumulator potrzebuje okreslonej temperatury, aby uzyskaé optymalng moc wyjsciowg. Jezeli jest zbyt chtodny
lub zbyt goracy, moze dojé¢ do znacznej utraty mocy lub konieczne bedzie ograniczenie jej zuzycia w celu
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unikniecia uszkodzenia wskutek przegrzania. Odpowiednia temperatura akumulatora ma decydujacy wptyw na
jego wydajnosé, zywotnosc i bezpieczenstwo korzystania z niego.

Ptyn chtodzacy krazy w akumulatorze z gbry na dét, optywajac kazde ogniwo, za pomoca wydajnej pompy
elektrycznej, ktéra ttoczy go takze do wymiennika ciepta zamontowanego bezposrednio na akumulatorze.
System zaprojektowano w taki sposdb, aby zapewni¢ réwnomierne rozprowadzanie ciepta w catym
akumulatorze. Dzieki temu pracuje on zawsze w statej, optymalnej temperaturze wynoszacej okoto 45 stopni
Celsjusza, niezaleznie od tego jak czesto jest tadowany lub roztadowywany. Podczas dynamicznej jazdy z duzymi
przyspieszeniami mozliwy jest niekiedy wzrost temperatury akumulatora; mechanizmy zabezpieczajgce
skonfigurowano jednak tak, by zapewni¢ maksymalng wydajnosé akumulatora przy jednoczesnym utrzymaniu
bezpiecznej temperatury wskutek bezposredniego chtodzenia.

Wytgcznie bezposrednie chtodzenie pozwala na uzycie ogniw o bardzo duzej gesto$ci mocy. Dzieki
zastosowaniu indywidualnego podejscia, uktad akumulatorowy jest lekki i kompaktowy. Swa niewielkg wage
ogniwa zawdzieczajg oszczednej materiatowo szynie pragdowej, a takze lekkiej, ale stabilnej i wytrzymatej na
zderzenia konstrukcji aluminiowej obudowy, zapewniajgcej najwyzszy poziom bezpieczenstwa. Kolejng cecha
charakterystyczng jest wysokie napiecie uktadu napedowego wynoszgce 800 V, zamiast standardowych 400 V.
Dzieki wyzszym poziomom napiecia znaczgco zredukowano na przyktad $rednice kabli, dzieki czemu udato sie
oszczedzi¢ zaréwno przestrzen konstrukcyjna, jak i zmniejszyé mase.

Inteligentne strategie eksploatacyjne zapewniajg optymalng wydajnos¢ i efektywno$é

Uktad napedowy High Performance Plug-in-Hybrid umozliwia korzystanie z wielu inteligentnych strategii
eksploatacyjnych, optymalnie dostosowanych do réznych scenariuszy korzystania z samochodu. Dostepne
programy jazdy siegajg od jazdy w trybie wytacznie elektrycznym az po tryb o wysokiej dynamice, ktory
odpowiada ustawieniom wykorzystywanym w kwalifikacjach Formuty 1 w celu uzyskania mozliwie najlepszego
czasu okrgzenia. Pomimo ztozonosci systemu, kierowca korzysta zawsze z optymalnej kombinacji mocy
i efektywnosci, zaleznie od aktualnego zapotrzebowania.

Sze$¢ programow jazdy - od trybu catkowicie elektrycznego po tryb toru wyscigowego
Mercedes-AMG ONE uruchamia sie najpierw bezgtosnie, gdy wtaczajg sie silniki elektryczne przedniej osi.
W tym samym czasie rozpoczyna sie rozgrzewanie katalizatorow. Silnik spalinowy uruchomi sie dopiero po
osiggnieciu ich odpowiedniej temperatury.
e Race Safe: Program standardowy z hybrydowym trybem jazdy na zgdanie i w petni elektrycznym
ruszaniem. Silnik spalinowy uruchamia sie tylko gdy wzrasta zapotrzebowanie na moc.
e Race: Hybrydowy tryb jazdy ze specjalng strategig tadowania. Silnik spalinowy pracuje w sposdb ciggty
i moze skuteczniej tadowac akumulator wysokiego napiecia; umozliwia to staty dostep do petnej mocy
elektryczne;.
e EV:Jazda w trybie catkowicie elektrycznym.
e Race Plus (tylko na tor wyscigowy): Aktywna aerodynamika, obnizenie zawieszenia o 37 mm (przdd)
/30 mm (tyt), twardsze zestrojenie uktadu jezdnego, specjalny system zarzadzania moca.
e Strat 2 (tylko na tor wyscigowy): Aktywna aerodynamika, jeszcze twardsze zestrojenie uktadu
jezdnego i obnizenie zawieszenia 0 37 mm (przdd)/30 mm (tyt). Petna moc wszystkich silnikdw, jak
w kwalifikacjach Formuty 1.

Individual: ustawienia dostosowane do osobistych preferencji w zakresie trybdow jazdy drogowe;.
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Osiggniecie imponujacych wartosci przyspieszenia mozliwe jest dzieki funkcji RACE START w trybach jazdy Race,
Race Plus oraz Strat 2: sprint od zera do 200 km/h trwa zaledwie 7 sekund.

Catkowicie nowa zautomatyzowana 7-stopniowa mechaniczna skrzynia biegéw

Site napedowg na tylne kota przenosi 7-stopniowa mechaniczna skrzynia biegdw, catkowicie nowo
zaprojektowana dla modelu Mercedes-AMG ONE. Lekka konstrukcja przektadni zmniejsza mase pojazdu, a jej
zintegrowanie ze szkieletem nadwozia zwieksza sztywno$¢ i sprawia, ze zajmuje ona niewiele miejsca. Skrzynie
zaprojektowano specjalnie pod katem wysokich momentéw obrotowych i predkosci obrotowych poteznego
hybrydowego napedu rodem z Formuty 1. Drazki zmiany biegdw i 4-tarczowe sprzegto z wtdkna weglowego sg
sterowane hydraulicznie. Przetozenia zaprojektowano tak, aby zminimalizowac réznice mocy po zmianie biegu
na wyzszy i utrzymac silnik spalinowy na wysokich obrotach. W skrzyni biegéw zintegrowano samoblokujgcy
mechanizm réznicowy.

Wielowahaczowy uktad jezdny z innowacyjnym zawieszeniem typu push-rod

Podstawg doskonatych wtasciwosci jezdnych Mercedesa-AMG ONE jest lekki i ultrawytrzymaty monokok
z wtdkna weglowego, ktérego konstrukcja réwniez wywodzi sie z Formuty 1. To samo dotyczy zintegrowanego
zespotu silnika i skrzyni biegow: obydwa te elementy petnig funkcje nosna, stuzac za petne podparcie tylnego
zawieszenia.

Z przodu i z tytu uktad jezdny ma konstrukcje aluminiowg, z piecioma wahaczami i dwoma regulowanymi
amortyzatorami. Zawieszenie gwintowane odznacza sie kilkoma szczegdlnymi cechami: Oba amortyzatory
push-rod zostaty zamontowane poprzecznie w stosunku do kierunku jazdy. Innowacyjny uktad sprezyny
i amortyzatora zastepuje konwencjonalny rurowy stabilizator poprzeczny. Rozwigzanie to skutecznie zmniejsza
przechyty boczne, nawet podczas bardzo gwattownych zmian kierunku jazdy, nie powodujac uczucia
dyskomfortu. Sztywnosé na przechyty oraz ttumienie przechytéw sg catkowicie niezalezne od sztywnosci skoku
i ttumienia skoku. Zastosowanie tozysk két z ceramicznymi kulkami zapewniajagcymi mniejsze tarcie dowodzi
dbatosci o szczegbty techniczne.

Prace adaptacyjnego uktadu amortyzacji mozna regulowaé za pomocg programoéw jazdy: ustawienia uktadu
jezdnego C (Comfort) oraz S (Sport) dostepne sg w programach jazdy EV, Race Safe, Race i Individual; ustawienia
uktadu jezdnego S (Sport) oraz S+ (Sport+) dostepne sg w programach Race Plus i Strat 2. W ramach aktywnej
regulacji aerodynamiki mozliwe jest hydrauliczne obnizenie zawieszenia o 37 milimetréw na osi przednieji o 30
milimetréw na tylnej. Dodatkowo mechanizm podnoszenia na przedniej osi (aktywacja mozliwa tylko
w programach do jazdy drogowej) zapobiega np. unieruchomieniu Mercedesa-AMG ONE na podjezdzie
podziemnego parkingu.

Ogblne zestrojenie sprezyn i amortyzatorow zostato zaprojektowane pod katem uzyskania doskonale
zréwnowazonej, tatwo kontrolowalnej i wysoce dynamicznej charakterystyki jazdy. Swoj wktad majg w tym
zakresie naped na wszystkie kota oraz mechanizm wektorowania momentu obrotowego. W odréznieniu od
Formuty 1, tutaj system ABS jest czeScig wyposazenia standardowego, natomiast system ESP® mozna regulowac
tréjstopniowo, czyli tak jak zazwyczaj w samochodach Mercedes-AMG. Ustawienie ESP® ON zwieksza
bezpieczenstwo i jest domyslnie wtaczone w trybie ,Highway”. ESP® SPORT HANDLING MODE umozliwia
uzyskanie wiekszych katéw obrotu wokot osi pionowej przed interwencjg systemu, co pozwala na bardziej
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sportowg jazde. ESP® OFF catkowicie wytgcza system, dzieki czemu mozliwa jest jazda ekstremalna na
zamknietych torach. Wszystkie trzy ustawienia sg dostepne w trybie ,Track”.

Wyjatkowa kuta obrecz kota z cze$ciowg ostong z wtdkna weglowego

Nowoscig jest 10-ramienna kuta aluminiowa obrecz kota z zamkiem centralnym, przeznaczona wytgcznie do
modelu Mercedes-AMG ONE. Wyposazono jg w cze$ciowg ostone radialng o wyrafinowanym, aerodynamicznym
ksztatcie. Poprawia ona wydajnos¢ aerodynamiczng pojazdu poprzez polepszenie optywu powietrza wokét kota.
Oto kolejny przyktad na to, ze aby zwiekszy¢ ogdlng efektywnosé tego wyjatkowego samochodu, zespdt
konstruktoréw AMG poswiecit wiele uwagi nawet najdrobniejszym szczegdtom.

W wyposazeniu opcjonalnym dostepne sg takze nowo zaprojektowane 9-ramienne kute magnezowe obrecze
két, przeznaczone wytacznie dla modelu Mercedes-AMG ONE. Oprdcz zamka centralnego, zastosowano w nich
opatentowang konstrukcje bioniczng, ktéra zapewnia maksymalng lekkos$¢ i sztywnos$é. Aerodynamiczna
czesciowa ostona kota z wtdkna weglowego stanowi dobry przyktad potgczenia niewielkiej masy,
udoskonalonego chtodzenia hamulcéw i efektywnosci aerodynamicznej. Dziewie¢ topatek powietrznych
przypadajacych na jedng obrecz zapewnia jednoczesnie aktywng wentylacje nadkola, a tym samym lepsze
odprowadzania ciepta z hamulcéw.

Z przodu Mercedes-AMG ONE wyposazony jest w obrecze két o wymiarach 10.0 J x 19 z oponami Michelin Pilot
Sport Cup 2R MO1 w rozmiarze 285/35 ZR 19, ktére zaprojektowano wytgcznie dla tego samochodu. Na tylnej
osi zamontowano obrecze 12.0 J x 20 z oponami Michelin Pilot Sport Cup 2R MO1 w rozmiarze 335/30 ZR 20.
Wyjatkowos¢ opon podkresla wzér ich $ciany bocznej, nawigzujacy do sylwetki pojazdu.

Do hamowania zastosowano specjalny, zoptymalizowany pod wzgledem masy, wysokowydajny, kompozytowy
uktad hamulcowy AMG z ceramiki i wtdkna weglowego. Przednig o$ wyposazono w sportowe, szesciottoczkowe
state zaciski hamulcowe oraz wewnetrznie wentylowane i perforowane tarcze hamulcowe o wymiarach
398 x 38 milimetréw. Tylna 0$ wyposazona jest w czterottoczkowe state zaciski hamulcowe oraz wewnetrznie
wentylowane i perforowane tarcze hamulcowe o wymiarach 380 x 34 milimetry. Niewielka masa uktadu
zmniejsza masy nieresorowane, a tym samym zwieksza dynamike jazdy i zwinno$¢ samochodu. Ponadto
hamulce ceramiczne cechujg sie dtuzsza zywotnosécia, wieksza odpornoscig na korozje i wyzsza stabilnoscia
termiczng. Napis ,,AMG Carbon Ceramic” i specjalnie lakierowane zaciski hamulcowe dodatkowo wyrézniajg ten
wyjatkowy uktad hamulcowy pod wzgledem wizualnym.

Wyglad zewnetrzny - fascynujacy i funkcjonalny

Inspiracjg dla projektu karbonowego nadwozia sg najwyzszej klasy pojazdy znane ze sportéw motorowych.
Przede wszystkim jednak projekt ten stanowi ucielesnienie zasady przyswiecajgcej marce Mercedes-AMG,
zgodnie z ktorg fascynujacy wyglad zawsze idzie w parze z funkcjonalnosciag. Kazdy element ma swojg funkcje.
Konstrukcja z silnikiem umieszczonym posrodku, oparta na karbonowym monokoku oraz wspoétnosnym zespole
silnika i skrzyni biegdw, nadaje autu ekstremalnie sportowe proporcje: kokpit wysuniety daleko do przodu
w sposdb typowy dla aut wyscigowych potagczony jest z poteznymi nadkolami, talig osy i daleko wysunietym
tytem.

Projekt powstat dzieki $cistej wspotpracy designerdw i specjalistéw od aerodynamiki. Nawet podstawowa bryta
nadwozia zostata zaprojektowana zgodnie z zasadami aerodynamiki, dla osiggniecia maksymalnej sity docisku
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i rbwnowagi. Byto to udane posuniecie: Mercedes-AMG ONE generuje site docisku juz od predkosci 50 km/h,
a nastepnie zwieksza sie ona wraz ze wzrostem predkosci.

Wyglad z przodu - moc i funkcjonalnosé

Charakterystycznym elementem przodu samochodu jest duzy czarny spojler, ktérego rézne wloty powietrza
rozciggajg sie na catej szerokosci pojazdu. Na trapezoidalnej czesci Srodkowej widnieje duze, biate logo AMG.
Nad nim, na nadwoziu umieszczono gwiazde Mercedesa. Specjalista z Wielkiej Brytanii zaprojektowat ja
w formie doskonatego pod wzgledem artystycznym i technicznym motywu wykonanego technikg aerografu.
Kolejny wyrazisty akcent stanowi charakterystyczna dla AMG krawedZ w ksztatcie litery A, ptynnie taczaca sie
z btotnikami.

Po lewej i prawej stronie dominujg duze wloty powietrza, obramowane deflektorami powietrza w ksztatcie litery
Ui przedzielone dwoma czarnymi poprzecznymi zebrami. Ptaskie reflektory LED ptynnie tacza sie z krawedziami
nadwozia. Czarne wyloty powietrza w masce prowadza strumien gorgcego powietrza wokdt bokdw kabiny
kierowcy, dzieki czemu $wieze powietrze przeptywa nad nig bez przeszkdd i dostaje sie do wlotu na dachu.
Aktywne klapy na przednim dyfuzorze wptywajg na aerodynamike przedniej osi i zapewniajg doskonatg
rbwnowage aerodynamiczng. Aktywne kratki nawiewu powietrza (tzw. zaluzje) w przednich nadkolach
zwiekszajg réwniez site docisku na przedniej osi.

Smukte boki, obszerne nadkola

Niskiej i dynamicznej kabinie nadano niepowtarzalny, kulisty ksztatt z charakterystycznym wzorem okien. Duzy,
ciemny obszar sygnalizuje lokalizacje waznych funkcji technicznych. Te wtasnie elementy techniczne
kontrastujg wizualnie z czystym obrysem pojazdu.

Na dachu dominuje zapozyczony z Formuty 1 czarny wlot powietrza, przez ktéry silnik wedtug potrzeb zasysa
Swieze powietrze. Przechodzi on elegancko w czarng, pionowg ptetwe rekina, zapobiegajgcg przeptywowi
krzyzowemu i/lub zatamaniu przeptywu powietrza z tytu, a tym samym poprawiajacg stabilnos¢ na zakretach
oraz zwiekszajagcg wydajnos¢ i bezpieczenstwo przy duzych predkosciach. Jednostke napedowg ukryto pod
dwiema zdejmowanymi ostonami z wtdkna weglowego. W kazdg z nich wbudowano duze wloty typu NACA,
dzigki ktorym strumien powietrza kierowany jest do umieszczonych ponizej chtodnic.

Patrzac na auto z boku, widzimy zmystowg i czystg powierzchnie, ktérej uroda doréwnuje funkcjonalnosci. Boki
pojazdu sg mocno wkleste, a czarne powierzchnie z wtdkna weglowego prowadzg strumien powietrza wokot
nadwozia, jak to ma zwykle miejsce w pojazdach wykorzystywanych w sportach motorowych. Aerograficzny
wzor zdobigcy boki zostat stworzony przez tego samego artyste, ktory zaprojektowat lakierowanie dla bolidéw
Formuty 1. Ciasno przylegajace nadkola rozciggaja sie nad wszystkimi czterema kotami niczym miesnie gotowe
do skoku.

Drzwi otwierajg sie ukosnie do przodu i w gére. Klapke wlewu paliwa umieszczono z tytu po prawej stronie,
a gniazdo tadowania akumulatora Plug-in-Hybrid - z tytu po lewej stronie.

Tyt - fascynujacy i funkcjonalny
Ostra krawedz obrysowa spoilera i dwuczesciowy dyfuzor tylny zapewniaja aerodynamiczng efektywnosé
i zwiekszajg osiggi przy duzych predkosciach. Funkcje te petni takze specjalnie uksztattowany spdd podwozia
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z podtuznymi skrzelami i otworami kanatéow chtodzacych. Statecznik tylny sktada sie z dwuczesciowego,
chowanego skrzydta oraz zintegrowanej regulowanej klapy. Konstrukcje rury wydechowej z duzym, okragtym
wylotem i dwoma matymi dodatkowymi okrggtymi otworami zaczerpnieto bezposrednio z samochodow
Formuty 1. Sportowy wyglad pojazdu dodatkowo podkresla spojler tylny z duza, czarng siatka i elementami
wykonanymi z wtékna weglowego. W tylnych Swiattach znajdujg sie po trzy elementy Swietlne w ksztatcie
rombow, nawigzujgce do graficznego logo marki AMG, a tym samym do stylistyki reflektoréw.

Bezposrednig inspiracja dla zastosowania zaawansowanych technologicznie materiatéw i kombinaciji
kolorystycznych nadwozia byty samochody wyscigowe. Zewnetrzne elementy funkcjonalne wykonano
z odstonietego wtdkna weglowego i skontrastowano z rzezbiarskg zmystowoscig powierzchni lakierowanych.

Aktywna aerodynamika - trzy konfiguracje do wyboru

Aktywny, sterowany hydraulicznie uktad aerodynamiczny zwieksza site docisku na przedniej i tylnej osi oraz

poprawia efektywnos$¢ aerodynamiczng. W zaleznosci od preferencji kierowcy i wybranego trybu jazdy,

dostepne s3 trzy rézne konfiguracje aerodynamiczne:

e  Highway” w programach jazdy ,Race Safe”, ,Race”, ,EV” i ,Individual’: zaluzje sg zamkniete, aktywne
klapy na przednim dyfuzorze sg wysuniete, a statecznik tylny wraz z klapg jest wsuniety.

e  Track” w programach jazdy ,Race Plus” i ,Strat 2” (oba dozwolone tylko na torze wyscigowym): klapy
przedniego dyfuzora sktadajg sie, aby ustawic¢ ksztatt przedniego dyfuzora w sposdb zapewniajacy
maksymalng wydajno$é. Statecznik tylny i klapa statecznika tylnego wysuwajg sie catkowicie. Zaluzje
otwieraja sie, aby zwiekszy¢ site docisku na przedniej osi i podcisnienie w nadkolach. Zawieszenie
pojazdu obniza sie o 37 milimetréw na przedniej osi i o 30 milimetréow na osi tylnej. Konsekwencja
wszystkich tych ustawien jest, w zaleznosci od predkosci, nawet pieciokrotny wzrost catkowitej sity
docisku w poréwnaniu z programami przeznaczonymi do jazdy drogowej.

° ,Race DRS” (DRS - system redukcji oporu powietrza) mozna, podobnie jak w Formule 1, aktywowad
naci$nigciem przycisku w programach do jazdy na torze wys$cigowym: klapa statecznika tylnego chowa
sie catkowicie, a zaluzje zamykajg. Wprawdzie zmniejsza to site docisku o okoto 20 procent, lecz
jednoczesnie Mercedes-AMG ONE jeszcze szybciej osigga wysokie predkosci. DRS mozna wytgczyé
recznie lub wytacza sie on automatycznie, gdy tylko kierowca zahamuje lub system wykryje
przyspieszenie boczne.

Whnetrze: Formuta 1 dla dwdch oséb

Projekt wystroju wnetrza nawigzuje do wyscigowego przeznaczenia samochodu, co znajduje swdj wyraz
w radykalizacji jezyka designu. Dzieki temu wrazenia z obcowania z technikg Formuty 1 na torze wys$cigowym
i na drodze dodatkowo zyskujg na autentycznosci. ROwniez tutaj kazdy detal ma swoja funkcje. ,,Brak stylizacji”
to konsekwencja projektowa wynikajgca z wymagan stawianych temu pojazdowi. Jego wzornictwo stanowi
synteze rzezbiarskiego jezyka form i bezkompromisowego designu wyscigowego. Na tle odwaznego
minimalizmu charakteryzujagcego wnetrze monokoku podkreslono i wyeksponowano design oraz funkcjonalnosé
poszczegdlnych, zredukowanych elementdw.

Ergonomicznie uksztattowane wnetrze oferuje miejsce dla dwdch osdb. Mocno przytwierdzona skorupa fotela
wyscigowego pieknie tgczy sie w jedng catos¢ z przestrzenig na nogi. Po bokach ptynnie integruje sie ze strefg
progdw, stajgc sie nieroztgczng czescig skulpturalnego wnetrza monokoku. Oparcia foteli kubetkowych AMG
Motorsport mozna ustawia¢ w dwdch potozeniach: 25 stopni i 30 stopni. Kierownica regulowana jest
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elektrycznie, natomiast pedaty - mechanicznie (jedenastostopniowa regulacja), co pozwala kierowcy na
przyjecie optymalnej pozycji do jazdy. Regulowany jest réwniez podndzek pasazera.

Takze tunel $rodkowy stanowi funkcjonalng cze$é karbonowej konstrukcji nosnej. W petni wtapia sie on
w rzezbe siedzen, a jego ptasko wznoszacy sie kontur, jest doskonale wpisany w filozofie minimalizmu.
Atrakcyjnie zaprojektowany schowek, zmniejszony panel przetgcznikdw i przycisk uruchamiania silnika tworza
jednag cato$¢. Schowek ostania przezroczysta pokrywa. Dwa porty mini-USB, stuzace do podtaczania
zewnetrznych urzadzen audio, zwiekszajg codzienng uzytecznos$¢ auta. Przycisk Start/Stop umieszczono
w widocznym miejscu na szczycie tunelu, gdzie stanowi przednie zwienczenie umiejscowionych tam elementéw
obstugowych. Wykonany z litego metalu cylindryczny korpus obudowy podtrzymujg z boku dwa uchwyty,
wytaniajgce sie organicznie z zasadniczej ostony tunelu.

Whnetrze z funkcjonalnymi elementami konstrukcyjnymi

Smukty, przypominajacy skrzydto ksztatt deski rozdzielczej nadaje jej lekkosci, jakby unosita sie w powietrzu.
Jako funkcjonalny element konstrukcyjny, usztywnia ona réwniez monokok samochodu. Dwa wolnostojace,
10-calowe wyswietlacze o wysokiej rozdzielczosci z grafikag dedykowang dla modelu Mercedes-AMG ONE
wykonczono wysokiej jakosci elementami metalowymi i dopasowano do deski rozdzielczej. Wyswietlacz
zintegrowanej tablicy wskaznikdw umieszczono w nieco podwyzszone] pozycji przed kierowca. Monitor
multimedialny po prawej stronie na konsoli $Srodkowe]j nachylony jest w strone kierowcy.

Pod wyswietlaczem srodkowym, niczym gondole zawieszono podwdjng dysze nawiewowa. Potgczenie
wyswietlacza i dysz w jedna catos¢ podkresla oszczedng stylistyke pojazdu. W dyszach wentylacyjnych
powielono prostokatny obrys wyswietlaczy.

Panele drzwiowe, wykonane z funkcjonalnego, wysokojakosciowego wtdkna weglowego, komponuja sie
ze sportowym wnetrzem. We wnece z litego metalu umieszczono nawiewy powietrza i przetaczniki obstugowe
elektrycznych podnosnikdw szyb, zintegrowane w formie gteboko osadzonych prostokatéw. Rozciggniety
daleko do przodu kontur drzwi niczym miesien wybiega ku tytowi i tworzy przestrzen dla charakterystycznej
zewnetrznej linii okien.

Kierownica w stylu Formuty 1

W nowatorsko zaprojektowanej i swietnie wykonanej kierownicy wyscigowej zintegrowano elementy obstugowe
i funkcyjne wraz z oryginalnymi komponentami wystepujgcymi w samochodach wyscigowych - majg one
umozliwi¢ bezpieczne prowadzenie samochodu w ekstremalnych sytuacjach na drodze. Podobnie jak w autach
wyscigowych, w gornej czesci obreczy kierownicy umieszczona jest lampka kontrolna zmiany biegdw.
Sptaszczona u gory i dotu kierownica, wyposazona w zintegrowang poduszke powietrzng, ma jeszcze inne
odniesienia do sportu motorowego: dwa zintegrowane przyciski na kierownicy AMG umozliwiajg obstugiwanie
réznych funkcji bez koniecznosci odrywania od niej rgk - na przyktad programoéw jazdy, dziewieciostopniowego
systemu kontroli trakcji AMG, DRS lub ustawienia uktadu jezdnego.

Ekran zamiast lusterka wewnetrznego, kolory i materiaty jak w samochodach wyscigowych

Konstruktorzy Mercedes-AMG pomysleli réwniez o uzytecznosci pojazdu na co dzien i zwiekszeniu komfortu
obstugi: wyposazenie standardowe obejmuje klimatyzacje i elektryczne podnosniki szyb, a system
informacyjno-rozrywkowy zapewnia bezproblemowg tgcznosé. W oryginalny sposéb zintegrowano
w samochodzie interfejs uzytkownika. Najwazniejsze wskazania wyswietlane sg na linii wzroku nad kierownica,
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dzieki czemu nie rozpraszajg uwagi kierowcy. Aby zapewnic¢ optymalng widoczno$¢ do tytu pomimo pionowego
statecznika tylnego, lusterko wewnetrzne zastgpiono ekranem, na ktérym widoczny jest w czasie rzeczywistym
obraz z kamery MirrorCam, wbudowanej z tytu pojazdu. Obudowa ekranu jest w petni zintegrowana z dachem
i miesci dodatkowe elementy obstugowe.

Kontrasty materiatowe, zainspirowane bolidem wyscigowym Formuty 1, konsekwentnie i wiarygodnie
utrzymano réwniez we wnetrzu. Takze tu odstoniete wtdkno weglowe monokoku atrakcyjnie kontrastuje
z zestawieniem materiatowo-kolorystycznym skorup foteli wykonczonych skérg nappa w szarosci magmy
i czarng mikrofazg DINAMICA. Dzieki swej specjalnej konstrukcji, wstawki w fotelach sprzyjajg cyrkulacji
powietrza przy plecach kierowcy. W standardzie fotele zdobig kontrastujgce zétte przeszycia; dostepne sg
jednak takze inne kolory.

Kolejne akcenty podkreslajgce indywidualny charakter auta tworzg wysokiej jakosci detale wykonane
z odpowiednich materiatéw, takie jak dysze wentylacyjne w kolorach silver shadow i dark chrome. Pasy
bezpieczenstwa ikontrastujace przeszycia w typowym dla AMG kolorze zdéttym podkreslaja wyczynowy
charakter pojazdu. Klienci majg ponadto szerokie mozliwosci bardzo indywidualnej personalizacji auta - mozna
ja zdefiniowac w Scistej konsultacji z ekspertami Mercedes-AMG.

Dane techniczne

Mercedes-AMG ONE.
Silnik
Liczba /uktad cylindréw 6 / widlasty
Pojemnos$¢ skokowa cm? 1599
Maksymalna moc kW/KM 784/1063
Maksymalny moment obrotowy Nm specyfikacja niemozliwa ze wzgledu na ztozonos¢ uktadu
napedowego
Maksymalna moc silnika KW/KM 422/574 przy 9000 obr/min
spalinowego
Maksymalna predkos¢ obrotowa obr/min 11000

silnika spalinowego

wtrysk benzyny sterowany elektronicznie, potaczenie
wtrysku bezposredniego i wtrysku do kolektora dolotowego
taczna moc silnikéw elektrycznych kW/KM 450/611

Przenoszenie mocy

Tworzenie mieszanki paliwowej

w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance
4MATIC+ z napedzang hybrydowo osig tylng oraz
napedzang elektrycznie osig przednig z wektorowaniem
momentu obrotowego

7-stopniowa zautomatyzowana mechaniczna skrzynia

Uktad napedowy

Skrzynia biegdéw

biegow
Przetozenia biegéw
1/2/3/4/5/6/7 bieg 12,803 /9,267 /7,058 / 5,581 / 4,562 / 3,878 / 3,435
Bieg wsteczny 14,599
Zawieszenie
pieciowahaczowe aluminiowe gwintowane zawieszenie typu push-rod z
Przednia o$ dwoma poprzecznymi regulowanymi amortyzatorami z adaptacyjng sita

amortyzacji
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pieciowahaczowe aluminiowe gwintowane zawieszenie typu push-rod z

Tylna o$ dwoma poprzecznymi regulowanymi amortyzatorami z adaptacyjna sita
amortyzacji; dolne wahacze o aerodynamicznym ksztatcie
hydrauliczny ceramiczno-karbonowy wysokowydajny uktad hamulcowy AMG,
na przodzie 6-ttoczkowe state zaciski hamulcowe, wewnetrznie wentylowane
i perforowane tarcze hamulcowe o wymiarach 398 x 38 milimetréw; z tytu

Uktad hamulcowy wewnetrznie wentylowane i perforowane tarcze hamulcowe o wymiarach 380
x 34 milimetréow z 4-ttoczkowymi statymi zaciskami hamulcowymi;
elektroniczny hamulec postojowy; ABS, asystent uktadu hamulcowego,
trojstopniowy system ESP’

Uktad kierowniczy nie podano

Felgi przdd: 10 J x 19 H2; tyt: 12 ) x 20 H2

Opony przdd: 285/35 ZR 19; tyt: 335/30 ZR 20

Wymiary i masy

Rozstaw osi mm 2720

Rozstaw kot przéd/tyt mm 1721/1669

Dtugosc/wysokosé/szerokosc mm 4756/1261/2010

Srednica zawracania m nie podano

Pojemnos$¢ bagaznika l nie podano

\ll//lgssn\:lv stanie gotowosci do jazdy ke 1695

tadownosc kg nie podano

Pojemnos¢ zbiornika paliwa [ 55

Osiagi, zuzycie, emisje

Przyspieszenie 0-100 km/h S 29

Przyspieszenie 0-200 km/h S 7,0

Przyspieszenie 0-300 km/h S 15,6

Predko$¢ maksymalna km/h 352

Zuzycie paliwa, $redn. wazone? [/100 km 8,7

Emisja CO», $redn. wazona? g/km 198

Zuzycie energii el., $redn. wazone! kWh 32

Zasieg na napedzie elektrycznym? km 18,1

! Dane dotyczace zuzycia paliwa i emisji CO2 maja charakter wstepny i zostaty okre$lone w ramach wewnetrznej procedury, zgodnie z metoda certyfikacji
WLTP (Swiatowe]j zharmonizowanej procedury badania samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych). Nie sg jeszcze dostepne potwierdzone
wartosci z stuzb technicznych, homologacja typu WE ani certyfikat zgodnosci z wartosciami urzedowymi. Moga wystapic réznice miedzy podanymi danymi
a danymi oficjalnymi.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwigksze sukcesy koncernéw motoryzacyjnych na $wiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochoddéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposob bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdéj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazdg dazy do osiagniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwola na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsiebiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazddw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach $wiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprdcz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (zrédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje rowniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsigbiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
(skrot gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tagcznie ok. 288 500 pracownikéw i sprzedat 2,8 mln pojazdow. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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