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NUMER PELEN JUBILEUSZY

20 lat zlotow StarDrive
20 lat Mercedes-Benz Classic
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GALERIA TETMAJERA 83 Krakéw | POLSKIE MEBLE Poznann | HOMEPARK Warszawa Janki
DOMOTEKA Warszawa | ALEJA BIELANY Wroctaw

GAGGENAU

ZDJECIE MERCEDES-BENZ

EDYTORIAL

Drodzy Czytelnicy,

najnowszy numer magazynu ,Mercedes me” jest wydaniem urodzino-
wym - Mercedes-Benz Polska (MBPL) obchodzi wtasnie 25-lecie oficjalnej obecnosci
w naszym Kkraju. Z okazji tej wyjgtkowej rocznicy opowiadamy o lokalnych siedzibach
firmy, przyblizamy historie lokalnej ekspansji Mercedesa oraz sylwetki ludzi, ktorzy
stojg za obecng pozycja trojramiennej gwiazdy na polskim rynku: od Sobiestawa Zasady
az po Wolfganga Bremma von Kleinsorgen, obecnego prezesa MBPL, ktory udzielit
naszemu magazynowi specjalnego wywiadu.

Jednak to nie jedyne powody do swietowania. Niebawem czeka nas jubileuszowy
dwudziesty zlot Klubu Zabytkowych Mercedesow Polska. Ten StarDrive - identycznie
jak pierwszy - odbedzie sie w Toruniu. Wiecej o historii i dziatalnosci klubu, o pasji do
klasycznej motoryzacji oraz o samym wydarzeniu opowiadajg byla i obecny prezes
organizacji oraz komandor rajdu.

Swoje urodziny w tym roku $wietuje rowniez ,Mercedes Classic”. Ten wyjgtkowy
magazyn juz od 20 lat jednoczy spotecznos$¢ mitosnikow youngtimerdw oraz zabytko-
wych modeli spod znaku gwiazdy, doradza w zakupie i przy kwestiach eksploatacji aut,
przedstawia historie ludzi, dla ktorych klasyczny Mercedes to po prostu styl zycia.

Jest tez cos dla mito$nikow Formuty 1 - ekskluzywny wywiad z Toto Wolffem prze-
prowadzony podczas jego wizyty w Polsce. Szef zespotu F1 Mercedes-AMG Petronas
razem z zong odwiedzili warszawskie przedstawicielstwo Biura Wysokiego Komisarza
Narodow Zjednoczonych ds. Uchodzcéw (UNHCR).

O codziennosci z samochodem elektrycznym opowiada Andrzej Bargiel - stynny
skialpinista, ktory za kierownicg zelektryfikowanych Mercedeséw pokonat juz ponad
100 tys. km. Teraz przesiadl sie do modelu EQB, kompaktowego SUV-a na prad. Jak
sam mowi, do tadowania dawno sie przyzwyczail, a z cichej i bezemisyjnej jazdy ,elek-
trykiem” nie chciatby juz rezygnowac.

Czas wiec zapiac pasy i w droge - zapraszam do lektury.

Z powazaniem

TOMASZ MUCHA

redaktor naczelny ,Mercedes me”,
menedzer ds. komunikacji korporacyjnej
i produktowej w Mercedes-Benz Polska Cars.
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Jak Mercedes-Benz realizuje cele zrownowazonego rozwoju

Inicjatywy lokalne:

Prowadzimy warsztaty z prawidtowej segregacji
odpaddw - by zmotywowac pracownikéw do
segregowania $Smieci takze we wtasnych domach.

Likwidacja indywidualnych pojemnikéw

na $mieci pozwolita ograniczy¢ ilo$¢ zuzywanych
plastikowych toreb. W przestrzeniach wspdlnych stanety
pojemniki do segregacji odpadow.

Zamiast wody w plastikowych butelkach dostepne
sa filtry kranowe do wody niegazowanej i gazowanej,
a butelki w salach konferencyjnych zastgpiono
szklanymi dzbankami i szklankami.

Rozdajemy ,ekologiczne wyprawki” - butelke na wode
wielokrotnego uzytku i bawetniang torbe na zakupy.

Prowadzimy akcje specjalne - np. warsztaty
z ekologicznego pakowania prezentow.

Promujemy ekozmiany takze na zewnatrz

- od 7 lat patronujemy konkursowi ,Eko Gwiazda”
dla ucznidw. Zadaniem w tegorocznej edycji byto
przygotowanie filmu o tym jak poprawnie utylizowac
baterie i akumulatory.

Warszawska siedziba firmy rozpoczeta korzystanie z tzw.
zielonej energii pochodzacej z odnawialnych Zrédet.

Na dachu budynku znajduje sie 10 uli, a w kazdym
z nich mieszka rdj liczacy ok. 25 tys. owaddw.

Hybrydy plug-in i pojazdy w 100% elektryczne
systematycznie zastepuja pojazdy we flocie aut
stuzbowych. Sg takze dostepne w ramach leasingu
pracowniczego. Na terenie firmy mozna je tadowac
pradem z odnawialnych zrodet energii.

Mercedes-Benz Polska zrealizowat zatozenia

w zakresie emisji CO,, a jednoczesnie zostat liderem
sprzedazy pojazddw typu xEV wsrdd marek premium,
zaréwno wsrod hybryd plug-in, jak i samochoddéw

w 100% elektrycznych.

Inicjatywy globalne:

Do 2030 r. potowe sprzedazy aut osobowych
Mercedes-Benz bedg stanowity hybrydy plug-in
i pojazdy w 100% elektryczne.

Juz od br. fabryki samochoddw osobowych
i dostawczych Mercedes-Benz na catym $wiecie
sa neutralne pod wzgledem emisji CO,,.
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media.daimler.pl
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KROTKA HISTORIA

ROZGRZEWKA

1440

minut emocji
24-godzinny wyscig

na torze Nirburgring
to legendarne
wydarzenie w $wiecie
motosportu. W tym
roku (26-29 maja)
obchodzi swa

50. rocznice. Okoto
130 aut stanie przed
linig startowg w gorach
Eifel, by $cigac¢ sie

na 73 zakretach toru

0 18-procentowym
nachyleniu. Tego-
roczny wyscig jest tez
szczegolny dla AMG,
gdyz marka obchodzi
55-lecie istnienia i jej
kierowcom bedzie
zalezato, by dopisac sie
do historii sukcesow
teamu w tym
,Zielonym Piekle”,

jak nazywany jest
legendarny tor.

- mercedes-amg.events
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Wejscie

w swiat Klasykow.
Marcus Breitschwerdt,
nowy szef dziatu
Mercedes-Benz Classic,
z energia podjal sie
nowego zadania.
Pragnie postawic
nowe akcenty

w strategii marki.

2

Dla mito$nikow
motoryzacji,
aleidla
spacerowiczow,
czyli spotkania
,Classics & Coffee”
w Muzeum
Mercedes-Benz

w Stuttgarcie, ktore
beda trwaly az do
poczatku pazdziernika.

3

Tradycja i przyszlos¢
w zasiegu wzroku.
Nowy szef dziatu
Classic wie, ze
odpowiedzi na pytania
wspotczesnosci
mozemy znalez¢

w historii. Dla niego
kazda wizyta

W muzeum jest
zrodiem inspiracji.

LAuta przyspieszajq
bicie mego serca”

Marcus Breitschwerdt (60 1.) kieruje dzialem Mercedes-Benz Classic od
poczatku tego roku. Przy tak bogatym dziedzictwie marki to naprawde
ekscytujgce zadanie.

WYWIAD Riidiger Abele ZDJECIA Thomas Niedermiiller i Mercedes-Benz AG

— Co pana eKkscytuje w Mercedesie?

< To jak bardzo marka jest zakorzeniona w tra-
dycji i jak zawsze mysli z wyprzedzeniem
0 wykorzystywaniu mozliwosci technologicz-
nych, by przekraczac kolejne granice i bra¢ za to
na siebie odpowiedzialno$¢. Od 136 lat zapew-
niamy ludziom mobilno$¢ i Mercedes-Benz roz-
wija te mozliwos$ci z kazdym nowym produktem.
—> A czym kieruje si¢ Marcedes-Benz Classic?
< Mozemy moéwic o catej historii motoryzacji
w sposob, w jaki zadna inna firma nie jest w sta-
nie. Oznacza to, ze mozemy udziela¢ inspiruja-
cych odpowiedzi na wazne pytania w dobie
wielkich zmian technologicznych i spotecznych.
Prywatnie dla mnie istotne jest, ze auta przy-
spieszaja bicie mego serca: zarowno pojazdy
historyczne, jak i wspolczesne, ktore sg prze-
ciez klasykami przyszlosci. Nie moge juz sie
doczekac kolejnego startu w rajdzie 1000 Miglia
i wspaniatych spotkan organizowanych przez
nasze kluby zlokalizowane na calym swiecie.
Wazna role w dziatalnosci tej spotecznosci peini
magazyn ,Mercedes-Benz Classic”. Moje gratu-
lacje z okazji Waszych 20. urodzin!

— Podoba sie panu magazyn?

< O tak. Ze wzgledu na swietne teksty i zdjecia,
ale tez ze wzgledu na to, jak blisko jest zwigzany
ze spotecznoscia fanow marki. Prosze
tak trzymac! <




ROZGRZEWKA

WSPANIALOSCI OCEANU INDYJSKIEGO

Pozdrowienia z raju

Malediwy uwazane sa za najbardziej magiczne wyspy swiata.

I cho¢ niemal na zadnej z wysp archipelagu nie ma drog ani
samochoddw, to ten tropikalny kraj znany jest z wydawania znaczkow
z klasycznymi samochodami. Najpiekniejszymi, oczywiscie!

Jesli przylecisz samolotem do
stolicy Male, mozesz zobaczy¢ je
od razu: samochody przemierza-
jace miasto. Nie jest ich zbyt wiele,
wiec ruch uliczny jest wzglednie
spokojny. Malediwy, raj na Oceanie
Indyjskim, zamieszkuje 350 tys.
0s0b. Archipelag potozony jest na
potudniowy zachdd od Indii. Two-
rzy go 26 atoli, na ktore sktada sie
1196 wysp koralowych. Poza Male
praktycznie nie ma samochoddw;
ludzie podroézuja todziami, stat-
kami lub wodnosamolotami. A zeby
dostac sie z punktu A do punktu B
na jednej z tych przepieknych
turystycznych wysp jak Baros (na
zdj. powyzej) lub Milaidhoo i poto-
zy¢ sie na otoczonej palmami
kokosowymi plazy obmywanej

cieply turkusowa woda oceanu,
wystarczy Kkrociutki spacerek.
Zycie moze by¢ piekne!

Ale dlaczego teraz piszemy o tej
tropikalnej idylli jak z pocztéwki?
Wtasnie z powodu znaczkéw! Na
kilku z nich malediwska poczta
pokazata prawdziwe peretki moto-
ryzacji jak 300 SLR i 300 SL (na
zdj. powyzej).

,Ludzie zawsze marza o piek-
nych rzeczach, gdziekolwiek sa.
Zwlaszcza o tych, ktérych nie moga
mie¢” - moéwi Dominik Babel z Ele-
gant Travel. Mozna przynajmniej
kupi¢ znaczki, aby mie¢ cho¢ taki
kontakt z klasycznymi samocho-
dami. Jak wida¢, to sprawdza sie
nawet pod palmami na najpiekniej-
szych wyspach $wiata. <

SZYBKI FAKT
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kilometrow

Mercedes Vision EQXX
na jednym

tadowaniu przejechat
ponad 1 tys. km!
Koncepcyjny
samochdd wyruszyt

ze Stuttgartu, jechat
autostradami

z predkos$cia

do 140 km/h i gérskimi
drogami Szwajcarii
przy temperaturze
bliskiej 0°C. Gdy dotart
do Mediolanu,

zostato mu jeszcze

140 km zasiegu!

Wiecej o rekordowej
wyprawie napiszemy
W nastepnym numerze.

ROCZNICOWE IKONY

SUPERGWIAZDA
JAKO OBIEKT SZTUKI
~Zaden inny samochéd
sportowy nie inspiruje
mnie tak bardzo jak
legendarny Gullwing,
ktory sam w sobie
jest dzietem sztuki.
Dlatego na 70-lecie
modelu SL wpadtem
na pomyst wykonania
krétkiej serii rzezb
300 SLz gipsu
malowanych farbami
akrylowymi. Kazda

z moich recznie
rzezbionych prac

to wyjatkowe dzieto,
w ktére wktadam
wiele godzin pracy.
Wierze, ze moje
prace dla wielu ludzi
odzwierciedlaja ich
tesknote za
przesztosciy™.

Artysta

Magnum Ferra (47 1.), mieszka

w Kolonii, gdzie specjalizuje sie

w pop-arcie i fotografii. Prowadzi
mate studio w Kunsthaus Rhenania
w Kunsthafen - ,przystani artystow”
nad Renem. - magnumferra.com

ZDJECIA MERCEDES-BENZ AG, MAGNUM FERRA, MAURITIUS IMAGES/ALAMY STOCK PHOTOS/FILIP FUXA, MMPHOTOS/ALAMY STOCK PHOTO, JORG HEUER

CENOWY REKORD

Najdrozszy na swiecie

Mercedes-Benz 300 SLR zostat sprzedany na aukcji za 135 mln euro, co czyni go
najdrozszym autem na Ziemi.

Pigtego maja na aukcji zorgani-
zowanej w Muzeum Mercedes-Benz
w Stuttgarcie model 300 SLR
Uhlenhaut Coupé z 1955 r. zostal
wylicytowany przez prywatnego
kolekcjonera za 135 min euro. Samo-
chdéd, nazwany na cze$¢ swego
twoércy inzyniera Rudolfa Uhlen-
hauta, uwazany jest za arcydzieto
technologii i designu. To takze abso-
lutna rzadko$¢ - powstaty tylko dwa
takie prototypy.

Pienigdze z aukcji zasilag nowy
Fundusz Mercedes-Benz wspiera-
jacy mtodych ludzi - studentéw
iucznidéw - starajacych sie zadbac
0 zréwnowazony rozwoj naszej
planety. Jak zapewnia nowy wtasci-
ciel auta, 300 SLR Uhlenhaut Coupé
bedzie pokazywany szerszej publicz-
nosci na specjalne okazje. Drugi
prototyp pozostaje w Muzeum
w Stuttgarcie i nadal mozna go
tam podziwiac.

1 1 2
Rodowod z F1 ’>
Samochdd przywodzi na mysl seryjnego 300 SL, 3
ale wywodzi sie od bolidu Formuty 1 W 196 R,

czyli Srebrnej Strzaty mistrza $wiata Juana Manuela Fangio.

2

Osiagi

Mercedes 300 SLR Uhlenhaut ma 8-cylindrowy, 3-litrowy silnik,
dzieki mocy 303 KM rozpedza sie do 290 km/h.

3

Auto na co dzien

Rudolf Uhlenhaut swego czasu jednym z prototypow jezdzit
na co dzien do pracy.



Z WIZYTA

Statek kosmiczny Lema

Jesli ktokolwiek znat sie na gwiazdach, to byt to Stanistaw Lem. Stynny pisarz i wizjoner science fiction
jezdzil Mercedesem 280 SE w kolorze helios yellow. Samochod do dzis przemierza ulice Krakowa.

Statek kosmiczny! Tak mozna
opisa¢ tego Mercedesa 280 SE
z serii W 126. Rok produkcji 1981,
sze$¢ cylindrow, pojemnos¢ 2746
cm?, predkos¢ maksymalna na
Ziemi: 210 km/h.

Robimy rundke po Krakowie
tym niezwyklym wozem, zachwy-
cajac sie jego rodowodem. Od
dawna jest poszukiwanym klasy-
kiem, ale ten konkretny samochod
to przeciez jezdzaca legenda.
Motoryzacyjna peretka o wymia-
rze literackim. Bo wlasnie ten
Mercedes 280 SE nalezat do naj-
stynniejszego autora science fic-
tion na Swiecie: Stanistawa Lema,
ktérego 100-lecie urodzin obcho-
dziliSmy w ubieglym roku. Lem
uwielbial swego futurystycznie

10

pomalowanego Mercedesa. Kupit
go w Berlinie Zachodnim w 1981 r.,
pojechal nim do Wiednia, gdzie
mieszkat kilka lat, po czym wrocit
do Polski. Raz po raz wybierat sie
nim na przejazdzki ulicami Kra-
kowa, kiedy pograzony w myslach
prawdopodobnie wymyslat kolejne
fantastyczne historie.

Lem byt nie tylko pisarzem, ale
takze filozofem, eseista i futurolo-
giem. Napisal setki opowiadan
i kilkanascie powiesci. Jego prace
zostaly przettumaczone na 57 jezy-
kow i sprzedaly sie w ponad
45 milionach egzemplarzy. Jego
najstynniejsza powies¢ ,Solaris”
zostala zekranizowana trzykrotnie,
ostatniow 2002 r. z George’em Cloo-
neyem w roli gtownej.

Mercedes Lema jest doskonale
zachowany. Ma tylko male wgniece-
nie z tylu. Pamiatkowe. Pisarz, cofa-
jac, uderzyt w jabton w ogrodzie.

,Wciaz mam nawet kredke do
korekty lakieru, ktérg Mercedes-
-Benz dostarczyl w latach
80" - méwi 48-letni Krzysztof Slu-
sarz, obecny wtasciciel tego
cuderika. Dzisiaj, w ciepty wiosenny
dzien wybiera sie na przejazdzke
swoim Mercedesem. Tak dla
zabawy, jak kiedy$ Stanistaw Lem.

,Kocham to!” - wykrzykuje.
Zapewne ma na mysli rozkwitajaca
przyrode, Mercedesa Stanistawa
Lema i calg te sentymentalng
podroz. Prawdziwy odlot. <

1 4
2
3
1+2+3

Runda po miescie
Krakowianin Krzysztof
Slusarz od kilku lat

jest posiadaczem
klasycznego Mercedesa
nalezacego wczesniej
do $wiatowej

stawy pisarza
Stanistawa Lema.

4

Wyjatkowy kolor
Stanistaw Lem kupit
nowego Mercedesa
280 SE w kolorze
helios yellow (DB 680)
w 1981 r. w Berlinie
Zachodnim.

WYPOSAZENIE
NA WYMIAR.

HUELSTA.COM

dealers: Katowice: www.domatoria.pl, £6dz: www.dobrystyl.net.pl, Krakéw: www.arka-meble.pl,
Warszawa: www.aksonometria.pl, Reda: www.empir.com.pl, Poznan: www.terrano.pl,
Rzeszéw: www.natalia.rzeszow.pl

hilsta {4

contact hiilsta: Milo Strach,
miloslav.strach@huelsta.com



Wolfgang Bremm von Kleinsorgen jest prezesem Mercedes-Benz na Europe Centralng
i Wschodnig. Teraz wspolnie z nami obchodzi 25-lecie Mercedes-Benz Polska. Z tej okazji
zapytaliSmy go o prywatne i biznesowe refleksje na temat Polski, a takze o przysztosc¢

marki i catej motoryzacji.

- Gratulacje z okazji 25-lecia spolki Mercedes-Benz Polska,
ktorej jest pan od 3 lat prezesem. Bedzie specjalny toast

z tej okazji?

¢ Szampan juz byl na jubileuszowej konferencji dealerskiej
z naszymi biznesowymi partnerami. Byto tez okoliczno$ciowe prze-
moéwienie pana Sobiestawa Zasady, od ktorego zaczyna sie wspot-
czesna historia Mercedes-Benz w Polsce. A na pamiatke wspolnego
¢wieréwiecza kazdy dealer otrzymat jubileuszows statuetke.

— To rowniez pana prywatne 25-lecie w firmie.

& Rzeczywiscie, w 1997 1. dotgczytem do koncernu Daimler AG.

—> 0d 3 lat jest pan CEO w Mercedes-Benz Polska,

ale tez pelni pan te funkcje w Czechach. Wystarcza

panu czasu?

<« Kiedy przyjezdzam na tydzien do Polski, moj kalendarz jest
zapelniony: spotkania z ludzmi w centrali, dealerami, wizyty
w salonach. Moge zapomnie¢ praktycznie o wolnym czasie. Mam
go akurat tyle, zeby... zjeS¢ obiad (Smiech).

—> Co prywatnie zaskoczylo lub zdziwilo

pana w Polsce i Polakach?
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< Polacy sg bardzo otwarci na nowoczesnos$c, idg z duchem cza-
sow. A ostatnie wydarzenia w Ukrainie pokazaly, ze sg tez bardzo
pomocni i majg otwarte serca. Zaimponowata mi postawa Polakow
wobec uchodzcédw. Bardzo to podziwiam i szanuje.

— Jak wazny dla Mercedes-Benz jest polski rynek?

< Polska niedawno awansowala o jedno miejsce i jest juz 14. ryn-
kiem samochodéw osobowych Mercedes-Benz na $wiecie. W Europie
ogolnie jesteSmy na 7. pozycji, ale np. w sprzedazy nowej Klasy S,
Mercedesa-Maybacha Klasy S czy AMG GT 4-drzwiowego Coupé
Polska jest na drugim miejscu. Sprzedaz modelu GLE Coupé plasuje
nas na miejscu trzecim. Polacy pokochali tez submarke AMG - pod
wzgledem sprzedazy jeste$my na 4. miejscu w Europie i mozemy
pochwali¢ sie takimi obiektami jak AMG Brand Center w Gdansku,
ktory jest jedynym takim na kontynencie.

—> Jak na marke luksusowa, sprzedajecie w Polsce

bardzo duzo samochodow.

< Sprzedaz Mercedeséw znacznie wzrosta w stosunku do poziomu
sprzed dekady. Nawet w czasie pandemii udato nam sie utrzy-
mac¢ dobry wynik dzieki uruchomieniu salonu on-line i ustug
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door-2-door. Gdyby tylko byta wieksza dostepnos¢ samochodéw, to
sprzedaliby$my ich jeszcze wiecej. Niestety przez panujaca sytuacje
z polprzewodnikami, sporo klientéw musi dtugo czekaé na nowy
samochdd. Ale jesteSmy wiecej niz zadowoleni z liczby osob zain-
teresowanych kupnem Mercedesa - w Polsce jesteSmy na siédmym
miejscu pod wzgledem liczby rejestracji.

— A jak zmienia sie pojecie tego co luksusowe?

¢ Cos o tym wiemy, bo Mercedes-Benz szdsty rok z rzedu pozo-
staje najcenniejsza marka luksusowych samochodéw na swiecie
- ijedyna tego typu w pierwszej dziesigtce w rankingu ,Best Glo-
bal Brands 2021”. Dobrym przyktadem zmian jest Klasa S. Najnow-
sza generacja ma duzo mniej chromu niz poprzednie. Tymczasem
w nizszych segmentach rynku jest odwrotnie - przybywa chromu,
ktory kiedys kojarzyt sie z prestizem.

- Co jest wiec dzi$ luksusem?

< Wspodtczesny luksus to zmniejszanie i ostatecznie wyelimino-
wanie naszego wplywu na planete. Dlatego od stycznia wszystkie
fabryki produkujace samochody osobowe i akumulatory elek-
tryczne Mercedes-Benz na swiecie przeszty na produkcje neutralng
pod wzgledem emisji CO,, sie¢ tadowarek Mercedes me Charge
wykorzystuje juz wylacznie energie odnawialng, pracujemy row-
niez nad wprowadzeniem stali ekologicznej do produkcji seryjnej,
aw Fabryce 56 w Sindelfingen mamy systemy magazynowania energii
w czesciowo zuzytych akumulatorach, a dach fabryki jest z paneli
fotowoltaicznych, ktére zapewniaja 30 proc. energii w zakladzie.

— Ajak ten nowy luksus wyglada w samych samochodach?
< To np. skora... pochodzenia weganskiego, wyprodukowana
z grzybni, wtdkna imitujace jedwab, wyktadziny z bambusa. Juz
teraz w elektrycznym Mercedesie EQS materialy z recyklingu waza
90 kg, a ten udzial bedzie sie jeszcze zwiekszac.

— No wlasnie, samochody elektryczne. Jak wyglada

ich sprzedaz w Polsce?

< W ubiegtym roku co dziesiaty nowy Mercedes zarejestrowany
w Polsce byl modelem zelektryfikowanym. Wiekszo$¢ z nich to
hybrydy plug-in. Mamy osobng submarke Mercedes-EQ i pozy-
cje lidera wsrdod marek Premium w rejestracjach pojazdow xEV
na koniec 2021 r. Do konca tego roku w ofercie bedziemy mie¢ juz
10 modeli w pelni elektrycznych i 25 hybryd plug-in.

— Ktére z hybryd lubi pan najbardziej?

< Te, ktore oferuja duzy zasieg. GLE ma 100 km, co oznacza realny
zasieg bezemisyjny na poziomie 70-80 km, wiec po natadowaniu
samochodu mozna caly dzien jezdzi¢ bez spalania paliwa. To poka-
zUje, ze hybrydy plug-in sg na dzi$ najlepszym rozwigzaniem.

—> Aw przyszlo$ci?

< Nasza strategia zaklada, ze jesli pozwolg na to warunki rynkowe,
to za 8 lat - w 2030 r. chcemy oferowac¢ wytacznie pojazdy beze-
misyjne. Chcemy przekonac klientéw do przejécia na elektrycz-
nego Mercedesa dzieki catemu ekosystemowi ustug zwigzanych
z elektromobilnogcia.

— Jakie to ustugi?

< Po pierwsze karta Mercedes me Charge pozwalajaca korzystac
z sieci ponad 310 000 punktow tadowania w Europie. Po drugie
indywidualne wallboxy Mercedesa - szybkie tadowarki do mon-
towania w garazu. Po trzecie inteligentna nawigacja z aplikacja

Mercedes Me i funkcjg planowania podrozy. Po czwarte cykl
szkolen ,EQ Tour”, na ktorych nasi potencjalni klienci moga przesz-
koli¢ sie w prowadzeniu i uzytkowaniu samochoddw elektrycznych
i hybrydowych. Najwazniejsze sg jednak same auta, a bioragc pod
uwage zasieg, np. EQS-a wynoszacy 785 km, zblizyli$émy sie para-
metrami do samochoddw z konwencjonalnymi napedami. A to nie
koniec, bo juz za kilkanascie lat bedziemy dysponowa¢ nowymi
technologiami: baterie beda miaty wieksze pojemnosci, a przy tym
beda tansze i1zejsze. Nasz koncepcyjny model EQXX zaklada zasieg
1000 km na jednym tadowaniu. Jesli wiec nie bedzie réznicy w cenie
zakupu, a koszty podrozy beda nizsze niz w przypadku auta spa-
linowego, nietrudno bedzie podja¢ decyzje.
—> Ateraz? Wybiera pan EQS czy Klase S?
< Szczerze uwielbiam obydwa, cho¢ kazdy z nich ma inny charakter.
Klasa S od dekad jest ikona, to model, ktory wprowadzit rewolu-
cyjne rozwigzania technologiczne do branzy motoryzacyjnej i od
poczatku mocno wspiera prestiz naszej marki. Z kolei EQS
to pierwsza w pelni elektryczna luksusowa limuzyna Mercedesa,
ktora ,elektryzuje” juz samym designem. Wewnatrz w oczy rzuca
sie ultranowoczesny panoramiczny wyswietlacz Hyperscreen,
a rekordowy zasieg pozwala na beztroska jazde.

Natomiast ja prywatnie wybieram... kabriolety i mojego klasycz-
nego Mercedesa SL.
— Jakie nowosci czekaja nas w tym roku w salonach?
< To kolejny rok premier wyjatkowych modeli - pojawia sie elek-
tryczne SUV-y EQS i EQE, zupelnie nowy GLC, a takze na 55-lecie
Mercedes-AMG nowe wcielenia modeli AMG Klasy C i S. Odswie-
zymy réwniez Klase A, B oraz model GLE. No i oczywiscie bardzo
sie ciesze na premierg nowego SL-a.
—> Czego zyczy¢ panu i klientom Mercedes-Benz Polska
na 25-lecie marki?
& Zeby w Polsce przybylo punktéw tadowania!
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1904 r.

Jeszcze w czasie zaborow na terenach Polski
pojawit sie pierwszy samochdd marki Benz

1996 r.

Stworzenie 25 pazdziernika spotki
Mercedes-Benz Polska jako spotki joint venture
Mercedes-Benz AG i Sobiestaw Zasada Ltd.

Mercede

2004 r.

Przeprowadzka do nowej siedziby.
2787 SPrze samochodéw
2005 .

Premiera nowej Klasy S w Patacu

w Helenowie.

2494 Sprz ymochody
2006 r.

10-lecie spotki Daimler Chrysler
Automotive Polska.

2951 Spr: samochodow

1999 r.

Potaczenie spotek Daimler i Chrysler.
Zmiana nazwy z Mercedes-Benz Polska
na DaimlerChrysler Automotive Polska.

1674 sprze ychody
2000r.

Przejecie przedstawicielstwa marek
Chrysler i Jeep.

2132 sprze ochody
2002 r.

Utworzenie oddziatu
Mercedes-Benz w Sosnowcu.

3220 sprze amochodow

2003 r.

Zakonczenie budowy nowej siedziby
przy ul. Daimlera 1 w Warszawie.

3527 SPrze ymochodow
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Pols

2008 r.

Gala z okazji uznania

Mercedes-Benz Polska najlepsza spdlka
w gronie mniejszych organizacji
handlowych w UE.

4344 Sprz imochody

2011 r.

Rozpoczecie programu Lease&Drive

- Mercedes-Benz jako pierwszy w Polsce
wprowadzit produkt leasingowy

7 gwarantowana wartoscia koncowa

i niska ratg miesieczng.

4718 sprz

samochodow

KALENDARIUM

2013 r.

Otwarcie Stacji Mercedes

na warszawskim

Powislu - bezprecedensowego

i wielokrotnie nagradzanego konceptu
kulturalno-marketingowego. W tym
samym roku zainaugurowano szkolenia
AMG Driving Academy Poland.

5570 spr:
2016 .

Uroczyste obchody 20-lecia Mercedes
Benz-Polska.

11787 spr

1 samochodow

1 samochodéw

2018 r.

Utworzenie spotki
Mercedes-Benz Trucks Polska

19609
2019 r.

Przekroczenie 20 tys. sprzedanych aut.
Powstaje spotka Mercedes-Benz Financial
Services, ktorej celem jest oferowanie
finansowania samochodow

dla oséb fizycznych.

21755 sp:

ch samochodow

“h samochodéw

2020 r.

Na dachu siedziby Mercedes-Benz Polska
prace podjeto 300 tys. nowych pracownic.
To pszczoly z 10 ustawionych tam uli.

19359 o»
2021r.

W ramach dnia Ziemi zorganizowano akcje
zgaszenia Swiatet w siedzibach (obecnej
i poprzednich) Mercedes-Benz Polska.

20381 5,

h samochodéw

"h samochodow
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TAK TO SIE ZACZELO

Boguslaw Kowalski. Prezes grupy Auto Idea. W momencie powstania Mercedes-Benz Polska
zostal wiceprezesem firmy, a pdzniej prezesem MB Warszawa.

—> Mozna powiedziec, ze jest pan ojcem Mercedes-Benz Polska?
< Nie, to pan Sobiestaw Zasada. To on byl najwazniejszy dla roz-
woju Mercedesa w Polsce: jego przedstawicielstwo, jego wizja i roz-
mach w prowadzeniu dziatalno$ci. Ja raczej bytem wykonawca jego
réznych koncepcji.

— Jak wygladaly poczatki MBPL?

¢ Trudno mowi¢ o Mercedes-Benz Polska bez wspominania
o przedstawicielstwie marki, ktore otworzyt pan Sobiestaw Zasada.
Moim zdaniem byto to w 1990 r., a formalnie zaczeto dziata¢ w 1991 .
Pierwsze biuro sprzedazy bylo w hotelu Forum. Po prostu w poko-
jach hotelowych. Potem powstal salon Mercedesa w Domu Bez
Kantéw przy Krakowskim Przedmiesciu w Warszawie. To byt chyba
maj 1991 r., a w listopadzie ja przyszedlem do pracy.

— Jak pan trafil do Sobiestawa Zasady?

< Skonczytem elektronike na Politechnice Warszawskiej i Handel
Zagraniczny na SGH. Dzieki temu $wietnie pasowatem do pierwszej
pracy jako przedstawiciel szwajcarskich firm sprzedajacych
maszyny dla przemystu elektronicznego w Polsce. Zajmowalem sie
tym w latach 1986-90. Miatlem kontakty z dyrektorami fabryk i cen-
tralami handlu zagranicznego. Kiedy skonczyl sie PRL,
to centrale sie rozpadty, fabryki zbankrutowaty i ten biznes przestal
miec racje bytu. Jednak miatem juz doswiadczenie, dzieki ktoremu
dostatem propozycje od pana Sobiestawa. Zostatem dyrektorem
handlowym. Ciezko pracowalem przez dlugie godziny. Czasami jak
pan Sobiestaw pytat dlaczego co$ nie jest zrobione, ttumaczytem,
ze to, ze tamto... Pan Zasada pytal: ,A o ktorej pan wstaje?
- O siodmej... - To niech pan wstaje wczesniej” (Smiech). Ale
trzeba dodac, ze pan Sobiestaw czesto sam bardzo intensywnie pra-
cowat: od 6 rano do 12 w nocy. Aczkolwiek potem potrafit sie zre-
laksowac i odpoczaé. Miatem to szczescie, ze mogltem wiele sie od
niego nauczy¢ i poznac takich ludzi jak nasz dyrektor finansowy
Grzegorz Wojtowicz, ktéry byt wczesdniej prezesem NBP, Jerzy
Ambroziewicz, ktory byt korespondentem telewizji we Wtoszech.
Spotykatem wiele ciekawych oséb. A poniewaz bylem odpowie-
dzialny za cate kontakty z Mercedesem, poznatem bardzo duzo
ludzi w Stuttgarcie. Wielu z nich, byto wéwczas szeregowymi pra-
cownikami, potem zrobili potezne kariery, ale pozostali moimi zna-
jomymi, tacznie z szefem banku leasingu na caty Swiat.

— Wrocmy do poczatkow. O pierwszym zamowieniu

pana Zasady kraza legendy.

< Wczesniej Mercedesy w Polsce mozna byto kupic¢ za dewizy
w tzw. domkach w Transaktorze, ale to bylo ze 20 sztuk rocznie.
A jak pan Sobiestaw rozpoczal dziatalnosé, to sprzedat 1800

samochoddéw w rok. To jego stynne pierwsze zamdwienie na 300
samochodow wyladowato w Stuttgarcie w koszu, bo kto$ nie mogt
uwierzy¢ w taka liczbe, gdy rocznie sprzedawano u nas 20 aut. Ten
dynamiczny rozwdj wigzat sie ze zmianami w Polsce. Olbrzymim
sukcesem byto tez to, ze pan Sobiestaw od razu zaczat sprzedawac
samochody w leasingu, bo wtedy powstawato wiele firm, ktore chet-
nie z tego Korzystaty.

— Pan tez sie¢ tym zajmowal?

< Tak, odpowiadatem za sprzedaz wszystkich produktéw
od samochodow osobowych, poprzez dostawcze, ciezarowe i auto-
busy. We wszystkich tych dziatach sprzedaz na poczatku lat 90.
eksplodowata. Wsrdd aut osobowych najpopularniejszym modelem
byta klasa E (W 124). Bylo to marzenie kazdego polskiego przedsie-
biorcy. Samochody dostawcze to poprzednik Sprintera T1. Zapewnit
on Mercedesowi prawie 30 proc. udzialu w polskim rynku.
Jako Sobiestaw Zasada LTD sprzedawalismy takze autobusy tury-
styczne. Temat trudny, ale w tamtych czasach nic nie byto niemoz-
liwe. Mialem dobre relacje z szefem stowarzyszenia przewoznikow.
Oni posiadali gtéwnie starsze autobusy. WymyslilisSmy wiec, ze
sprobujemy zaoferowac im nowe w bardzo atrakcyjnym leasingu.
No i to sie udato, zebratem dosy¢ duza grupe chetnych. Pojechali-
$my z panem Sobiestawem do fabryki w Niemczech. Pan Sobiestaw
po drodze pytat mnie ile moge tych autobusow sprzedac. Odpartem,
ze 60, a jakby mocno nad tym popracowac, to moze 80. Na spotka-
niu z szefem fabryki autobusdw stysze, jak pan Sobiestaw méwi, ze
musi mie¢ te autobusy w produkcji marcowej, bo u nas sezon
zaczyna sie od kwietnia. Dyrektor pyta, ile nam potrzeba,
a pan Sobiestaw odpowiada, ze 120 sztuk. Zbladtem. 120 autobusow
to byta cala miesieczna produkcja fabryki. No, ale udato sie. Sprze-
dalismy ze sto, dwudziestu chyba nie odebrali$my.

— Biura mieliscie wtedy nad salonem

na Krakowskim Przedmiesciu?

¢ Tak, firma Sobiestaw Zasada LTD miata siedzibe w Warszawie
w Domu Bez Kantow. Przedstawicielstwo nie mogto jednak funk-
cjonowac bez zaplecza technicznego. I takie powstatlo w Warszawie
przy ul. Omulewskiej. Tu gtéwna role odegral pan Wincenty
Zeszuta, ktory dzisiaj jest dealerem Mercedes-Benz w Radomiu.
Wtedy odpowiadat za calg strone techniczna, czyli magazyny, samo-
chody, przeglady - przy Omulewskiej byta stacja serwisowa.
A potem poszedt caly rozwdj montazu SKD, a w 1997 r. utwo-
rzono montaz CKD.

—> Prosze mi wyjasnic te skroty.

< CKD to completely-knocked-down, czyli montaz od podstaw,
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natomiast SKD to semi-knocked-down - czesciowe roztozenie
na elementy sktadowe. Samochdd byt podzielony na duze kompo-
nenty, np. zawieszenie z tylng osia, nadwozie z wyposazeniem itd.
— Czyli samochody sprowadzane byly w Kilku czesciach

i trzeba bylo je zlozy¢?

< Mozna tak powiedzie¢. To dawato pewne przywileje celne. I pod
katem tego montazu Centrum Sobiestaw Zasada kupowato kolejne
fabryki: w Glownie, potem w Jelczu itd. To trwato tylko kilka lat, ale
bardzo wiele sie wowczas dzialo, tacznie z uruchomieniem w Jelczu
montazu autobusow miejskich i turystycznych. To byto zupelne
novum, ze w polskich miastach pojawialy sie nowoczesne auto-
busy Mercedesa.

—> I'wtedy Mercedes-Benz zlozyl wam propozycje?

< Biznes bardzo szybko sie rozwijal, mieliémy coraz wiekszy udziat
w rynku - w modelach dostawczych do 30 proc. Pojawila sie jednak
bariera dalszego rozwoju, gtéwnie ze wzgledu na skale przedsie-
wziecia i jego finansowanie. A polski rynek zrobit sie na tyle duzy,
ze Mercedes-Benz byl zainteresowany, aby mie¢ nad nim kontrole.
Najpierw pojawita sie wiec spotka Mercedes-Benz Leasing Polska,
a chwile potem Mercedes-Benz Polska. Obie byty spotkami joint
venture pana Sobiestawa Zasady (49%) z Daimlerem (51%). Nego-
cjacje na temat powotania MBPL trwaly prawie caly 1996 rok.
W pazdzierniku zostata podpisana umowa, a operacyjnie zaczeliSmy
dziata¢ od 1 grudnia.

— Przy Krakowskim Przedmiesciu?

< Nie. Biuro miescito sie przy Omulewskiej, ale mieli$my juz pod-
pisang umowe na powierzchnie w nowo powstajacym biurowcu
IImetu przy rondzie ONZ. Jednak to sie troszeczke op6zniato i prze-
prowadzili$my sie tam w lutym 1997 r. MieliSmy trzy pietra, wiec
cala firma, lacznie z leasingiem, sie pomiescita.

—> Ile bylo 0s6b na poczatku?

< Bazowali$my na zespole Sobiestaw Zasada LTD, w ktorym byto 27
0s0b. Zaktadalismy, ze bedziemy poczatkowo potrzebowac 67 pra-
cownikdw, ale bardzo szybko ta liczba sie podwoita. Trzeba tu jednak
uwzgledni¢, ze w1998 r. doszto do globalnej fuzji Mercedesa i Chrys-
lera i tak sie akurat sktadato, ze pan Zasada byt takze przedstawicie-
lem Chryslera i Jeepa. W kraju te firmy tez zostaty scalone. W 1999 r.
powstal DaimlerChrysler Automotive Polska. Jednak tak szybko jak
firmy sie potaczyty, rownie szybko Chrysler sie rozstat i wréciliSmy
do nazwy Mercedes-Benz Polska. Po tej fuzji firma byta roztozona na
pare biur: w [lmecie, na Mokotowie, w Ozarowie. Powstal pomyst, by
zbudowac¢ nowa siedzibe. Byt takze plan, by zbudowac wtasna filie
sprzedazy detalicznej. Na poczatku to byly dwa rdzne projekty. Ja po
trzech latach bycia wiceprezesem MB Polska ubiegatem sie, by zostac¢
prezesem MB Warszawa i szukatem dziatki pod MB Warszawa, a MB
Polska niezaleznie szukato terenu na wtasng siedzibe. Jednak gdy
w koncu znalezliSmy te dziatke przy Al. Jerozolimskich wszyscy uzna-
liSmy, Ze najlepiej jak bedzie to jedna wspdlna inwestycja. Wtedy
powstat projekt siedziby z salonem i serwisem.

— Ta siedziba Mercedes-Benz Polska miesci sie w Warszawie
przy ul. Gottlieba Daimlera 1. Ekskluzywny adres,

ale to oczywiscie nie jest przypadek.

< No tak. Lokalne wladze zgodzily sie, tym bardziej ze pan Daimler
to cztowiek, ktéry stworzyt samochdd. Z drugiej strony, to bodaj
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jeden z tylko dwoch budynkow, ktére sa przy tej ulicy.

—> Przeprowadzka byla spektakularna.

¢ Tak. Wtedy to byto juz olbrzymie przedsiebiorstwo zatrudniajace
z 250 0sdb, do tego jakie$ 180 w Leasingu. W 2004 r. nowy budynek
zostal ukonczony. Miat by¢ oddany w drugiej potowie roku, ale
poniewaz wchodziliSmy do Unii Europejskiej 1 maja, pojawita sie
koncepcja, zeby przyspieszyc¢ prace. I udato sie. Uroczyste otwarcie
nastapito 30 kwietnia, byta wielka impreza, sztuczne ognie i o pot-
nocy Polska weszta do Unii, a my do nowej siedziby. I to byt jedyny
wieczor, kiedy na dachu budynku staneta gwiazda Mercedesa. Mie-
liSmy zgode, by ja tam postawic, jednak tylko nieformalng. W tym
miejscu jest podejscie dla samolotéw do lotniska Chopina i budynek
z gwiazda przekraczal dozwolong wysoko$¢, wiec musieliSmy ja
zdemontowac.

- Jakie modele Mercedesa byly hitami na polskim rynku?

< Kiedy zaczynali$my na poczatku lat 90., 60 proc. sprzedazy sta-
nowita Klasa E. W 124 byl absolutnym hitem. Byta oczywiscie Klasa
S, byla ,stodziewiecdziesiatka” i nastepnie Klasa C. Te podstawowe
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JEGO WYSOKOSC AMBASADOR  SKROJONY NA MIARE

W 2016 r. ambasadorem marki Debiutujacy w 1996 r. Mercedes

zostal siatkarz Karol Klos. Vito byt strzalem w dziesiatke.

Pan Bogustaw przekazal mu Jego doskonala sprzedaz bardzo

Kluczyki do GLC Coupé. pomogla w rozwoju sieci
dealerskiej w Polsce.

modele i do tego dochodzit SL. Nie bylo tego wiele, ale paleta sie
rozszerzata i przetomem pod koniec lat 90. stata sie Klasa A. To byta
koncepcja miejskiego samochodu, dos¢ kontrowersyjna i wydaje mi
sie, ze nie do konca sie przyjeta. Potem nadeszta ogromna nowa
fala, ktora spowodowata wielki skok sprzedazy i obrotdw catej firmy.
Mam na mysli wprowadzenie samochodow kompaktowych: nowej
Klasy A, B, CLA itd. To byty lata 2012-13. Sprzedaz skoczyta z kilku
tysiecy do 20 tys. sztuk rocznie.

—> Wrocznicowych materialach wychwalany jest

dostawczy Mercedes Vito. Czym sobie na to zastluzyl?

< Mowimy o Mercedes-Benz Polska, a MB Polska nie istniatoby bez
dealeréow. Mieli$my w kraju kilka fal rozwoju sieci dealerskich.
Pierwsza w latach 1991-93, kiedy powstato przedstawicielstwo pana
Sobiestawa Zasady. Pan Stanistaw Klos byl odpowiedzialny za

serwis, ale tez za rozwdj sieci dealerskiej. Wtedy zalozono wlasciwie
polowe z dzisiejszych przedstawicielstw. Wczesniejsze obiekty
to byly w zasadzie garaze przy domach, a w tej pierwszej fali
powstatly salony z prawdziwego zdarzenia z nowoczesnymi serwi-
sami. W 1996 r. pojawit sie Vito. Jego koncepcja byta dopasowana
do potrzeb rynku. Wtedy wiele oséb chciato mie¢ samochdd, kto-
rym mozna wozi¢ towar, a w niedziele wybrac sie nim na wycieczke.
StworzyliSmy wiec projekt 5-osobowego Vito z dos¢ komfortowa
przestrzenia pasazerska, ale tez z mozliwoscia solidnego zatadunku.
Ten samochod Swietnie zostal przyjety. SprzedaliSmy mndstwo
egzemplarzy i Vito stworzyl potege dealeréw w tym sensie, ze
pozwolit im zarobi¢ duzo wiecej pieniedzy niz samochody osobowe.
Wtedy nastgpila druga fala inwestycji. Trzecia - w 2004 r., kiedy
pojawita sie unijna dyrektywa GVO (dajaca prawo naprawy
w niezaleznym serwisie bez utraty gwarancji producenta - przyp.
red.), ktora wymusita podniesienie standardéw. A najnowsza fala
inwestycji jest teraz zwigzana z MAR 2020, nowym standardem
Mercedes-Benz, ktory wszedt kilka lat temu i trzeba go spetnic¢
do 2023 .

— Pan, elektronik i handlowiec, zaczynal kariere w branzy
motoryzacyjnej, kiedy samochody byly zdecydowanie
»pojazdami mechanicznymi...

¢ No tak, nigdy nie znatem sie na mechanice. Kiedy miatem malu-
cha i mialem w nim zmieni¢ olej, kupitem na CPN-ie puszke, ktorg
trzeba bylto przedziurawic. Zrobitem to. W aucie wyjalem bagnet
ilalem przez ten otwor olej ztorzeczac, kto to wymyslit. Dopiero
jaki$ dobry czlowiek sie zlitowal, podszedt, odkrecit wlew i wlat ten
olej ($miech).

- ...Dzi$ mamy auta elektryczne i pierwsze skrzypce zaczyna
grac elektronika. Motoryzacja sama poszia w panska strone.

¢ Naped elektryczny jest znany tak dtugo jak spalinowy. Jest jed-
nak duzo bardziej efektywny. Sprawnos¢ silnika spalinowego jest
rzedu 40 proc., a elektrycznego ponad 90. Poza tym jak patrze na
silnik spalinowy to od 130 lat w sumie niewiele sie zmienito - jak
te ttoki lataty, tak samo lataja. Oczywiscie sg bardziej szczelne,
lepiej sterowane. Silnik obrost wiec milionem réznych rzeczy opty-
malizujacych jego prace, ale w motoryzacji w zasadzie technologia
sie nie zmienita od dziesiecioleci. A ile przetomdw doswiadczyliSmy
w elektronice? Byly lampy elektronowe, potem tranzystory, uklady
scalone analogowe, cyfrowe... Zmian byto multum. A jesli chodzi
0 sam naped, to silnik elektryczny jest bardzo prosty. Nie ma sie
co zepsug, nie ma oleju...

— Czy w takim razie samochody elektryczne moga by¢
zagrozeniem dla serwisow?

< Mamy wyniki z rynku norweskiego, bo tam jest bardziej restrykcyjna
polityka motoryzacyjna i w najblizszych latach przesiada sie catkowicie
na samochody elektryczne. Z ich do$wiadczenia wynika, ze przy autach
elektrycznych obroty serwisow spadajg co najmniej o potowe. Trzeba
wiec bedzie dopasowac do tego nasze moce przerobowe i profil osob
obstugujacych samochody. Oczywiscie, ze jest to zagrozenie, jesli spadnag
nam obroty o potowe, ale musimy sobie z tym poradzic.

—> A pan jezdzi elektrykiem?

< Tylko czasami, bo mieszkam w centrum miasta. Ale to sie zmieni,
bo buduje dom i w garazu juz beda dwie tadowarki. <o
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Stoteczne
siedziby
Mercedes-Benz

1. Dom Bez Kantow
ul. Krakowskie Przedmiescie 11

Jak glosi anegdota marszatek Pitsudski, podpisujac
zgode na inwestycje budynku Funduszu Kwaterunku
Wojskowego, miat powiedzie¢: ,Tylko macie budowac
bez kantoéw”, majac na mysli machlojki finansowe.
Tworcy mieli jednak zrozumiec¢ go dostownie i tak
w latach 1933-35 powstal modernistyczny Dom Bez
Kantow. Historia zabawna, lecz raczej to nieprawdo-
podobne, by wybitny architekt Czestaw Przybylski nie
zrozumial stéw naczelnika.

Budynek peten sladow po kulach przetrwat 11 wojne
Swiatowa. W 1992 r. zostal wpisany do rejestru zabyt-
kow, a rok wezesniej Sobiestaw Zasada otworzyt na
parterze salon Mercedesa.

,Na dole byt salon, na gorze biura Sobiestaw Zasada
LTD. Wynajmowalismy takze dodatkowe mieszkania
przerobione na biura - wspomina Bogustaw Kowalski,
ktory byt wowczas dyrektorem sprzedazy. — Nie byto
tam komfortowo, ale to $wietna lokalizacja w samym
centrum, wiec na lunch mogli$my chodzi¢ do Victorii.
W pobliskim Bristolu co roku organizowalismy bale
Mercedesa. Wszyscy chcieli sie na nie dostaé. Byto
mnostwo znanych ludzi, politycy z lewa, z prawa. Potem
byty komentarze w prasie, ze pan Zasada jednoczy poli-
tykow pod jednym dachem” - $mieje sie pan Kowal-
ski, wspominajac tez mniej radosne momenty. To byty
czasy, gdy samochody kradziono na potege i panu Zasa-
dzie tez ukradziono Mercedesa. Spod samego salonu.
Na szczescie auto odzyskano.

Salonu nie ma przy Krakowskim Przedmiesciu juz od
dwoch dekad, ale neon Mercedes-Benz nad budynkiem
pozostal. Na pamiatke.

Wojskowa tradycja
Budynek przetrwat

11 wojne $wiatowg. Dzi$
miesci sie tu Dowddztwo
Garnizonu Warszawa.



STOLECZNE SIEDZIBY MERCEDES-BENZ

2. Wiezowiec Ilmetu
al. Jana Pawta Il 15

Wiezowiec projektu Miljenko Dumen-
cica i Mirostawa Kartowicza wzniesiono
w latach 1995-97 przy rondzie ONZ. Budy-
nek ma 83 m do dachu, 22 kondygnacje
naziemne i 3 podziemne. Trzy pietra wynaj-
mowal Mercedes-Benz Polska. Przez lata
budynek byl charakterystycznym miejscem
ze wzgledu na duza obracajaca sie gwiazde
Mercedesa, ktora zwiekszata wysokosc
budowli do 103 m. Z tego wzgledu w tek-
stach anglojezycznych wiezowiec po prostu
nazywany jest Mercedes Logo Tower.

,0d poczatku planowaliSmy postawic
gwiazde na wiezowcu Ilmetu - wspomina
Bogustaw Kowalski. - To bylo duze przezy-
cie, bo Ilmet moze nie jest wysoki, ale ma
ponad 20 pieter. Do zamontowania gwiazdy
potrzebny byt wiec specjalny dzwig, ktory,
jak pamietam, caty dzien skladali na par-
kingu. A kiedy juz mieli podnosi¢ gwiazde,
rozpetata sie burza z piorunami. Batem
sie, ze to wszystko runie. StaliSmy na gorze
i obserwowali$my dzwig, ktéry mial taka
amplitude wahan, ze bylem pewny, iz to
wszystko zwali sie na rondo ONZ. Jednak
udato sie i gwiazda byta tam przez wiele lat.
Krecila sie nawet kiedy juz sie wyprowadzi-
liSmy z budynku”.

W ubieglym roku gwiazda zostata zde-
montowana, odrestaurowana i przewie-
ziona do Jawora, gdzie mie$ci sie nowocze-
sna fabryka silnikow i baterii elektrycznych
Mercedes-Benz Manufacturing Poland.
Budynek IImetu zostanie zburzony, a w jego
miejsce ma powstac¢ 188-metrowej wysoko-
Sci wiezowiec o nazwie Warsaw One.  —>

1

Gwiazda Ilmetu

Wraz z podstawa miata wysokosc
9 m, wazyta ponad 3 tony.
Zdemontowano ja w 2021 r.

2

Prestizowy punkt

Do Ilmetu Mercedes-Benz Polska
przenidst sie w lutym 1997 r.

z biur przy ul. Omulewskiej.
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STOLECZNE SIEDZIBY MERCEDES-BENZ

3. Siedziba
Mercedes-Benz Polska
ul. Gottlieba Daimleral

Gdy firma MBPL sie rozrosla, zaczeto
poszukiwania terenu pod wilasng siedzibe.
Miata tez powstac¢ powigzana z producen-
tem stacja dealerska Mercedes-Benz War-
szawa. Gdy znaleziono dziatke przy stacji
kolejowej WKD Al. Jerozolimskie, zdecydo-
wano oba projekty potaczy¢. Budynek miat
zosta¢ oddany we wrzesniu 2004 r., ale
gdy stato sie jasne, ze 1 maja bedzie data
wprowadzenia Polski do Unii Europejskiej,
prace przyspieszono. 30 kwietnia Grazyna
Torbicka poprowadzila wielka impreze
i przy huku sztucznych ogni rozswietla-
jacych niebo o pdinocy Polska weszta do
Unii, a pracownicy Mercedes-Benz Polska
do supernowoczesnej siedziby.

Do dyspozycji maja prawie 17 tys. m?
powierzchni na 9 kondygnacjach nad-
ziemnych. Podziemny parking pomiesci
60 samochoddw, a ten na powierzchni az
410. Jak pisze firma, ktéra budowata tu sta-
cje serwisowa: ,Wszystko w tym obiekcie
musiato by¢ naj: najwieksze, najlepsze,
najdoskonalsze”.

Mercedes-Benz potozyl tez duzy nacisk
na ekologie: od drobnych rzeczy jak
energooszczedne oswietlenie czy to, ze
w siedzibie ograniczono zuzycie plastiku,
zamiast wody w plastikowych butelkach
sg filtry kranowe, a w salach konferencyj-
nych woda jest w dzbankach i szklankach,
az po technologiczne rozwiazania, jak to,
ze budynek korzysta z tzw. zielonej energii
pochodzacej z odnawialnych zrédel. Tym
pradem mozna tez tadowac¢ samochody
elektryczne na terenie siedziby, a elektryki
systematycznie zastepuja pojazdy we flocie
stuzbowych aut.

Najciekawsze jest jednak nad nami.
Na dachu budynku znajduje sie 10 uli,
w ktérych mieszka w sumie 300 tys.
pszczét. Hodowla tych owaddw zwieksza
swiadomos$¢ pracownikow i klientéw na
temat zachodzacych zmian klimatycz-
nych, ale tez co roku przynosi nawet 70 kg
pysznego miodu. o

1

Przyjazny sSrodowisku
0d 2021 r. w budynku
korzysta sie z tzw. zielonej
energii, pochodzacej

z odnawialnych zrédet.

2

EleganckKi salon

Samochody prezentowane sg w
komfortowym i przestronnym
salonie o powierzchni

prawie 2000 m2

3

Slodka robota

Na dachu siedziby mieszka
300 tys. pszczol. Miodu wiec
nie brakuje.
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Wilk z Grand Prix

Toto Wolff. Najbardziej utytutowany
szef zespotu Formuty 1. Poprowadzit
zespol Mercedes-AMG Petronas

do siedmiu mistrzostw Swiata kierowcow
i osmiu konstruktoréw. Teraz z zong pojawit
sie na jeden dzien w Polsce. W drodze
powrotnej na lotnisko umowilismy sie

z nimi na wywiad, by zapyta¢ o powod
wizyty, obecng sytuacje w F1

i przysztos¢ wyscigéw, a takze

o wszelkie ciekawostki z zycia

- a tych jest mnostwo.

ROZMAWIAE Marek Krzesniak
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z najwiekszych kierowcow (pod wzgledem wzrostu). W karie-

rze za kotkiem przeszkodzity mu nie tylko centymetry,
ale i pdzny start - dopiero w wieku 17 lat zafascynowat sie moto-
sportem. Mimo to i tak osiggnal sporo sukceséw. Startowat
w austriackiej i niemieckiej Formule Ford, zwyciezyt w Nurburgring
24 Hours w 1994 r. Pézniej juz jako biznesmen w 2002 r. wygrat jeden
z wyscigéw FIA GT Championship, w 2006 triumfowat z kolegami
w 24-godzinnym wysScigu w Dubaju i zdobyt rajdowe wicemistrzostwo
Austrii. W 2009 r. pobit rekord toru Niirburgring w kategorii samo-
chodow GT. Kolejna proba skoniczyta sie wypadkiem, ktory okazat sie
bardzo brzemienny w skutki, o czym wiecej w wywiadzie.

Toto to zdrobnienie. Jego pelne imie brzmi Torger - z norwe-
skiego wtocznia Thora. Urodzit sie 50 lat temu w Wiedniu. Jego
ojciec pochodzit z Rumunii, a mama z Polski. Tata zmart, gdy chlo-
pak miatl 15 lat. Ze wzgledu na trudng sytuacje finansowa relegowano
go z prywatnej szkoly. Jak sam wspomina, od 18. do 20. roku zycia
interesowatly go tylko wyscigi, ale kiedy zdat sobie sprawe, ze nie
bedzie najlepszy, postawil na kariere w biznesie. Studia na Uniwer-
sytecie Ekonomicznym w Wiedniu pomagat optaci¢ mu dziadek. Toto
przez kilka miesiecy pracowal w banku, potem otworzy! firme koja-
rzaca - dzis bySmy powiedzieli, start-upy technologiczne - i spotki
gieldowe z inwestorami w zamian za czes$¢ ich akcji. Pienigdze dalej
skutecznie inwestowat. W 2009 r. zostal udziatlowcem Williams F1,
a trzy lata pozniej dyrektorem wykonawczym zespotu. Jego praca
zostata doceniona przez Mercedesa. W 2013 r. nie tylko kupit udziaty
w Mercedes-AMG Petronas F1 Team, ale zostal tez szefem zespotuy,
od tej pory zdobywajac tytut za tytutem.

Szef Mercedes-AMG Petronas F1 Team sam byt jednym

- Dlaczego przyjechal pan do Polski?

< Toto: Razem z Susie (zonag) odwiedzili$my centrum pomocy
uchodzcom w Warszawie przy ul. Kamionkowskiej. Przedstawiciel-
stwo Biura Wysokiego Komisarza Narodéw Zjednoczonych
ds. Uchodzcow (UNHCR) udziela uciekinierom z Ukrainy informacji,
pomocy prawnej i rejestruje ich, aby mogli ubiegac sie o wsparcie
finansowe. Spotkali$my sie z ukrainskimi uchodzcami, rozmawiali-
$my z zarzadzajacymi UNHCR, ktdérzy wykonuja tu wspaniata robote.
Caty dzien spedziliSmy w centrum.

—> Wspieracie te akcje?

< Toto: Tak, jesteSmy zaangazowani w dziatania UNHCR od jakiego$
czasu. Wczesniej byliSmy w Jordanii w obozie dla uchodzcow z Syrii.
Te sprawy sa bliskie naszym sercom, dlatego aktywnie
wspieramy UNHCR.

— To godne nasladowania. Wro¢my jednak do codziennej pracy.
Najpierw zapytam, czy jest pan przesadny.

< Toto: Nie za bardzo. Moze troszeczke.

—> Pytam, gdyz tegoroczny bolid Mercedes-AMG F1

ma oznaczenie W13...

< Toto: Nie myslatlem o tym, az do niedawna, kiedy kto$ zwrdcit mi
uwage, ze 13 to pechowa liczba. Mnie by to przez mysl nie przeszto,
ale teraz pan mowi to samo. Moze powinnismy wiec zastanowic¢
sie nad tym.

—> W takim razie bedziecie udoskonala¢ ten model, czy od razu
pomyslicie o wprowadzeniu W14?

< Toto: Przede wszystkim najpierw musimy zrozumie¢ dlaczego
nasz bolid nie jest tak szybki jak bySmy chcieli. I nad tym zadaniem
musimy sie gtowi¢ przed kazdym wyscigowym weekendem. Kiedy
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zrozumiemy, co nie dziata prawidtowo, dopiero wtedy mozemy pod-
ja¢ decyzje co robi¢ dalej, jakie zmiany wprowadzic¢. To czy bedziemy
poprawiac ten bolid, czy wprowadzac¢ catkiem nowy nie jest jeszcze
przesadzone. (Rozmawiamy przed GP w Barcelonie - przyp. aut.)
- Co jest lepsze dla zespotu: sytuacja, kiedy obaj kierowcy

z druzyny sie przyjaznia, czy Kiedy bezustannie ze soba
rywalizuja?

< Toto: Sadze, ze kierowcy z jednego zespotu zawsze beda rywalami,
bez wzgledu na wszystko. Ci najlepsi rywalizuja ze soba, ale wiedza,
Ze musza wspotpracowac, aby pomaoc stworzy¢ jak najlepszy bolid.
I ze stoi za nimi cala ogromna machina organizacyjna. I uwazam,
ze George (Russell) i Lewis (Hamilton) dobrze to rozumieja.

—> Zapytam o inng pare kierowcow: pana i panska zone.
Widzialem filmik, jak zmieniacie si¢ za kierownica AMG

na torze Suzuka. Zabawna rzecz. Jak sadzicie, ktore z was

jest lepszym kierowca?

< Susie: Bytam zawodowym kierowca i mam nadzieje, Ze lepiej jez-
dze, ale teraz poruszam sie gtéwnie w ruchu ulicznym i jestem...
dobrym pasazerem.

—> No wlasnie, chcialem zapytac, ktore z was jest gorszym
pasazerem. Na filmiku oboje - delikatnie méwiac - nie byliscie
zadowoleni, gdy nie siedzieliscie za kotkiem.

< Toto: Tak, nie jestem najlepszym pasazerem, ale ty, Susie, wtedy
bytas chyba jeszcze gorsza.

— Trudno zawodowemu Kierowcy odnalez¢ sie w roli pasazera?
< Toto: Tak, bo wiesz, ze nie masz kontroli nad samochodem. Jesli
kierowca wyscigowy ma by¢ szybki, to czasem musi jechac na granicy
bezpieczenstwa. Zeby wiedzie¢, gdzie jest ta granica, czasem musi ja
przekraczaé. Dlatego jesteSmy przygotowani na najgorsze nawet
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podczas takich wyscigéw organizowanych dla zabawy. Oczywiscie
wtedy nie przekracza sie granic, ale z tylu glowy siedzi mysl,
co mogloby sie sta¢ gdyby...

—> Znana jest historia, jak w 2009 r. Toto postanowil pobic
rekord Niirburgringu w samochodzie GT. Udalo mu sie to,

ale chcial jeszcze bardziej wySrubowac¢ czas. Wowczas

w samochodzie pekla opona. Po wypadku Toto wydostal sie

Z auta, ale stracil przytomnosc i trafil do szpitala. Susie
zostala wybrana jako przedstawicielka kierowcow DTM,

aby potem do niego zadzwonic i zapyta¢ jak sie czuje.

Tak sie poznaliscie. Mnie nurtuje jedno pytanie,

Susie: Czy naprawde zostala pani wyznaczona,

czy sama sie zglosila?

< Susie: Pamietam doktadnie, ze Gary Paffett, ktory byt wtedy moim
kolega z zespotu, podszedt do mnie w strefie odpoczynku kierowcow
i powiedziatl, ze zdarzyt sie ten okropny wypadek, i ze kto$ z nas powi-
nien zadzwonic¢ do Toto. Dodat: ,Susie, mysle, ze ty powinnas to zrobic”.
- Dlaczego pani?

< Susie: Moze dlatego, ze bytam jedyna kobieta w zespole i uwazal,
ze bede umiata serdeczniej niz inni kierowcy z nim porozmawiac
i ztozy¢ zyczenia powrotu do zdrowia.

—> I taki byl poczatek waszego zwigzku?

< Susie: To nie byt poczatek zwiazku, ale bardzo mila rozmowa.

- Dzis jestescie malzenstwem i macie 5-letniego syna.

Czy juz wam powiedzial, Ze zostanie Kierowca wyscigowym?
< Toto: Niestety tak. Zreszta przed momentem dostaliSmy filmik,
jak $cigali sie gokartami z kolega i sie zderzyli. Nie wiedza kto wpadt
na kogo. Ttumaczytem, ze nie zderzamy sie, ale rywalizacja byta
chyba zbyt ostra. Juz mdwi, ze zostanie kierowca, ale ma dopiero

5 lat, wiec mam nadzieje, ze to tylko stowa dziecka, ktére opowiada,
Ze np. zostanie pilotem, ale potem nim nie zostaje.

— Dlaczego ma pan taka nadzieje?

< Toto: Bo uwazam, ze to zbyt niebezpieczne zajecie, a kariera kie-
rowcy jest bardzo trudna. W mediach czytamy tylko o tych, ktérym
sie powiodto w sporcie. Nie mdwi sie o tych, ktorym sie nie udato.
Ale mowiac to, mam $wiadomos$¢, ze nie mozna powstrzymywac
dziecka przed robieniem tego, co kocha. Ja w kazdym razie nie stane
na jego drodze do kariery. Teraz $ciga sie w minigokartach i na razie
to tylko zabawa.

— Kiedy wy byliscie mali, jacy kierowcy byli

waszymi idolami?

< Susie: Poniewaz mdj ojciec mocno interesowal sie MotoGP, jed-
nym z moich idoli byl motocyklista Kevin Schwantz. Jednak nie bytam
dziewczynka, ktora dorastata otoczona plakatami kierowcdéw. Na
pewno bohaterem dla nas w Szkocji byt David Coulthard. Scigalo sie
wtedy wielu wspanialtych kierowcow, ale on byt Szkotem.

< Toto: Ja nie miatem idoli wérod kierowcow. W ogole nie Sledzitem F1.
Sam zaczalem sie scigac¢ dopiero jak miatem 18 lat. Wtedy Formuta 1
wydawala mi sie zbyt odlegta od serii wyscigowych, w kto-
rych jezdzitem.

— Urodzil sie pan w Austrii, ale mama pochodzi

z Czestochowy. JaKie bylo jej panienskie nazwisko?

< Toto: Szyszto.

— Dzieki niej $wietnie pan mowi po polsku. Jako mlody
czlowiek trafil pan tez do Warszawy...

& Toto: Pracowatem w oddziale banku Raiffeisen.

—> Dziwne, mialem tam Konto, ale pana nie pamie-

tam (Smiech).

NATORZE

Jak Susie i Toto
zachowujg sie

za kotkiem i na fotelu
pasazera zobaczycie
na filmiku w sieci.
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< Toto: Bylem w dziale wymiany walut, wiec jesli wymienial pan
dolary albo inna walute na ztotowki, to mogliSmy sie spotkac. Ale
w Polsce bylem tylko 2 miesigce. O, bank byl tu za rogiem (Toto
pokazuje przez szybe, gdy jedziemy przez centrum Alejami
Jerozolimskimi).

—> Skoro rozmowa zeszla na pieniadze, bylo takie powiedze-
nie: ,Jak zosta¢ milionerem w Formule 1? - Trzeba zaczac¢
jako miliarder”. Pan udowadnia, Ze to nieprawda?

< Toto: (Smiech) Co moge powiedzie¢? To biznes jak kazdy inny.
Wierze, ze trzeba by¢ specjalista, koncentrowac sie na tym, na czym
sie czlowiek zna. [ uwazam, ze odnalazlem swojg nisze w potaczeniu
finanséw i sportow motorowych.

—> Susie, pani w zespole Williamsa byla bardzo blisko tego,
by zostac¢ pierwsza kobieta, ktora bedzie sie $cigac¢ bolidem
F1 podczas Grand Prix. Czy teraz jakas dziewczyna ma

na to szanse?

< Susie: Przede wszystkim jest zbyt mato dziewczyn, ktore rywali-
zuja w nizszych seriach wyscigowych. Ja odkrytam dwie, ktore teraz
biorg udzial w programie FIA Girls On Track majgcym zachecic¢
dziewczyny do Scigania. Teraz kierowcy F1 musza posiadac superli-
cencje FIA, ktora faworyzuje kierowcdw osiagajacych sukcesy w niz-
szych klasach, wiec tam musi zaczynac wiecej dziewczyn.

< Toto: Wystarczy spojrze¢ na gokarty, gdzie na 400 chlopcow sg
2 dziewczynki. Wiec na tym trzeba sie skupi¢, na pracy u podstaw.
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Az drugiej strony takim dziewczynom potrzebne sg idolki do naslado-
wania, czy to te za kierownica, czy w innych rolach w zespole Formuty 1.
- Dziewczyny w bolidach maja te przewage, ze zwykle sa
drobniejsze. Robert Kubica, ktory ma 184 cm wzrostu,
czesto mowil, ze mu ciasno. A pan jezdzil

waszym bolidem F1?

< Toto: Nie. Ja mam jeszcze 10 cm wiecej — 194.

—> W internecie pisza, ze 196.

< Toto: Moze tyle miatem, ale sie kurcze ($miech). Nie jechatem
bolidem, bo nie na tym polega moja praca. Ja mam kierowac¢ ludzmi,
ktorzy kieruja bolidami F1.

—> Tegoroczne zmiany w regulacjach F1 sa najwieksze od
dekady. Co pan o nich sadzi?

< Toto: Uwazam, ze zmiany w regulacjach byty... OK. Ale nie wiecej,
bo wczesniej mieliSmy dobre bolidy i emocjonujace, wyrownane
wyscigi. Im dluzej nie zmienia sie regulacji, tym lepsze jest $ciganie.
W tym sezonie my nie wygrywamy, ale poza tym nadal w czotéwce
jest Red Bull i Ferrari, a czasem dotgcza Alfa Romeo. Czy podobaja
mi sie te zmiany i czy byly konieczne? Zapewne nie, ale jest jak jest.
—> W jaka strone pojdzie Formula 1?

< Toto: Dla nas najwazniejsze jest, ze obecne regulacje pozostang
z nami przez najblizsze lata i wyscigi beda bardziej wyréwnane.
Najwieksza zmiana jaka nas czeka to wprowadzenie nowych silnikow
w 2026 1., ktére w 50 procentach beda elektryczne, a w 50 spalinowe

na paliwo z biokomponentdw, bo taki jest realistyczny obraz swiata.
— A co pan sadzi o calkowicie elektrycznej Formule E?
Wiem, ze oboje z Susie jestescie w nia zaangazowani.

< Toto: W ten weekend w Berlinie poszto nam bardzo dobrze, zaje-
liSmy pierwsze 4 miejsca (Susie jest CEO zespotu ROKIT Venturi
Racing, Toto odpowiada za Mercedes-EQ Formula E Team). Formuta
E ma swoje miejsce, ale to trudny biznes i jako Mercedes-Benz zde-
cydowali$my, ze wiecej da nam Formuta 1, ktéra ma silniejszg marke.
Inwestowanie w nig przyniesie nam wieksze korzysci w stosunku
do naktadow.

— Czy ktoregos dnia to Formula E stanie sie glowna seria
wyscigowa albo F1 bedzie w pelni elektryczna?

< Toto: Nie, nie sagdze. Formuta E ma swoja nisze, ale F1 to globalny
sport z 1,5 mld widzdw.

— Jednak od 2030 r. Mercedes-Benz nie bedzie juz produko-
wat aut spalinowych. Inni producenci zapewne pojda

w $lad za nim. Czy wtedy bolidy spalinowe nie beda

czyms dziwnym?

< Toto: Mercedes-Benz przechodzi na produkcje aut elektrycznych
ijest to jasna strategia, ale nawet potem po drogach bedzie jezdzito
mnostwo w miare nowych spalinowych Mercedesow. Albo hybrydo-
wych. I dlatego hybrydowe silniki F1 nadal beda odzwierciedlaty rze-
czywisto$¢ na drogach.

—> Na Koniec zapytam, na co Kibice Mercedesa moga jeszcze
liczy¢ w tym sezonie F1.

< Toto: Za nami dopiero kilka wyscigow. Bardzo wiele zostato do
rozegrania. Z drugiej strony wiemy, gdzie obecnie jeste$my i nie
podoba nam sie miejsce za plecami Red Bulla i Ferrari. Teraz musimy
sie skupi¢ na doprowadzeniu bolidu do takiego stanu, kiedy kierowcy
uznaja, ze jest dobry. Jesli bedzie wystarczajgco dobry, by siegnaé
po mistrzostwo, zrobimy to. Jesli nie - i tak musimy wykonac swoja
prace jak najlepie;j. <o
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Najwazniejsze
sg mate kroki

Jak przygotowuje sie do tegorocznych akcji. I mowimy tu
o pedzeniu na nartach po dachu $wiata, a nie o przejechaniu
100 tys. km samochodami elektrycznymi, bo tego juz dokonat
niejako przy okazji. Andrzej Bargiel, himalaista, narciarz
i cztowiek od wysokogorskich zadan specjalnych.

ROZMAWIAL Filip Konopinski ZDJECIA Michat Pawtowski - Collab Studio

Andrzej Bargiel przed kolejna
wyprawa trenuje m.in. jezdzac
na rowerze. Na trase dojezdza
Mercedesem EQB 300 4Matic.
Samochdd dysponuje dwoma
silnikami elektrycznymi o tacznej
mocy 228 KM, a jego zasieg

w realistycznym cyklu WLTP
wynosi 420 km.



— Slyniesz juz na caly swiat z wyzwan, ktorych sie podejmu-
jesz i je realizujesz. Jak ty to robisz?

< Konsekwencja jest kluczowa, jesli chcemy osiggac swoje cele.
Tylko ona pozwala nam na co dzien przybliza¢ sie do nich.

—> A szczescie? Talent?

< Liczac jedynie na szczescie i talent, pewnie czasami uda sie cos$
znaczacego osiagnac, ale nie da sie tego powtarzac. Szczescie bywa
jednorazowe.

— Ty masz jasno zdefiniowane cele na ten rok. Mozesz

o nich opowiedziec¢?

< Niestety nie moge. Nigdy tego nie robie, bo w tym, czym sie
zajmuje, zbyt wiele zalezy od czynnikow zewnetrznych, szczegolnie
warunkow atmosferycznych. Konferencje prasowa zwoltujemy zwyk-
le na kilka dni przed wyprawa i dopiero wtedy oglaszamy, czego tym
razem chce sie podja¢. Wyruszymy zapewne w potowie sierpnia.
Zapewniam jednak, ze nigdy nie zaczynam roku tylko z jednym
planem. Oprocz jednego, najbardziej wymarzonego planu, mam
tez kilka planow awaryjnych. Dzieki temu nigdy nie trace czasu.
Zamiast stac¢ z roztozonymi rekami, bo plan A nie moze sie w tym
roku powies¢, biore sie za realizacje planu B.

— Jak przygotowujesz sie do osiagniecia przewidywanych
na ten rok celow?

< Od lat staram sie dbac¢ o forme na co dzien, a bezposrednio
przed kazdym wyjazdem w wysokie gory obowigzkowo przechodze
trwajacy minimum trzy miesigce cykl przygotowan. Na szczescie
w Tatrach wcigz trwa zima (rozmawiamy na poczatku maja - przyp.
red.), a tuz za rogiem mamy Alpy, dzieki czemu tatwo mi duzo jez-
dzi¢ na nartach i chodzi¢ na skiturach. To bardzo wazny element
przygotowan, bo podczas wyjazdu musze czuc sie na nartach kom-
fortowo jak w kapciach. W wysokich gorach nie da sie przesuwac
swoich granic. Bedac tam, musimy korzystac z tego potencjatu,
ktory wypracowaliSmy wczesniej.

— Cos$ poza nartami?

< Rower szosowy, rower enduro, bieganie po gorach, wspinaczka,
sitownia - to wszystko formy treningu, ktére mi sie przydaja. Oczy-
wiscie im blizej do wyjazdu, tym bardziej precyzyjne zadania tre-
ningowe sobie narzucam.

— Nawet mimo najbardziej drobiazgowych przygotowan
czasami zdarza sie, ze celu nie udaje sie osiagnac. Jaki masz
sposob na radzenie sobie z takimi sytuacjami?

< Przez wiele lat startowatem w zawodach - tam byla rywalizacja
i porazki mogly irytowac. Z tym, co robie teraz, jest inaczej. Gory
wymagaja cierpliwosci. Z czasem nauczytem sie bardziej doceniac
to, ze po prostu moge w tych gorach byc¢ i prébowad. Jezdze tam
z ludzmi, z ktérymi dobrze sie czuje i ciagle ciesze sie tym,
co razem robimy, bo to kawal przygody. Jestesmy szczeSciarzami.
— Czyli wazniejsze jest gonienie kroliczka niz lapanie go?

< To moze lekka przesada, bo oczywiscie momenty kulmina-
cyjne daja nam niesamowicie wiele emocji... ale przeciez zycie nie
sklada sie tylko z nich. Proces tez jest ciekawy, a po drodze zawsze
dzieje sie mnostwo ciekawych rzeczy, ktore zostaja z nami na
zawsze. Zupehie tak samo jak osiaggniete cele. OczywiScie zawsze
chcielibySmy wiecej i lepiej, ale fakt, ze czasami przyroda z nami
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1

Rower w bagazniku
Bagaznik EQB w wersji
5-miejscowej ma 495 1.

Po zlozeniu oparcia tylnej
kanapy to juz 1710 1.

2

Tryby jazdy

Mozna wybra¢ w zaleznosci
od potrzeb i priorytetyzowaé
np. zasieg.

nie wspolpracuje, jest wpisany w to, co robimy. Trzeba umiec¢ to
z pokora przyjac i zrobi¢ krok w tyt.

- Jak wyznaczac sobie cele, ktére z jednej strony nie sg zbyt
dalekosiezne, ale z drugiej - zbyt latwe do osiagniecia,

za malo ambitne?

< Najwazniejsze jest robienie matych krokéw bez rzucania sie
od razu na gteboka wode. Jesli myslimy o czyms$ niebywale ambit-
nym - wydawatoby sie nieosiggalnym - zawsze musimy zaczaé
od realizacji innych, przygotowawczych celow. Ludziom wydaje sie,
Ze robie niewiarygodne, zupelnie szalone rzeczy, ale kiedy patrzy
sie na to z mojej perspektywy, to te cele juz wcale takie szalone nie
s3... Aw kazdym razie z moim doswiadczeniem moge pozwoli¢ sobie
na podchodzenie do nich z duzym spokojem.

—> W twoich wyprawach i codziennym zyciu towarzysza ci
samochody z alternatywnym napedem. To prawda,

ze przejechales juz ponad 100 tys. Kilometrow hybrydami

i elektrykami?

¢ Tak, to prawda. Nie zawsze bylo to latwe, ale przejechatem.

— Dlaczego nie zawsze bylo to latwe?

< Nie ze wzgledu na samochody, ale na infrastrukture. Niestety
wciaz jest z nig problem. Musimy sukcesywnie zacheca¢ —



wtadze, zeby rozwijaly sie¢ tadowarek. Pierwszy
samochdd elektryczny miatem w 2019 r. i na przyktad
w Zakopanem od tamtej pory nie wydarzyto sie zupet-
nie nic... A przeciez samochody spalinowe juz bardziej
ekologiczne nie beda! Elektromobilno$c¢ to przysztosé.
—> I'wszedzie jest tak samo jak w Zakopanem?

¢ Na pewno duze miasta s3 pod tym wzgledem lepiej
przygotowane, zwlaszcza na poinocy Polski. Aw momen-
cie, kiedy dojezdzasz do Niemiec czy Austrii - problem
znika. Nie tylko istnieje tam odpowiednia infrastruktura,
ale tez tadowarki sg duzo mocniejsze, co wyraznie skraca
czas tadowania. Mam nadzieje, ze wszelkie dzialania
skierowane w strone zielonej energii przyspiesza i nie-
dtugo u nas bedzie podobnie. Zreszta nie mamy wyjscia.
Wojna w Ukrainie sprawita, ze uzaleznienie Europy od
gazu i ropy odbilo nam sie czkawka.

—> Najwieksze zalety ekologicznych aut to

wedlug ciebie?

¢ Bardzo cenie sobie cisze. Te samochody jezdza bez-
glos$nie i wyjatkowo ptynnie, szczegblnie w porownaniu
z autami z manualng skrzynia biegéw. Najwazniejsze
jest jednak to, Ze jezdzac samochodem na prad, robimy
co$, co ma sens, czyli przyblizamy sie do przysztosci,
w ktérej podrézowanie bedzie bardziej ekologiczne.
Oczywiscie wcigz mamy w tej materii wiele do zrobie-
nia, ale bez serii pierwszych krokéw to nie moze sie
udac. Na przyktad ja zamontowatem u rodzicow na wsi
instalacje fotowoltaiczng, dzieki ktérej moge natado-
wac swoj samochod zupelnie niezaleznie i ekologicznie.
Polecam kazdemu.

— 0Od kilku tygodni jezdzisz nowym Mercedesem
EQB. Jak wrazenia?

< Najwazniejsza rzecza odrozniajaca EQB od EQC,
ktorym jezdzitem wczesniej, jest przeswit miedzy
osiami. Nie ukrywam, ze czekalem na te zmiane! EQB
duzo lepiej radzi sobie na wyboistych, mniej przygoto-
wanych drogach, a chyba domyslasz sie, jak bardzo tego
potrzebowalem. Mercedesem EQB mozna wjechac tam,
gdzie wiekszo$ciag samochodow sie nie wjedzie. EQC tez
byt $éwietnym samochodem, ale to jasne, ze w goérach
czasami trzeba przejechac¢ po nieréwnym podiozu...
Druga roznica jest to, ze w EQB mam do dyspozycji
wiecej miejsca, mimo ze z zewnatrz ten samochod
wecale nie wyglada na bardziej pakowny. Jesli chodzi
o technologie, EQB jest wlasciwie kontynuacja EQC.
I bardzo dobrze, bo niektorych rozwigzan konkurencja
moglaby sie od Mercedesa uczy¢. Elektryczne samo-
chody maja niestety spore ograniczenie zimg, a miano-
wicie $cinaja zasieg. Baterie nie sg odporne na mrozy,
wiec ich wydajnosc¢ zima spada, a kierowca moze na
jednym tadowaniu przejecha¢ mniej kilometréw. Naj-
lepiej z tym problemem radzi sobie wtasnie Mercedes,
ktoéry zaproponowat technologie podgrzewania baterii.
Dla mnie to bardzo potrzebna sprawa. <o
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Przyjain?

,Przyznam, ze z EQB
od razu sie polubilismy”
- mowi Andrzej Bargiel.

2

Naped 4x4

4W autach elektrycznych dziata
intuicyjnie i ptynnie - czu¢ tu
zdecydowana roznice wzgledem
rozwigzan mechanicznych”.

3

Szybkie ladowanie

W optymalnych warunkach czas
tadowania od 10 do 80% wynosi
32 minuty. A w kwadrans mozna
naladowac baterie na 300 km.
4

Inteligentna nawigacja
Oblicza najszybszg trase

i sama wyznacza postoje

na tadowanie. Dynamicznie
reaguje na zmieniajace sie
warunki, np. korki.
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Mercedes

ZDJECIE PATRYK TUREK

KLUB ZABYTKOWYCH MERCEDESOW POLSKA

Postawitam

ha transparentnosc

Malgorzata Przebindowska - pierwsza kobieta prezydent Klubu Zabytkowych

Mercedesow Polska zakonczyta swoja kadencje

. Jak wspomina te 4 lata,

z czego jest dumna 1 jakie wyzwania widzi przed nowym prezydentem.

— Cztery lata temu zostala pani pierwsza kobieta prezyden-
tem Klubu Zabytkowych Mercedeséw Polska.

Jak w ogole do tego doszlo?

< Mdj maz Maciek byt jednym z zatozycieli klubu i w 2001 r. zasia-
dat w pierwszym zarzadzie. Ja bytam luzno zwiazana z klubem - jez-
dzilam na zloty. Mnie przyjeto do klubu oficjalnie w 2014 r., rok po
tym, jak Maciek zmarl. Wykazatam wtedy aktywno$¢, proponujac
ujednolicenie naszych strojow klubowych. Sama sie tym zajetam
i teraz mamy piekne dwurzedowe marynarki ze srebrnymi guzikami
z gwiazda i do tego popielate spodnie. W kolejnym roku zorganizo-
watam pierwszy kobiecy zlot She’s Mercedes. To tez spodobato sie
w klubie i kontynuowalam organizowanie kolejnych zlotow. Trzeba
tu zaznaczy¢, ze jest to praca pro bono, wiec trzeba miec czas
i checi, zeby co$ zdziataé. Przed wyborami na prezydenta klubu
w 2018 r. zaczeto mnie podpytywac, czy nie chcialabym trafi¢ do
zarzadu. Wezesniej ponad 20 pracowatam w bankowosci na kierow-
niczych stanowiskach, wiec miatam doswiadczenie w zarzadzaniu.
Jeden z kolegdw zgtosit moja kandydature i gdy doszto do gloso-
wania, wygralam.

— Ile kobiet bylo wowczas w Klubie?

< Moze dwanascie, na prawie sto sze$c¢dziesiat osob.

— Czy to, ze Kobieta zostala prezydentem klubu, o$mielito
inne panie do ubiegania sie o czlonkostwo?

< Mysle, ze tak, bo w tej chwili jest dziewietnascie czlonkin. Stwo-
rzyty$my kobieca spotecznos¢ She’s Mercedes i w tym roku odbe-
dzie sie juz nasz siodmy zlot.

— Jakie bylo najwieksze wyzwanie dla pani jako prezydent?
< Jak to w stowarzyszeniu, gdzie wszystko opiera sie na pracy spo-
tecznej, najtrudniej jest naméwic inne osoby, aby chciaty cos zrobi¢
dla klubu. Wiele os6b chetnie przyjezdza na zloty, ale na co dzien
nikt nie ma czasu. Srednia wieku w klubie to 55 lat i wiele 0sob jest
jeszcze aktywnych zawodowo, wiec rzeczywiscie specjalnie czasu
nie maja. Rozmawialam na ten temat z prezydentami klubow
Mercedes-Benz Classic z innych krajow i potwierdzaja, ze zaktywi-
zowac i zmotywowac ludzi jest trudno. No ale taka jest specyfika
stowarzyszenia - jest waska grupa, ktéra pracuje i dziata, a reszta
to pasazerowie.

— Czy stanowisko prezydenta klubu to tylko zaszczytny tytul
i ciezka praca, czy sa tez jakies plusy tego stanowiska?

< Dla mnie plusem byta mozliwos¢ wptywu na dziatalnos¢ klubu,
na wybranie priorytetéw. I jezeli cos uda sie wprowadzi¢ w zycie,

to sprawia ogromna przyjemnos$c. Kiedy udato sie zorganizowac
dodatkowy zlot, dodatkowe wydarzenia, a kolezanki i koledzy byli
zadowoleni, to czerpalam z tego prawdziwg satysfakcje.

—> Z czego jest pani najbardziej dumna w tej 4-let-

niej kadencji?

< To trudne pytanie, bo moja ocena tych czterech lat moze by¢
odmienna niz innych os6b i to co mnie sie podobato i z czego
jestem dumna moze by¢ inaczej oceniane przez te osoby. Jestem
dumna z tego, ze klub ugruntowal swoja pozycje na tle podobnych
organizacji w Polsce, ale i staliSmy sie widoczni wsrod klubow
Mercedes-Benz Classic w Stuttgarcie. Roznych klubow Mercedesa
w Polsce jest sporo, ale to my jesteSmy tym oficjalnym i u nas jest
najwiecej wyjatkowych Mercedesow, ktore byly widoczne na wielu
eventach. Bardzo dobrze utozylam tez nasza wspolprace
z Mercedes-Benz Polska. Dumna jestem ze zlotow She’s Mercedes,
ktére juz na stale wpisaly sie w kalendarz, a my stworzytySmy
zgrana kobieca spolecznosc. I ,last but not least”: za mojej kadencji
uporzadkowalismy wiele procesow i dziatalnosc¢ klubu, szczegdlnie
finansowa byta catkowicie transparentna. Wszystkie rozliczenia, co
do ztotowki byly prezentowane na walnych zebraniach klubowi-
czow, co ucinato natychmiast wszelkie dyskusje w kuluarach.

—> Zbliza sie StarDrive w Toruniu. Czy bierze pani udzial?

< Nie wyobrazam sobie, zeby nie jechac! ,Grunwald”, czyli
moj kabriolet R 107 jest gotowy.

—> A pani? Bo te zloty to takze stylizacja zalog.

< Koncepcja tez jest gotowa. Moja ,stosiédemka” jest z 1989 r.,
wiec owczesna moda nie réznila sie znaczaco od wspotczesnej.
Oczywiécie byly trwate ondulacje i wielkie fryzury jak w ,,Dynastii”,
szerokie watowane ramiona i nadmiar bizuterii, ale trudno sie dzi$
tak wystylizowa¢, zeby sie wyrozni¢. W ubiegtych latach z kolezanka
wybieraly$my przerysowany styl chanelowski. Kiedys ubieratysmy
sie a la Michael Jackson czy Madonna. Na ten zlot mamy pomyst
nieco bardziej stonowany, ale zaprezentujemy sie na miejscu.

— Nowym prezydentem Klubu zostal pan Lukasz Twardoch.
Jak pani sadzi, jakie najwieksze wyzwanie przed nim stoi?

¢ Mysle, ze wyzwaniem bedzie utrzymanie jednos$ci klubu. Silne
i aktywne jest srodowisko s$laskie, z ktorego pochodzi, a w okolicach
Warszawy mieszka 1/3 czlonkow klubu i wazne jest, aby imprezy
byly dla 0sob z catej Polski. Wyzwanie bedzie takie jakie ja miatam,
czyli zmobilizowac¢ towarzystwo w roznych czesciach Polski, aby
organizowato wspolne eventy dla klubowiczow. o
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— Zaczne od gratulacji i pytania, co sklonilo pana

do ubiegania sie o prezydenture kKlubu?

< Dziekuje. Moze to dziwnie zabrzmi, ale prawda jest taka, ze ja
sie o to nie ubiegatem (Smiech). Od dtuzszego czasu grupa klubo-
wiczow pytata mnie, czy nie chciatbym przewodniczy¢ naszemu
stowarzyszeniu. Ja po organizacji dwoch zlotow StarDrive uznatem,
ze nie moge sie temu poswieci¢, bo mam jeszcze prace zawodowa
i sprawy osobiste. Wybory byly 9 kwietnia, koledzy naciskali, nama-
wiali i w konficu 7 kwietnia poznym wieczorem zdecydowatem
sie kandydowac.

— Jakie w tej kadencji ma pan plany wzgledem klubu?

< Planuje sie trzymac programu moich wyborcdow, ktorzy gtosowali
na mnie, bo wiedzieli, ze mam takie samo zdanie jak oni - chcieli-
by$my powrdci¢ do elitarnosci. Klub Zabytkowych Mercedeséw
Polska zostat zatozony przez 20 0os6b w 2000 r., a juz w kolejnym
dostaliSmy certyfikat ze Stuttgartu, ktory wpisat nas w rodzine klu-
bow oficjalnie zwigzanych z Mercedes-Benz. Po 20 latach certyfikat
zostal odnowiony i przyznany na nowo. Uwazam, ze to zobowiazuje.
Oczywiscie klub powinien sie rozwija¢, ale w sposdb kontrolowany.
Chcielibysmy zrzeszac osoby z pasja i z pieknymi, nietuzinkowymi
samochodami...

— Czy to oznacza, Ze beda wieksze obostrzenia dla kandyda-
tow na czlonkow klubu?

< Z dyplomatycznego punktu widzenia powinienem odpowiedzie¢
wymijajaco, ale chcac by¢ twardym na tym stanowisku i po gteb-
szych analizach uwazam, ze nie powinni$my is¢ na ilos¢ tylko sta-
wiac na jakos¢. Teraz mamy prawie 160 cztonkow, ale niestety wiek-
sz0$¢ z tych 0sob jest nieaktywna w klubie. Karta cztonkowska jest
dla nich wyznacznikiem prestizu, ale na tym sie to konczy. A przy
obecnej sytuacji ekonomicznej, obcietych budzetach i najwiekszej
od 20 lat inflacji, zorganizowanie zlotu na ponad 100 samochodow
jest praktycznie niemozliwe. Byly w ubiegtych latach sytuacje, ze
musieli$my klubowiczom odmawia¢ mozliwosci zgtoszenia na Star-
Drive. Przyjmowanie kolejnych oséb w szybkim tempie doprowadzi
do ,zakorkowania sie” naszych imprez, do chaosu organizacyjnego,
a wrecz moze doj$¢ do roztamu w klubie.

— Jakie beda zaostrzone kryteria?

¢ Zalezy nam na nietuzinkowych samochodach, ale to nie
wszystko. Przywracamy zasade, ktora obowiagzywata od
poczatku - kandydat musi sie pokazywac¢ na naszych zlotach
i zebraniach, ma by¢ aktywny, aby$my widzieli, ze on naprawde cos
z siebie da. No i ze pasuje do naszego towarzystwa. Z drugiej strony
chcemy wprowadzi¢ status cztonka honorowego przyznawany auto-
matycznie Kolegom w wieku powyzej 80 lat, co zwolni ich z pew-
nych obowigzkow.

— Wiem, ze myslal pan o stworzeniu muzeum motoryzacji.
Czy teraz, Kiedy zostal pan prezydentem Klubu, ten pomyst
ma wieksza szanse na realizacje?

< Nie. Akurat bylem na spotkaniu z prezydentem Rybnika i wiem,
Ze to jest juz nierealne. W tej sytuacji ekonomicznej, po pandemii,
w obliczu wojny w Ukrainie, muzeum to sprawa nawet nie drugo-
a trzeciorzedna. Nikt teraz nie odwazy sie, aby przeznaczy¢ pienia-
dze - i to duze - na tworzenie takich instytucji. Ztozytlem bron
i sprzedatem samochody, ktére byly przeznaczone na ekspozycje.

Przynajmniej wiem, ze trafily do osob, ktore zadbajg o nie, tak jak
chciatbym to robié.

—> Zawodowo jest pan dentysta. Czy w pana gabinecie jest
jakis $lad motoryzacyjnej pasji?

< Oczywiscie. Mam nawet malenka filie Klubu Zabytkowych
Mercedeséw Polska. To pokoik, w ktorym wszystkie Sciany sa
obwieszone zdjeciami. Jest pelno pamiatek, pucharéw, modeli, ksia-
zek motoryzacyjnych. Podejrzewam, ze drugiego takiego gabinetu
w Polsce nie ma. Gwiazda witata tez pacjentow, bo na wejsciu mia-
tem duze zdjecie nieba odbijajagcego sie w masce mojego Mercedesa.
W poczekalni sg tez czasopisma motoryzacyjne, w tym ,Mercedes
Me”. Natomiast w samym gabinecie zachowuje standardy zwiazane
wylacznie z zawodem.

—> Nadchodzacy StarDrive to pierwszy od 3 lat, ktorego pan
nie organizuje. Startuje pan jako uczestnik?

<« Tak, cho¢ ztamie niepisang zasade, ze na zlot przyjezdza sie
swoim najstarszym samochodem. Ja staram sie na kazdy przyjez-
dzac¢ innym Mercedesem. W tym roku to bedzie model z 1989 r.
Miesci sie w limicie wieku, bo ma ponad 30 lat, ale i tak zapytatem
komandora, czy mnie z takim samochodem przyjmie. Odpowiedziat:
,Pan prezydent moze przyjechac¢ czym chce” (§miech).

— Co to za model?

< To bardzo ciekawy samochod, ktorym w tej chwili jezdze. Bytem
nim nad morzem, niedawno wrécitem z majéwki w Niemczech
i $mieje sie, ze Niemcy dwa razy ptakali: raz jak sprzedawali i teraz
po latach, jak go widza. Pojezdzitlem troche po Bawarii i nie spotka-
tem drugiego W 126.

— StarDrive to takze stylizacje kierowcow. Przygotowuje
pan cos specjalnego?

< Tak. Nie bez powodu pojechatem tym W 126 do Niemiec. Spet-
nitem swoje dawne marzenie. Na poczatku lat 90. bylem w Norym-
berdze. Czekajac na mame na staréwce obserwowatem starszego
dystyngowanego pana, ktory parkowat swoim Mercedesem. Pamie-
tam doktadnie oznaczenie na klapie - 300 SE, czyli takie samo jak
moj W 126. Samochod byt zloty, miat jasne wnetrze i bezowe
futrzaki. Pan mial modng marynarke w pepitke, zona byta réwnie
elegancko ubrana. I ten ztoty Mercedes ze wszystkimi chromami
oraz jego wilasciciele zrobili na mnie takie wrazenie, ze po latach
chcialem to odtworzy¢. Pojechatlem w to samo miejsce. Otoczenie
troche sie zmienilo, moje auto tez nie jest ztote tylko stalowe, ale
zaparkowatem i zrobitem zdjecie. Na StarDrive zaloze teraz
podobng marynarke jaka miat 6w pan. Czekata na ten moment i na
ten samochdd 30 lat. o
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ZDJECIE ARCHIWUM PRYWATNE, MERCEDES-BENZ

20. ZLOT ZABYTKOWYCH MERCEDESOW

— Tegoroczny StarDrive odbedzie sie w Toruniu, podobnie
jak 20 lat temu pierwsza impreza z tego cyklu. To chyba

nie przypadek?

< Tak, to Swiadomy powrot do Torunia, aby historia zatoczyta koto
i aby$Smy wrocili do miejsca, w ktérym sie to wszystko zaczetlo.
To uczczenie 20. Zlotu Zabytkowych Mercedesow.

< Ile 0sob sie zglosilo?

< Bedzie 75 zaldg z Polski, Litwy, Niemiec i Hiszpanii.

— Czy na tegorocznym StarDrive zadebiutuja jakies samo-
chody, ktérych wczesniej na tych imprezach nie
ogladalisSmy?

< Z mojej wstepnej analizy wynika, ze kazde ze zgloszonych aut
juz sie weczesniej pojawito na zlocie, ale z doswiadczenia wiem, ze
wiadciciele lubig nas czasem zaskoczy¢ w ostatniej chwili informu-
jac, ze majg gotowe do pokazania $wiezo wyremontowane auto.
Sytuacja jest dynamiczna.

— Zapewne Kazdy ze zgloszonych Mercedesow to swego
rodzaju peretka. A na ktére pan zwrdcitlby uwage
czytelnikow?

¢ Rzeczywiscie przyjada same perelki, trudno zatem wskazac na
konkretny egzemplarz. Gdybym miat sie jednak pokusic o jakies$
wskazania, to proponuje zwroci¢ uwage na najstarszego Mercedesa
na zlocie - 200 Cabrio B Lang z 1934 roku. Wyrdznitbym tez m.in.
Mercedesy: 170V, 220 S Automatic czy tez 350 SEL. Dlaczego akurat
te? Poniewaz przyjada te same egzemplarze, ktére braty udziat
w pierwszym zlocie w Toruniu w maju 2002 r. Wiasciciele zmienili
sie nieznacznie, a samochody w ogdle ($miech).

< Jakie sa przewidziane atrakcje dla zalog podczas StarDrive?
<~ Baza zlotu jest hotel Copernicus w Toruniu, pieknie polozony nad
Wistla, niedaleko rynku staromiejskiego. Tam zjezdzamy sie w czwartek
w Boze Ciato. Wieczorem mamy spotkanie bankietowe, gdzie mozna
swobodnie porozmawia¢, opowiedziec¢ co u kogo stychac, bo zlot ma
tez wymiar bardzo towarzyski. W piatek wyjezdzamy na okoto 100-kilo-
metrowa trase. Tam na uczestnikow czekaja rozne konkurencje - jazda
na orientacje, zagadki do rozwiazania i konkursy sprawnosciowe
w roznych dziwnych miejscach. Oczywiscie nie moge zdradzic¢ szcze-
g06tdw, bo to ma by¢ jednak niespodzianka. Ponadto zatogi konkuruja
0 jak najlepsze miejsca w swoich klasach opartych na latach produkcji.
< To prosze tylko powiedzieé, czy konkursy sprawnosciowe
bardziej sprawdza samochody czy kierowcow?

¢ Chyba kierowcow, bo czlowiek za kétkiem musi sie wykazac
sprawnoscia, przytomnoscia umystu i umiejetnoscig oceny réznych
zdarzen. A samochody dadza sobie rade same, wystarczy im nie
przeszkadzac (Smiech).

— Co po tych konkurencjach?

< W piatek wieczorem bedzie kolacja w Dworze Artusa. Towarzy-
szy¢ jej bedzie przyjemny koncert, aby ochtona¢ z wrazen. Nato-
miast w sobote na rynku staromiejskim mamy pokaz elegancji. Co
ciekawe, odbedzie sie doktadnie w tym samym miejscu, w ktorym
byt 20 lat temu. Czytajac zgloszenia widziatem, ze niektorzy pisali,
iz byli na tym pierwszym zlocie w 2002 r. Ciekawie bedzie porow-
nac¢ to z perspektywy czasu. A w niedziele juz rozjezdzamy
sie do domow.

A

1

Pawet Goras
Komandor
tegorocznego,
jubileuszowego
StarDrive.

2

Pierwszy StarDrive
Zlot odbyt sie w maju
2002 r. w Toruniu.
Woéweczas przyjechaty
43 zalogi. Teraz na tym
samym rynku

bedzie ich 75.

—> Kiedy turysci i widzowie beda mieli najlepsza okazje,

by podziwiac te piekne Mercedesy?

< Jak kto$ ma ochote, to moze ktérego$ dnia poznym popotudniem
udac sie w strone hotelu Copernicus i obejrze¢ samochody na par-
kingu, cho¢ nie wszystkie auta tam beda. Czes¢ zaparkuje w garazu
podziemnym. Dlatego najlepsza okazja do zobaczenia samochodow
i zalog bedzie sobotni pokaz elegancji na rynku staromiejskim.
Zacznie sie o godzinie 10 i potrwa mniej wiecej do 13. Wszystkie
auta beda po Kkolei przejezdzatly, stang na jaka$ minute do dwdch.
Wowczas zatogi prezentuja sie w strojach z epoki, aby jak najlepiej
dopasowac¢ sie do samochodu. Niektorzy sami opowiadaja cos
o swoich autach, czasami jury tudziez prowadzaca zadaje
jakie$ pytania.

—> Czy jako komandor zlotu bedzie mial pan czas i mozli-
wos$¢, aby pokazac sie na StarDrive w swoim oldtimerze?

< Nie, nie bedzie ani czasu, ani mozliwosci. Jest za duzo pracy
zwigzanej z organizacja. Komandor musi doglada¢ kazdego szcze-
gbtu. Poza tym gdybym mial wzia¢ udzial w konkursach, bytoby to
nie fair, bo przeciez znam wszystkie konkurencje i zadania.

- Jakiego samochodu wiec tym razem zabraknie?

¢ Zwykle na zloty jezdze Mercedesem 180D dieslem z 1958 r.
To W 120 zwany ,Kubusiem” lub ,Pontonem”. Tym razem
zostanie w domu... <o
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Mercedes-Benz

-lecie magazynu ,Mercedes-Benz Classic”

- dwie dekady fascynacji dzietami sztuki na

czterech kotach. Fascynacji motoryzacyjnym

dziedzictwem kulturowym spod znaku
tréjramiennej gwiazdy. Fascynacji oldtimerami,
youngtimerami i klasykami przysztosci, ktora dzielimy
z naszymi czytelnikami i cztonkami klubow zabytkowych
Mercedesow w 84 krajach swiata na szesciu kontynentach.
Stowo Classic ma siedem liter. Kazda litera skierowata nas
w inne miejsce, gdzie odwiedziliSmy fandéw marki, ktora
stworzyta pierwszy samochod napedzany silnikiem
spalinowym. OdwiedziliSmy cztery kraje na dwoch
kontynentach - Niemcy, Austrie 1 Szwajcarie oraz Dhake,
stolice Bangladeszu w potudniowej Azji. Siedem krdétkich
historii sklada sie na wielkg opowiesc¢, w ktorej pierwsza
role - 1 wszystkie drugoplanowe - odgrywa liczba 20.
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ZUje Sie zaszczycona, ze moje nazwisko pojawi
sie w jubileuszowym magazynie - mowi Deniz
Simon z szerokim usmiechem na twarzy.
Pogodna 41-latka mieszka w Zurychu i jest
wielka fanka stylu zycia i mody lat 60. i 70.
7 zawodu jest muzykiem.

~,Komponuje i Spiewam piosenki” - wyjasnia. A jesli mowa
o jubileuszach, model jej klasycznego samochodu, ktorym przy-
jechata na nasze spotkanie, tez obchodzi okragla rocznice - W 116
konczy wlasnie 50 lat. Czapki z gtow!

Kiedy chodzimy wokot stojacej na parkingu limuzyny, $wieci
jasne stonce i jest ciepto. Deniz opowiada nam, ze jej Mercedes
450 SE, ktéry kryje pod maska silnik V8, zostal wyprodukowany
w 1975 r. Kupita model w kolorze metalizowanego szarego antra-
cytu (DB 172) prawie szes¢ lat temu. Mercedes W 116 byt tez
pierwszym samochodem, w ktorym sie zakochata. W wieku 17 lat,
zanim jeszcze zrobita prawo jazdy, juz miata pierwsza Klase
S - 280 SE z 1976 r., samochod prawie piec lat od niej starszy.

,W naszej rodzinie jezdzimy wylacznie starszymi, wiekszymi
i fajnymi samochodami. Z tego styniemy - przyznaje. - Ja tez
kontynuuje te tradycje. Wole rozwigzania analogowe od cyfro-
wych, chrom od plastiku, wybieram winyle zamiast plikéw MP3
i lubie czasem i$¢ pod prad, jesli chodzi o trendy. Dzien po zdaniu
egzaminu na prawo jazdy - a skonczytam wtedy 18 lat - wybratam
sie na pierwszg jazde modelem W 116 autostradami Badenii-Wir-
tembergii. To byt strzal w dziesiatke, lecz silnik M 110 z dwoma
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»20 lat temu zaplanowatam swoja

pierwszg podroz do USA, nagratam
ptyte demo i rozpoczetam kariere
w branzy muzycznej. Kiedy miatam
17 lat, bytam wtascicielka W 116,
mojej pierwszej wielkiej
samochodowej mitosci”.

Deniz Simon, wokalistka i instrumentalistka
Mieszkanka Zurychu lubi charakterystyczny dzwiek osmiocylindrowego
silnika swojego auta.

watkami rozrzadu w glowicy miatl niesamowitag moc,
a na to nie bylam przygotowana. Jednak jazda potezng i majesta-
tyczna Klasg S sprawiata mi przyjemnos¢, ktorg odbieratam
wszystkimi zmystami juz od pierwszych kilometrow. I nic sie
w tej materii nie zmienito. Uwazam, ze W 116 po prostu ma to cos.
Cos$, co mi pasuje. I mam nadzieje, ze ja tez do niego pasuje,
naprawde w to wierze!”

Obecnie Deniz jest dumng wtascicielka dwdch klasycznych
modeli z gwiazda: Mercedesa 450 SE, ktérym jezdzi na co dzien
oraz 250 E coupé (W 111) z 1966 r., ktory opuszcza garaz, kiedy
wiosng i latem $wieci stonice. Bierze tez nim udziat w rajdach na
najszybsze pokonanie gorskiego podjazdu.

Razem wybieramy sie na przejazdzke wokdl Zurychu jej W 116,
ktérego Deniz nazywa ,Panem Eddym”, nawiazujac do bohatera
kultowego filmu Davida Lyncha ,Zagubiona autostrada” (cho¢
w filmie gangsterzy jezdzili modelem 450 SEL 6.9). Zwiedzamy
pagorkowate okolice szwajcarskiej stolicy biznesu. Deniz zapa-
kowata do bagaznika keyboard, mikrofon, glo$niki, wzmacniacz
oraz kolekcje kostiumow w stylu retro. Garnitury i dtugie suknie.
W odwaznych kolorach, ale na luzie.

Wspolnie szukamy odpowiedniego pleneru, w ktérym Deniz
wykona dla nas specjalnie zaaranzowang urodzinowa piosenke
i po kilku chwilach znajdujemy idealne miejsce: potozone posrdd
sielskiego krajobrazu, tuz za gospodarstwem rolnym. Waska zwi-
rowa $ciezka biegnie skrajem soczys$cie zielonej tgki na zboczu.
Deniz zaklada dlugg jedwabng sukienke w psychodeliczne —

1

Préoby

W swoim pokoju
muzycznym Deniz
¢wiczy na pianinie
piosenke, ktérag
skomponowata

z okazji jubileuszu
magazynu.

2

Przejazdzka
Pochodzaca ze
Szwajcarii Deniz
zabiera nas swoim
Mercedesem 450 SE
na dtuga przejazdzke
wokot Jeziora
Zuryskiego.

3

Pozowanie

Na pierwszym planie
widzimy bohaterke

z jej ukochanym
samochodem,

a w tle tzw. Gold Coast
(Ztote Wybrzeze) nad
Jeziorem Zuryskim.

4

Poszukiwania
Deniz w drodze

na plenerowg scene,
na ktérej wykona
dla nas jubileuszowa
piosenke.
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1

Volker Huck korzysta
z pieknej pogody,
zeby odby¢
przejazdzke przez
miasteczka skapane
w promieniach
stonca, lezace

na szlaku Muru
Pruskiego.

2

Zycie jest

piekne - tak pewnie
mysli mezczyzna,
ktory siedzi na tawce
w ogrodzie.

I ma racje!

3

Miasteczko
Hanau-Steinheim
lezy na niemieckim
szlaku turystycznym
Muru Pruskiego.

4

Czym sa urodziny
bez tortu? To pytanie
zadat sobie

,Dr DJet”, a potem
upiekt dla nas tort.
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»Fanklub Sternzeit, ktory zrzesza

okoto 16,5 tys. wielbicieli modelu
R/C 107 i serii W 116 z catego Swiata,
obchodzi wtasnie - podobnie

jak magazyn - swoj 20. jubileusz.

A to powdd do swietowania!”

Mieszkaniec Hanau uwielbia wyrazisty kolor lakieru swojego modelu
540 SL: icon gold!

wzory, ktorg kupita kiedys w USA - ,kraju, w ktérym uwielbia
spedza¢ wakacje i uwaza za swdj drugi dom”. Miata ja na sobie
podczas wystepow w klubach muzycznych i nagraniach do tele-
dyskow. Potem $piewajaca pianistka wyciaga keyboard, mikrofon
i wzmacniacz z bagaznika swojego 450 SE, aranzuje na trawie
niewielka scene i zaczyna $piewac w blasku stonica: ,Sto lat dla
magazynu...

ierny fan Volker Huck nie musi dlugo
sie zastanawiac, bo instynktownie
wie, jaki prezent przygotowac na 20.
jubileusz magazynu. Bedzie to tort
czekoladowy z wisniami ,,i natural-
nie, z gwiazda Mercedesa”. Doslownie godzine temu udekorowat
urodzinowy tort. Przyprdszyt go cukrem pudrem i umiescit na
gorze dwie czerwone swieczki - w ksztalcie cyfr 2 i 0. Okolicz-
nosciowy wypiek jest nadal cieply i roztacza kuszacy aromat.
,Przepis dostatem od jednego z uczestnikow wyprawy do
Austrii, zorganizowanej we wrzesniu zeszlego roku przez nasza
internetowa spotecznos¢ sternzeit-107.de. Wrze$niowe wypady
sg przez nas organizowane juz od trzech lat” - wyjasnia 58-latek,
ktéry byt prezesem spotki gietdowej. Volker mieszka w Hanau
niedaleko Frankfurtu nad Menem.
Sternzeit-107 to spotecznos$¢ fandéw modelu R/C 107 i serii
W 116, ktora powstata doktadnie 20 lat temu. Od szesciu lat klub,
do ktorego dotacza coraz wiecej coraz mtodszych cztonkdow, jest
prowadzony i koordynowany przez Volkera Hucka. Ilu cztonkow
ma aktualnie fanklub? ,,Okoto 16,5 tys. na pieciu kontynentach,

ale wiekszos$¢ z nich pochodzi z Niemiec, Austrii i Szwajcarii”. Nie
pobieramy oplat za cztonkostwo, a fani marki Mercedes-Benz nie
tylko wymieniaja sie swoimi motoryzacyjnymi doswiadczeniami,
ale organizuja takze wycieczki w mniejszych lub wiekszych gru-
pach liczacych od 5 do 30 samochoddéw, czego doskonatym przy-
ktadem jest rajd po alpejskich serpentynach najwyzszej drogi w
Austrii na szczyt gory Grossglockner. ,Organizujemy takze
lokalne warsztaty oraz spotkania dla oséb zainteresowanych
mechanika, w ktorych udziat biorg dwie grupy do 16 uczestnikow
kazda” - wyjasnia Volker.

Przydomek ,Dr DJet”, pod jakim znany jest w kregach fanow
motoryzacji, zawdziecza doskonatej znajomosci uktadu D-Jetro-
nic, pierwszego w historii sterowanego elektronicznie wielopunk-
towego systemu wtrysku, ktory byt instalowany w modelu 107:
»Statem sie prawdziwym ekspertem w tej dziedzinie i bardzo
chetnie dziele sie swoim doswiadczeniem”.

,Dr DJet” jest nie tylko wlascicielem Mercedesa 450 SL w kolo-
rze icon gold (DB 419) z 1973 r., ktory 1$ni teraz w pelnym stoncu.
W jego kolekcji znajdujg sie takze inne klasyczne modele takie
jak kabriolet 280 SE (W 111), 500 SE (W 126) i 300 TE (S 124),
ktorymi regularnie jezdzi. Ale zanim fotograf, jego asystent, autor
tego artykutu i naturalnie Volker, ktéry wystepuje dzisiaj w roli
amatora cukiernika, zaczng kroi¢ urodzinowy tort, wyruszamy
roadsterem na krotka przejazdzke. Naturalnie, ze zlozonym
dachem. Wiele oséb oglada sie za nami z zachwytem, kiedy prze-
jezdzamy przez stare miasteczko Hanau-Steinheim, w ktorym
kroluje pruski mur. Gardtowy warkot silnika i idealny stan samo-
chodu zapewniajg naszemu jubileuszowemu spotkaniu
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odpowiedniag oprawe. ,Zawsze prosze cztonkdéw naszego klubu,
zeby zabierali na wydarzenia swoje dzieci lub wnuki, by mogty
przejechacd sie tymi pieknymi roadsterami, modelami coupé lub
limuzynami i jak najwczesniej ztapac bakcyla motoryzacji” - przy-
znaje fizyk jadrowy, siedzacy w stoncu na drewnianej tawce pod-
czas krotkiego postoju. Jego zapat zaczyna powoli przynosic¢
pierwsze efekty - §redni wiek w klubie Sternzeit-107 regularnie
spada - kiedy$ wynosit okoto 55 lat, a teraz 50.

ario Darok zainteresowat

sie klasycznymi modelami

w bardzo mtodym wieku:

»~To bylo okoto 1970 r.

Mieszkalismy wtedy w stolicy Wegier w Budapeszcie. Mdj ojciec

byl muzykiem i pewnego razu wrocit z podrézy do Niemiec

,skrzydlakiem” horizon blue. Takim niebieskim cudenkiem

z gwiazda na przodzie maski. Usiadtem na tylnym siedzeniu

i zaniemowitlem z zachwytu. Bytem bezgranicznie szczesliwy.

W czasach Wegierskiej Republiki Ludowej ten niezwykly samo-

chdéd robil piorunujgce wrazenie na ulicy” - wspomina 56-letni

patolog sadowy, ktory od wielu lat mieszka w austriackim Grazu

ze swoja 55-letnig zong Marianng, praktykujaca psychotera-
peutka. Wich garazu od zawsze goszcza same gwiazdy.

Takie jak kabriolet (serii 124), Mercedes serii 216 CL i dwa

modele klasy S (seria 2211 126). Postanawiamy wybrac sie na krotka
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,0d 20 lat jezdzimy modelem 560 SEL
z 1986 r. Zachwycit nas czerwony
welur i lakier ze ztotg poswiata.
Chcielibysmy pojechac nim kiedys$
na Przyladek Pétnocny”.

Dr Mario Darok, patolog medycyny sadowej
Mieszkaniec Grazu nazywa swojego Mercedesa V 126
Ldyrektorska limuzyng”

przejazdzke jednym z nich - modelem 560 SEL z 1986 r. w metali-
zowanym kolorze smoke silver (DB 702), ktorego wnetrze jest
wykonczone welurem w tonacji medium red. To samochdd, ktory
zostal przez nich znaleziony 20 lat wczesniej w okolicach jeziora
Worthersee. Poprzedni wiasciciel ,dyrektorskiej limuzyny”, jak
Mario nazywa swoj model Kklasy S, prowadzil hotel
w Worthersee. ,Ten samochdd to kolejna mitos¢ od pierwszego wej-
rzenia. Uwielbiam stare Mercedesy. Tylko Mercedesy. Wszystkie
inne marki to dla mnie gruchoty” - podkresla Marianna w drodze
do miejskiej opery. Przygotowata dla nas prezent, ktéry podczas
sesji chcemy wyeksponowac przed neobarokowym teatrem, gdzie
zrobimy zdjecie jej, mezowi i modelowi 560 SEL. Podarunkiem jest
galazka kwitnacej wiéni, na ktorej wisi kilka przymocowanych
cienka nitka miniaturowych modeli Mercedes-Benz. Kazdym z nich
jezdzili lub nadal jezdza. Po zakonczeniu sesji jedziemy do drugiego
pod wzgledem wielko$ci miasta w Austrii, a stamtad na widokowa
przejazdzke po goérzystej Styrii. 36-letnia limuzyna klasy S z silni-
kiem V8 sunie majestatycznie po wiejskich drogach.

LJeden z naszych synéw chce sam zawiez¢ swojg przyszia zone
do urzedu stanu cywilnego naszym modelem SEL. To samochdd,
ktory wybral na ten wazny dzien” - przyznaje Mario. Jego corka jest
juz mezatka. Ktory z klasycznych modeli wybrata, Zeby pojechac¢ na
swéj $lub? ,Zaden” - odpowiada Mario z uémiechem na twarzy. Jej
$lub odbyt sie w rezerwacie przyrody pod Wiedniem, gdzie obowig-
zuje zakaz wjazdu wszelkich pojazdow silnikowych”, -

1

Kwiat Mercedesow
Gatazke kwitnacej
wiséni zdobig
wytacznie modele,
ktorymi Marianna

i Mario Darokowie
kiedy$ jezdzili lub
nadal jezdza.

2+3

Styria

Zwiedzamy okolice
Grazu, stolicy Styrii.

4
Whnetrze

Wnetrze modelu

560 SEL,
wykonczone welurem
w kolorze

medium red, jest

w doskonatym stanie.

5

Opera

Darokowie pod-
jezdzaja z klasa

pod opere swoimi
Mercedesami klasy S.
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la Amy Rieger, ktora ma na razie 19 lat, ale

za kilka dni bedzie rowiesniczka magazynu

~Mercedes-Benz Classic”, nauka

w liceum dobiega konca. ,Zdaje mature

w lokalnym liceum artystyczno-muzycznym

w Markgroningen” - wyjasnia. Z mysla
o prezentacji mtodych klasykow, zorganizowanej z okazji jubileuszu
magazynu, Amy postanowita pusci¢ wodze fantazji. Kilka dni przed
nasza wizyta przygotowywata w swojej pracowni w domu rodzicéw
niespodzianke, ktora jest juz oprawiona w rame. To kolorowy kolaz,
posrodku ktorego znajduje sie - ,oczywiscie Baby Benz”. ,Mozna
powiedzie¢, ze moje cate zycie obracato sie wokot serii 201 z 16-zawo-
rowym silnikiem” - mowi Amy i puszcza do nas oko.

Jej ojciec, inzynier w firmie Bosch, ktory siedzi teraz obok niej
przy kuchennym stole i pije kawe, usmiecha sie i potakuje. ,Suk-
cesy w serii wyscigowej DTM, ogromna przyjemnos¢ z jazdy
i wszechstronnos$¢, ktéra sprawdza sie w codziennym uzytkowa-
niu. Tego wlagnie synonimem sg modele z 16-zaworowym silni-
kiem” - podkres$la 49-letni Christoph Rieger, prezes fanklubu
Mercedes-Benz W 201 16V, zalozonego wraz z kilkoma przyja-
ciotmi 20 lat temu w czerwcu.

Fanklub ,szybkich modeli Baby Benz” ma obecnie 106 czton-
kéw z calej Europy. Najmlodszy ma 17 lat, a najstarszy 86. Sredni
wiek to mniej wiecej 53 lata. Na doroczne zloty czlonkowie Klubu,
ktérymi sg w wiekszosci mezczyzni, przyjezdzaja w towarzystwie
zon, partnerek i czasem dzieci. Christoph Rieger jest prezesem
tej preznej i dos¢ usportowionej spotecznosci od dnia jej powsta-
nia. Kiedy zostal ojcem, odebral swoja corke Amy, a potem jej
mlodsza siostre, ze szpitalnego oddziatu potozniczego samocho-
dem z 1985 r. w kolorze smoke silver metallic (DB 702). Model ma
pod maska 16-zaworowy silnik o mocy 185 KM, ktéry moze
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,LUrodzitam sie w 2002 r., a méj tata
jest prezesem fanklubu
Mercedes-Benz W 201 16V, ktory
takze powstat 20 lat temu. A to
znaczy, ze obchodzimy potrojne
20-lecie wraz z magazynem Classic”.

Amy Rieger, maturzystka
Kreatywna dziewczyna z potudniowych Niemiec w tym roku takze
konczy 20 lat.

rozwija¢ do 230 km/h. Tym wtasnie samochodem mata Amy
zostata przywieziona ze szpitala do domu w czerwcu 2002 r.
,Mam poczucie, ze zawsze bylam obecna na spotkaniach
klubu - méwi maturzystka, ktéra chce studiowaé wzornictwo
przemystowe. - Kiedy bylam mata, jezdzitam slalomem miedzy
nogami dorostych dzieciecym samochodzikiem. A kiedy podros-
tam, pomagatam tacie podczas napraw samochodu i dokrecatam
Sruby, bo sam nie byt w stanie dosiegna¢ komory silnika, a ja
miatam duzo szczuplejsze palce”.

W jej przypadku wybor pierwszego samochodu po otrzymaniu
prawa jazdy byt oczywisty: ,To byt bardzo wyjatkowy model z 1992 r.
- 190 E 1,8 Berlin 2000. Lacznie wyprodukowano ich zaledwie 180
sztuk”. Dzisiaj nie jedziemy na przejazdzke modelem z tej limitowa-
nej edycji, ale nalezacym do rodzicow SLK 200 z 1999 r. w jasnozoi-
tym kolorze (yellowstone, 685), ktory Amy tez bardzo lubi prowa-
dzi¢. A najbardziej ze ztozonym dachem. Dzisiaj pogoda nam dopi-
suje. Naturalnie jej tata wyjezdza z garazu swoim ukochanym
modelem z 16-zaworowym silnikiem.

»,Czesto wybieram sie nim na przejazdzke w niedziele rano,
kiedy wszyscy jeszcze $pia. Robie kilka kotek po okolicy. Jest to
dla mnie chwila relaksu - opowiada z zapatem. - Czterozaworowa
technologia sprawia, ze 16V nic sie nie zestarzal. Ponadczasowy
jest tez design tego modelu. Nie znam zadnego innego samo-
chodu, z ktérego komory silnika wydobywalby sie tak rasowy
dzwiek. Powyzej 3 tysiecy obrotow na minute to prawdziwa
muzyka, ktéra zaczyna przypominac¢ pomruk lwa”.

Dzisiaj ojciec i corka wciskaja mocniej gaz, bo na drodze
panuje mniejszy ruch. Trasa wiedzie nas przez krete drogi, ktore
przecinaja pola kwitngcego rzepaku. Przez wiekszo$¢ czasu
samochdd z 16-zaworowym silnikiem jedzie z przodu. Christoph
nie odda prowadzenia. -

1

Dzieto sztuki

Amy tworzy w swoim
atelier kolaz
przedstawiajacy
model Baby Benz.

2+3

Spotecznosé

Ojciec i corka
wyruszaja

w droge przez Badenig-
-Wirtembergie.

4
Pierwszy samoché6d
Kiedy nasza
bohaterka zdata
egzamin na prawo
jazdy, dostata

w prezencie model
190 E 1.8 Berlin
2000 (W 201).

5

Wysokie obroty
Dla Christopha
przejazdzka
samochodem

z 16-zaworowym
silnikiem to takze
chwila relaksu
po wyczerpuja-
cym dniu pracy.
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1

Styl

Kolory ubran Fietego
i odcien lakieru jego
modelu 180 idealnie
ze sobg wspotgraja.

2

Na luzie

Wystrdj wnetrza
hamburskiego domu
naszego bohatera
jest dos¢ nietypowy
jak na 22-latka.

3

Fascynujace ujecie
To zdjecie domu
Fietego i modelu
Ponton wyglada, jakby
zostato wykonane

w latach 60.

4
Stosownie do okazji
Z okazji jubileuszu
naszego magazynu

dostali$my w prezencie

wielka butelke
rozowego wina.
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»,Bardzo wczesnie zaczatem stuchacé

muzyki z lat 50. i 60. i ogladac filmy

z tamtego okresu. Uwielbiatem Petera
Alexandra, Franka Sinatre i Louisa
Armstronga. | samochody z tej epoki”.

Fiete Kania, asystent produkcji filmowej
22-latek uwielbia styl lat 50. i 60., ktdry towarzyszy mu na co dzien

lasa! Takie wlagnie mamy wrazenie, kiedy
odwiedzamy po raz pierwszy 22-letniego
Fietego Kanie w jego domu w Hamburgu.
Od pierwszej chwili nasza wizyta staje sie
podroza w czasie do lat 50. 1 60., a jej zapo-
wiedzia jest samochod zaparkowany przed
starym, murowanym domem - ,Ponton” 180 z 1960 r.
Fiete ma stylowe wasy, jest ubrany w mokasyny, garnitur, koszule,
kamizelke i krawat i wyglada jak aktor z filmu kostiumowego. Ale
pomimo to on sam i jego otoczenie sg rzeczywiste i wydaja sie
niesamowicie autentyczne.

,Nie ubratem sie tak dzisiaj z powodu waszej wizyty - wyjas-
nia, gdy wita nas na progu swojego domu. - No, moze troche
podrasowatem moja stylizacje, ale zawsze nosze sie w podobnym
stylu” - przyznaje. Jego pradziadkowie mieszkali w tym malym
murowanym domu w latach 1940-2014. Fiete wta$nie skonczyt
remont i wprowadzit sie do niego. Styl wystroju to lata 50. i 60.,
z akcentami z kolejnej dekady - telefon z tarcza, stolik w ksztat-
cie nerki, czarno-biaty telewizor kineskopowy i stare rodzinne
zdjecia, kolorowa tapeta w duze wzory, stare magazyny, regat,
gramofon i adapter. Fiete bierze tyk espresso i zastanawia sie
przez chwile: ,Znajdziesz mnie na Instagramie pod hasztagiem
Fiete1950. Mam nowy wioski ekspres do kawy, ale jesli tylko
moge, unikam nowoczesnosci. Lubie pisa¢ tradycyjne listy i w
wiekszosci przypadkow korzystam z telefonu, tylko by z niego
dzwoni¢. Moja najnowocze$niejsza cecha to moze to, ze po

prostu robie swoje i nie pozwalam sobie nic narzucac. Gdy wsig-
dziesz do mojego samochodu lub odwiedzisz mnie w domu, usty-
szysz wytacznie moich ulubionych wykonawcow: Petera Alexan-
dra, Billa Ramseya, Caterine Valente, Franka Sinatre i Louisa
Armstronga. To prawda, ze moja stabos¢ do lat 60. ma 60 lat, ale
czy nie jest to tez na wskros nowoczesne?

Jego pradziadek miat w Hamburgu studio nagran i opowia-
dane przez niego historie zawsze fascynowaty chtopaka. Senior,
podobnie jak dziadek i ojciec Fietego jezdzili wytacznie samo-
chodami Mercedes-Benz. Fiete, ktory jest z wyksztalcenia
mechanikiem samochodowym, kupit do$¢ tanio swoj pierwszy
klasyczny model w wieku 17 lat - 420 SEL (V 126) z 1989 r. Potem
byt W 110, ktory przypomina maty krazownik szos, a pottora roku
pozniej Fiete znalazt model Ponton. ,Wybralem sie nim na jazde
probng z tatg i dziadkiem - wspomina. - Trzy pokolenia w Pon-
tonie, niezrownane wrazenia z jazdy niesamowitym autem.
Mogtem sobie na niego pozwoli¢, bo sprzedatem z zyskiem kra-
zownika szos, a reszte dotozyta mi rodzina”. Fiete przebiera sie
kolejny raz, zeby zapozowac do zdjecia z przygotowanym dla nas
prezentem. Potem zawigzuje kokarde na butelce musujacego
rézowego wina.

Jak oceniaja jego styl zycia znajomi i ludzie, z ktorymi pracuje?
Fiete usmiecha sie szelmowsko. ,No c6z, jak sami przy-
znaja - odpowiada zadziornie - ciesza sie nim”. Wydaje sie nie-
uniknione, ze pewnego dnia Fiete zostanie odkryty przez agenta
i zagra w filmie kostiumowym. On i jego samochdd. -
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iedy miatem 11 lat, dostatem pierwsza bro-
szure modelu 300 SL - wspomina 71-letni
Ralf Weber. - To byto jak olénienie. Od tej
pory jestem zapalonym Kkolekcjonerem
wszystkiego, co ma zwigzek z motoryzacja
i wyscigami samochodowymi”.

Przytoczymy teraz krotki wycinek dlugiej listy samochodéw,
ktére kiedys$ mial lub nadal nimi jezdzi: 300 SE, kabriolet 280 SE
3.5,230 S, 450 SEL 6,9, 250 SL, SL 500, 500 SEC, 560 SEC, 300
TE, 16-zaworowy W 201, AMG 300 E 3.2, S 55 AMG i ML 63 AMG.
,Naturalnie mialem kiedy$ czerwonego roadstera 300 SL
W 198 - wspomina Ralf Weber. - Bylo dla mnie jasne, ze
musze go miec”.

JestesSmy w miasteczku Hofheim niedaleko Frankfurtu nad
Menem, w duzym domu z niewielkim ogrodem. Bambus, brug-
mansje, papirus, ptynaca woda i staw z ozdobnymi karpiami
japonskimi. Na pierwszym pietrze znajduja sie dwa duze pokoje,
w ktorych mieszkali kiedys$ jego syn i corka.

,Kiedy dzieci wyprowadzily sie z domu, ich dawne pokoje
przejat maz, ktory wprowadzit do nich tysigce nowych lokato-
row” - mowi z szerokim usmiechem 61-letnia Irmgard. Ma na
mysli broszury, ksigzki, materialy prasowe, plakaty, puchary,
resoraki, reflektory, grille, telefony samochodowe, mapy,
rysunki, szkice studyjne, zlote gatki drazkéw zmiany biegdéw
w ksztalcie glowy sokola i kierownice.

Nie jestesmy w stanie wymieni¢ wszystkich wspaniatosci,
ktére wchodza w sklad kolekcji Webera. Ale musimy wspomnie¢

T2

»M0j kragzownik jest znany

w srodowisku zwigzanym z wysScigami,
bo startowat w legendarnym

Carrera Panamericana - rajdzie

po Meksyku - w2001i2002r.”

Ralf Weber, przedsigbiorca z branzy nieruchomosci
Mieszkaniec Hofheim jest czytelnikiem magazynu od pierwszego numeru

o jednej rzeczy - przedsiebiorca jest czytelnikiem magazynu
»~Mercedes-Benz Classic” od pierwszego numeru i zebrat wszyst-
kie jego wydania. Z okazji naszego spotkania wyciaga spod sterty
rzeczy maszyne do pisania sygnowang przez Mercedesa. To jego
prezent na nasze 20-lecie.

W nasz 20. jubileusz idealnie wpisuje sie kultowy samochod
z motoryzacyjnej kolekcji Webera - stynny ,Wyscigowy krazow-
nik szos” czyli model 300 SE (W 112), ktory w 2001 i 2002 .
startowal w rajdzie Carrera, bezapelacyjnie najtrudniejszej
imprezie tej kategorii. ,Gdy pojawila sie okazja, by kupic¢ ten kul-
towy model, zrobitem to” - wspomina Weber, ktory od poczatku
lat 90. do wczesnych lat 2000. z powodzeniem $cigat sie histo-
rycznymi tourerami.

Wyscigowy krazownik szos, ktéry ma klatke bezpieczenstwa
i przeszedt wszystkie niezbedne modyfikacje przed startem
w rajdzie w Meksyku, ma standardowa drogowa homologacje.
Wybieramy sie nim na przejazdzke po okolicznych miasteczkach
i zamierzamy przejechac sie gtownymi drogami w okolicy.

Najlepszy samochod, jakim Weber kiedykolwiek jechal? ,Nad
tym akurat nie musze sie dlugo zastanawiac¢ - odpowiada, wska-
zujac reka na swoj otwarty garaz. - To S 55 AMG, dluga wersja,
V 220, ktéry kupitem w 2000 r. jako nowy, w pelni wyposazony
egzemplarz. Bruno Sacco powiedzial mi kiedys w charaktery-
styczny dla siebie sposéb: ,To samochodd, ktérego mozna nam
troszke pozazdrosci¢”.

Trudno jest sie z nim nie zgodzi¢, bo legendarny szef designu
marki Mercedes-Benz miat absolutng racje! -

1

Para, ktéra ma moc
Od Irmgardy i Ralfa
Weberéw dostalismy
maszyne do pisania
sygnowang przez
marke Mercedes.

2

Miniaturowy

Swiat techniki

Na wszystkich
$cianach ich domu
sg potki petne
modeli samochoddw.

3+5

Pasja
kolekcjonerska
Zdobyte nagrody
i fascynujace
ciekawostki

- Ralf po prostu
musi je miec.

4+6

Wyscigowy
krazownik szos
300 SE, ktéry
startowat w rajdzie
Carrera
Panamericana i jest
wyposazony w klatke
bezpieczenstwa,
wydaje spod maski
rasowy dzwiek

i ma sportowy pazur.
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ak sam przyznaje, najwazniejszg cecha
W 123 jest jego osobowosé: ,To solidna
i bardzo elegancka konstrukcja, a pod
maska nadal jest oryginalny silnik. Jezdze
nim od 16 lat i wszystko mi sie w nim
podoba: to, jak wyglada, dzwieki, ktore
wydaje, jak pachnie i komfort jazdy, jaki
zapewnia. Kiedy go kupitem i zaczatem
remontowac, wszyscy pytali mnie, dlaczego zdecydowalem sie na
tak stary samochod. Ale to radykalnie sie zmienito. Dzisiaj wszy-
scy pytaja, gdzie moga taki kupi¢. Wizerunek klasycznego samo-
chodu bardzo sie ostatnio zmienil. To nie tylko starsze, ale takze
bardzo poszukiwane modele. Inni kierowcy czesto pokazujg mi
podniesiony w gore kciuk. To bardzo przeszkadza mojej zonie
Humairze, ktéra wolataby, zeby$Smy nie zwracali na siebie
uwagi na drodze”.

Pracujac nad jubileuszowym artykulem, przyjechalismy
do stolicy Bangladeszu Dhaki, ktora jest obecnie jedng z najdy-
namiczniej rozwijajacych sie azjatyckich metropolii. 40-latek
i wszyscy czlonkowie jego rodziny - 35-letnia zona Humaira oraz
dwie corki - 8-letnia Anayah i 6-letnia Filza - s3 od$wietnie
ubrane. Wspoétwtasciciel matej sieci restauracji kupit nam w pre-
zencie cos typowego dla swojej ojczyzny znad Zatoki Bengalskiej:
model pomalowanej na jaskrawe kolory rikszy, jakich dziesigtki
tysiecy mozna spotkac¢ kazdego dnia na tetnigcych zyciem, zatto-
czonych ulicach Dhaki. Mandood jezdzi modelem W 123 gtéwnie
po dynamicznie rozwijajacej sie metropolii, a co jakis czas
wybiera sie nim w dtuzsze trasy, m.in. na péinoc kraju, tuz przy
granicy z Indiami. Kultowy model, ktéry ma dokladnie tyle samo
lat co Mandood, zostal sprowadzony do Dhaki przez niemiecka

e

»,Pewnego dnia - mam nadzieje,

ze niedtugo - chciatbym pojechaé
moim modelem 200 do Niemiec,
do muzeum marki Mercedes-Benz
w Stuttgarcie i zrobi¢ sobie w nim
tam zdjecie”.

Khondker Mandood Ahmed, wspétwtasciciel restauracji
Mieszkaniec Bangladeszu jezdzi czerwonym klasycznym Mercedesem
juz od 16 lat

ambasade w 1981 r. i byt oryginalnie czarny. Pomimo uptywu
czasu, jego przebieg nie osiaggnal jeszcze 200 tys. km. ,To ja
zrobilem polowe przebiegu. Ja sam. Bo nie pozwalatem nikomu
innemu usigs$¢ za kierownicg” - przyznaje nasz bohater w czasie
kolacji w jednej ze swoich restauracji. Zupelnie inaczej wyglada
sytuacja w przypadku nowego samochodu firmowego innej marki.
W nim Mandood woli siedzie¢ na fotelu pasazera.

A w swojej restauracji zawsze wybiera miejsce przy oknie.
Zawsze przy tym samym stoliku, z ktorego ma najlepszy widok
na swojego Mercedesa 200, ktorego parkuje zawsze w tym
samym miejscu.

Niemcy to cel jego wymarzonej podrozy. Ale chce sie w nig
wybra¢ swoim W 123, ktéry zostanie przetransportowany do
Europy, aby wspdlnie zapozowali przed wej$ciem do muzeum
marki Mercedes-Benz w Stuttgarcie. Jest to wielkie marzenie
czlowieka, ktory jest dobrze znany fanom Mercedesow w Bangla-
deszu, bo co roku w styczniu organizuje zloty wtascicieli kulto-
wych samochoddéw spod znaku gwiazdy. ,W pierwszym
roku - 2018 - mieliSmy 14 uczestnikéw, a rok poézniej juz 25.
W 2020 r. zgtosilo sie az 40 chetnych. W 2021 roku na zlot przy-
jechato 60 samochodow, a w 2022 nasz zjazd padt ofiarg pande-
mii - wspomina Mandood. - Ale impreza wzbudzita wielkie zain-
teresowanie, ktore stale rosnie. W tym roku zarejestrowato sie
ponad 100 uczestnikow”.

Restaurator z Dhaki mys$li juz o remoncie kolejnego samo-
chodu. ,To bardzo poszukiwany i rzadki Mercedes w biatym kolo-
rze”. Mandood jest w stanie zrobi¢ wiekszo$¢ rzeczy sam, bo
przez lata wiele sie nauczyl i doszedl do duzej wprawy. Ma
nadzieje, ze tajemniczy kultowy model bedzie gotowy w pazdzier-
niku - w sam raz na jego urodziny! <o

ZDJECIA REZWANUL AHMED SAKIB IELEMENTY ILUSTRACUJNE S 19-28, S. 34, S. 37, S. 38, S. 42, S. 45, S. 46 ISTOCK, S. 50 SHUTTERSTOCK

1
Charakterystyczny
element

Kolorowe riksze sa
typowe dla stolicy
Bangladeszu.

2

Spotecznosc
Mandood ma 40 lat,
czyli tyle samo

co jego W 123.

3

Mtodsze pokolenie
Jego cérki Filza

(po lewej) i Anayah
bawig sie na
urodzinowym
przyjeciu. Obie

na te okazji ubraty
sie ods$wietnie.

4+5

Mito$¢ ma

kolor czerwieni
Mandood nie
pozwala nikomu
usig$c¢ za kierownica
swojej limuzyny,
ktora jezdzi po
ulicach stotecznej
Dhaki juz od 16 lat.
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Kabriolet
— dzielo sztuki

Hurra, zrobilo sie cieplo! Sezon na kabriolety i roadstery
uwazamy za otwarty, dlatego prezentujemy trzy auta marzen
w kolorach jak ze snu.

ZDJECIA David Klammer ILUSTRACJE Ayhan Belge/David Klammer



~Model R 129 z zamknietym
dachem jest prawdopodobnie
autem o najpiekniejszym profilu
ze wszystkich samochodow,
ktore projektowalem”

Bruno Sacco, dtugoletni szef projektantow
w Mercedes-Benz, pracujacy do 1999 r.



..1arzadko spotykana slicznotka
z mojej kolekcji pochodzi
Z pierwszej serii z klimatyzacja
(w opcji) i ostatniej, w ktorej ten
kabriolet mozna bylo wybrac
w wersji czterodrzwiowej”

Nico Ockhuisen, holenderski kolekcjoner posiadajacy
ponad 130 klasycznych i zabytkowych Mercedeséw.

Ale nie ogranicza sie to jedynie do tych
trzech modeli przedstawionych w calkiem
nowym $wietle. Podobne obrazy zaprezento-
wane w poprzednim niemieckim numerze
»Mercedes Benz-Classic” (2/2021) w mate-
riale pt. ,Kunstwerk Coupé” wzbudzity duze
zainteresowanie czytelnikow. Podoba Wam
sie to? Napiszcie do nas z tytulem w temacie
e-maila ,,Pop Art”.

_)






,Gdziekolwiek jestesmy, czujemy
wdziecznos¢ za to, co mamy”

cechy. Jest testem dla zwigzku. A w przypadku Alexandry ,Alex” Bauer i Maxa

Drehera doliczy¢ tez trzeba dwa psy z Maroka, ktore obecnie mieszkajg z nimi
w Kandern u stép gor Schwarzwaldu w potudniowo-zachodnich Niemczech. ,Taka wyprawa
samochodem przez Europe uzmystawia, ze mozna cieszyc¢ sie z tego, co sie ma” - mdowi
33-letnia Alex. Jej szyje zdobig wyjatkowe symbole. ,Ten tatuaz zrobitam podczas wakacji
w Tajlandii. Oznacza wdzieczno$¢” - zdradza Kobieta, ktora z wyksztalcenia jest pielegniarka
geriatryczna. 29-letni Max na dtugo przed wielkg wyprawa wiedzial, ze Alex bedzie dla niego
idealng partnerka do przezycia takiej przygody. ,Ona dogaduje sie z kazdym i jest wolna
od uprzedzen” - mowi. Alex z kolei lubi w Maksie to, ze potrafi inspirowac innych swoim
pozytywnym sposobem bycia.

Przed wyruszeniem w podréz para nie przygotowywata szczegoétowego planu. Jedna
rzecz byta jednak pewna: ,ChcieliSmy odwiedzic¢ stolice kazdego z panstw. To wtasnie ona
moéwi najwiecej o danym kraju - twierdzi Max. - Gdy bylis$my juz w podrozy po Europie,
podazaliSmy tylko z grubsza wytyczong trasa. Nie zakladaliSmy tez z géry, kiedy wrocimy”.

Gdy rozmawiamy, Max przyrzadza kawe w domowej kuchni. Podobnie jak wiele rzeczy
w zyciu zbudowat ja wlasnymi rekami. Drewno blatu pochodzi z jego rodzinnego Schwarz-
waldu. Poniewaz Max i Alex $wiadomie Zyja w sposdb zréwnowazony, wykorzystali lokalne
drewno rowniez w przerobionym Sprinterze (W 906) z 2013 r. ,\W przesztosci duzo podro-
zowatem z rodzicami i siostra, a pozniej - oczywiscie - samodzielnie: przemierzytem z ple-
cakiem Australie, Azje i Nowa Zelandie. Poza tym zawsze podobata mi sie mentalnosc
mieszkancow Ameryki Potudniowej i pociagaja mnie niekonczace sie pustkowia Kanady
i Alaski” - mowi wesoto Max.

W spolne mieszkanie na 7 m2? wyzwala w ludziach zaréwno najlepsze, jak i najgorsze

Ekologiczne wnetrze

Tym razem podrdoznicy postanowili objecha¢ Europe: odwiedzili Chorwacje, Bosnie,
Czarnogore, Albanie, Grecje, Turcje, Bulgarie, Rumunie, Ukraine, Motdawie, Serbie, Wegry,
Austrie, Stowacje, Estonie, Lotwe, Litwe, Finlandie, Czechy, Polske, Norwegie z Lofotami,
Danie, Niemcy, Szwecje, Francje, Hiszpanie i Portugalie. Zahaczyli takze o Maroko w pét-
nocno-zachodniej Afryce.

Alex i Max w wyprawe ruszyli Sprinterem 313 CDI z silnikiem o mocy 129 KM i calkowitej
dtugosci 6,98 m. Ale zanim zabrali sie za dostosowanie wnetrza auta, ktére nazywaja
,Naszym vanem” lub ,Nasza willa na czterech kétkach”, zastanowili sie nad tym, co jest dla
nich naprawde wazne. ,Siedem metréw kwadratowych to nieduzo, ale to idealna przestrzen
dla potencjalnego konfliktu” - méwi Alex. Dla niej priorytetem byta kuchnia, za§ Max chciat
miec t6zko, w ktérym oboje mogliby leze¢ i $ni¢ pod gwiazdami. ,Istotne byto dla mnie
polaczenie ekologii z funkcjonalnoscia, wiec uzytem glownie drewna ze Schwarz-
waldu” - méwi Max, ktéry ma ojca stolarza i juz od dziecinstwa spedzal mnostwo czasu
przy takich projektach.

»,Dbamy o to, by chroni¢ przyrode i rozwaznie gospodarowac zasobem, jakim jest woda,
a przy tym wciaz dobrze sie bawi¢. Wszedzie, gdzie pojedziemy, czujemy wdziecznos¢  —>
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1

Podréz vanem

Dwa miesigce od startu wyprawy.
Max kieruje Sprinterem w Grecji
przy temperaturach
dochodzgcych do 45°C.

2

To jest zycie

Nazaré, surferski raj potozony

na portugalskim wybrzezu 100 km
na potnoc od Lizbony, to dla
naszej dwéjki podroznikow
magiczne miejsce.

3

Mozna zaczynaé

Para wspolnie sprawdza dziatanie
drona, a ich szczeniak Peaky
pozuje do prébnego ujecia.

4

Tam warto wrécic

Alex i Max nazywaja Finlandie
,Kanada Europy” ze wzgledu
na jej rozlegte bezdroza oraz
liczne jeziora i parki narodowe.
To dla nich idealne miejsce,

by odzyska¢ réwnowage.



1

Marokanska wskazowka

Po tym, jak Max i Alex utkneli

w piaskowej wydmie na Saharze,
lokalni mieszkancy, ktdrzy
pospieszyli z pomoca, pokazali im
przepiekne miejsce, gdzie mozna
spedzi¢ noc.

2

Serpentyny w Rumunii

Droga Transfogarska, wijgca sie
wsrdd gor, moze i nie wiedzie

do zamku legendarnego hrabiego
Drakuli, ale i tak zapewnia
niesamowite wrazenia.

sPodczas rocznej podrozy

poznaliSmy sie nawzajem lepiej
niz w ciggu wczesniejszych 5 lat”

za to, co mamy” - mowi Max. Wykonczenie wnetrza zajeto mu dobre 300 godzin pracy
roztozonych na 86 dni.

,Podczas tej podrdzy nabrali$my zupelnie innego stosunku do - zdawaloby sie - zwy-
czajnych rzeczy, takich jak woda. Bylismy niezmiernie wdzieczni za kazdy ciepty prysznic
i wrocili$my z tym uczuciem do domu” - mowi Alex, ktéra nie ma dobrego zdania o Zyciu
wsrdd zbytku. Jednak t6zko podroznikdw jest niewatpliwie luksusowe - jak na liczaca
1,4 na 2 m przestrzen do snu. ,To prawie jak spanie pod gwiazdami, a pod spodem jest
mnostwo miejsca do przechowywania rzeczy” - podsumowuje Alex. Urodzita sie we wschod-
nich Niemczech i pewnego dnia przyjechata za praca do potudniowo-zachodniej czesci
kraju - prawie 700 km od rodzinnego domu w Chemnitz.

,Bardzo sie od siebie roznimy. MieliSmy swiadomo$¢, ze ta podroz bedzie ryzykowna.
Ale podczas roku w trasie poznaliSmy sie nawzajem lepiej niz w ciagu poprzednich
5 lat” - zdradza Max, ktory studiowat zarzadzanie w stuzbie zdrowia, a przed wyprawa
pracowal jako trener personalny. W podrdzy, kiedy atmosfera miedzy nimi sie zageszczata,
zwykle kladt sie z rekami pod gtowa i zamykat oczy, a Alex szta wtedy pobiegac. Sport od
dawna dawat jej wytchnienie po wyczerpujacych dniach w pracy: ,Cwiczenia fizyczne
to wspanialy sposob, by przekracza¢ wtasne granice, rzucac¢ sobie wyzwania i odkrywac
siebie na nowo”.

Para poznala sie - co nie dziwi - na sitowni. Zdali sobie sprawe, ze tacza ich nie tylko
podobne fryzury, lecz takze marzenia o podrdzach. Max i Alex bardzo szybko stali sie nie-
roztaczni jako... Malex!

Poszerzanie horyzontéw i pomaganie innym

W czasie podrozy Sprinterem, kiedy pokonali 40 tys. km, zmieniajac sie za kierownica,
nie byto niczego - poza rodzing i przyjacioimi - za czym by naprawde tesknili. ,Patrzac
w duze lusterko boczne, zawsze czutam sie, jakbym ogladata dokument podrozniczy
w telewizji - mowi Alex. - A kiedy zatrzymywalismy sie i otwierali$my drzwi, zawsze mie-
liSmy przed soba najwiekszy salon $wiata”.

Po drodze Max robit zdjecia takze z drona. ,Taka perspektywa uczy pokory. Uczucie,
kiedy horyzont poszerza sie i zdajesz sobie sprawe, jaki jestes maty, jest nie do opisania”.
Fotografia zawsze byta dla niego wazna w podrozy. Do wypraw peinych przygod powracat
pozniej podczas pokazdéw slajdéw w domowym salonie. Max nie ma watpliwosci, ze gdyby
nie podroze, nigdy nie spotkalby tak wiele oséb, ktorych poznanie uksztattowato go
i pozostawito w nim niezatarty $lad. Tym bardziej jest wdzieczny swoim rodzicom, ktorzy
zaszczepili w nim to hobby jeszcze w kotysce.

Aby chtong¢ nowe kraje nie tylko oczami, lecz takze dostownie poczuc je na wlasnej
skdrze, Max najchetniej chodzi bez butow. ,Na boso cztowiek napelnia sie energia, odczuwa
temperature ziemi i chlonie otoczenie jeszcze wiekszg liczbg zmystow”.

Oboje wszedzie spotykali sie z wielka zyczliwoscig mieszkancdw, np. w Maroku, kiedy
utkneli w piaskowej wydmie i nie mogli sie z niej sami wydostac. Gotowosc¢ ludzi do pomocy
wszedzie byla ogromna. W drodze do Moldawii Alex i Max przezyli wydarzenie, ktore —
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»,Miejsce, do ktorego bardzo
pragniemy powrocic¢? Finlandia.
To dla nas Kanada Europy”

poszerzyto im horyzonty i wspominaja je z us$miechem. ,Straznik graniczny powiedzial, ze
kupili$my niewlasciwe zezwolenie na przejazd. Jednak kilka dni wczeéniej jechaliSmy juz
przez Motdawie, wiec wiedzieliSmy, ze mamy racje, i obstawaliSmy przy tym, ze nasze
zezwolenie jest odpowiednie” - méwi Max.

Mundurowy pokrecit glowa i wyjasnit parze, ze kraj przed nimi to nie Motdawia. ,Mysle-
liSmy, Ze nas nabiera. ZapytaliSmy wiec, co to kraj” Straznik odpowiedziat: ,To Naddnie-
strze, zwane rowniez Naddniestrzanska Republikg Motdawskg”.

Alex i Max nigdy wczesniej nie styszeli o takim panstwie. A 30 km dalej przekroczyli juz
kolejng granice. Tym razem rzeczywiscie wjechali do Motdawii. Takie sytuacje po powrocie
do domu wspominajg z sentymentem. Ze tzami szczescia w oczach mysla tez o Maroku,
pustynnym kraju w poinocnej Afryce, w ktorym ztamali jedyne postanowienie, z ktérym
wyruszali w podréz: ,Bez wzgledu na to, co zobaczymy lub odkryjemy, nie zabieramy
ze soba niczego do domu”.

Pod gwiezdzistym niebem

Malex przejezdzali wlasnie przez pustkowie, 120 km w linii prostej na wschod od Warza-
zatu, pot godziny drogi od algierskiej granicy. Otaczata ich tylko sucha, niekonczaca sie
przestrzen Sahary niemal bez sladow cywilizacji. Nagle z siedzenia pasazera Alex dostrzegta
troje szczeniat lezacych obok drogi. Pozniej, u weterynarza, dowiedzieli sie, ze pieski nie
mialy jeszcze dwdch tygodni, gdy zostaly tam porzucone. Na szczescie ta historia ma dobre
zakonczenie: dwa z trzech szczeniakow przezyly i wyrosty na duze piekne mieszance, ktére
nie pozwalajag Malex nudzi¢ sie w Schwarzwaldzie. A doktadnie rok po tej przygodzie oboje
nie tylko $wietowali ocalenie zycia Elona i Peaky’ego, bo tak nazwali psy, ale tez Max
oswiadczyt sie Alex.

Z podrézy wrocili wiosng 2020 r. Niemal tuz za ich plecami granice panstw zamykaly sie
z powodu pandemii. Mowig wiec, ze mieli szczescie, bo mogli wréci¢ do domu bez zad-
nych problemow.

Juz w Niemczech, wypoczeci i pelni nowej energii, starali sie ponownie znalez¢ prace.
Alex zajela sie pielegniarstwem, zas$ Max zalozyl firme o nazwie Black Forest Vans. ,Nie
chcielismy, zeby nasz Sprinter stal nieuzywany, wiec zdecydowali$my sie go wynajmo-
wac¢” - mowi. Ponadto przeksztalcit w campery dwa kolejne samochody Mercedes-Benz:
klase Vi jeszcze jednego Sprintera. ,,Cieszymy sie, ze mozemy uszczesliwi¢ innych ludzi,
wynajmujac im trzy wspaniale vany, bo wielu klientéw wybiera sie nimi w miejsca, o ktorych
zawsze marzyli”.

Po podrozy przez Europe i skrawek Afryki Alex i Max majg problem z wyborem miejsca,
do ktérego najbardziej chcieliby powrdci¢ - w koncu jednak udaje im sie ustali¢ wspolnie,
ze bedzie to Finlandia! Nazwali ja ,Kanada Europy”. Na laponskim pustkowiu odkryli mata
chatke. ,Nie byto woko? niej nic oprécz jezior i parkéw narodowych. Byt jednak kod QR,
ktorego uzyliSmy, by wypozyczy¢ kajaki - mowi Alex. - Wsrdd tych nieskonczonych, niesa-
mowitych przestrzeni byliSmy catkiem sami. To zdecydowanie najlepsze miejsce, by odzys-
ka¢ wewnetrzna réownowage”. o
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1

Trening

Wysportowana podrdzniczka
zaczyna dzien w Finlandii

od dtugiej sesji rozciggania
tuz obok Sprintera.

2

Usmiech

Akropol w Atenach znajduje sie
na Liécie Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO od 1987 r. Alex i Max
uwiecznili ten wyjatkowy widok
na selfie.

3

Zachwyt

W rezerwacie przyrody Las
Sithonii w pétnocnej Grecji
Morze Srédziemne przypomina
Karaiby.

4

Odpoczynek

Gdy stonce powoli zanurza sie

w morzu u wybrzezy Algarve,
jego promienie malowniczo
odbijaja sie w drzwiach domu

na kotkach. Romantyczny wieczér
w Portugalii.



920

Mercedes-Benz CL coupé
ijego dwaj tworcy. Frank
Knothe, byly gtéwny inzynier,
i profesor Peter Pfeiffer,

byly gtowny projektant,
opowiadaja nam o pracach
nad modelem C 216,

ktore rozpoczely sie
doktadnie 20 lat temu.

To rozmowa o przenikaniu sie
technologii z designem

TEKST Riidiger Abele ZDJECIA Constantin Mirbach
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azdy Mercedes-Benz jest na
[< swoéj sposob wehikutem

czasu. Klasyki zabieraja nas
w podréz do przesztosci, wspol-
czesne modele odzwierciedlaja
terazniejszos$¢, a auta bedace na
etapie prac rozwojowych wyzna-
czaja przysziosc.

Nasza podroz w czasie zaczyna
sie w roku 2002, kiedy przysta-
piono do prac nad modelem C 216.
Premiera luksusowego coupé
zostata zaplanowana na rok 2006.
Ten model ma przebijaé¢ wszystko
pod wzgledem komfortu, wzornic-
twa, bezpieczenstwa, a takze pro-
wadzenia. Ma by¢ jednym z najlep-
szych coupé na swiecie.

Oczekiwano, ze model C 216
bedzie jeszcze lepszy niz jego wspa-
nialy poprzednik C 215. Miat
zapewniac jeszcze wyzszy poziom
komfortu i bezpieczenstwa, a mimo
wiekszych rozmiaréw miat by¢ nie
mniej dynamiczny” - wspomina
80-letni Frank Knothe, ktory 20 lat
temu byt odpowiedzialny za prace
nad tym samochodem, a jego
kariera w Mercedes-Benz trwata
od 1966 do 2006 r. Przytakuje mu
78-letni Peter Pfeiffer - nastepca
Bruno Sacco - odpowiedzialny
ze design wszystkich Mercedeséw
w latach 1999-2008. ,Wazne byto,
by ten samochdd spelnit obietnice
Mercedes-Benz, ze obok klasy S
bedzie kolejnym topowym osiag-
nieciem marki pod wzgledem
wygladu, prestizu, wywolywanych
emocji i fascynacji - méwi Pfeiffer
i dodaje: - Design jest zawsze naj-
wazniejszym ambasadorem marki”,

Przykuwajace wzrok linie

Obaj projektanci przygladajg sie
CL 500 4MATIC, pomalowanemu
grafitowym lakierem z gamy
designo. Seria C 216 to nadal fan-
tastyczny samochdd. Jego linie
nadwozia przykuwaja wzrok
i wspolgraja ze stonowanymi
powierzchniami, laczac wyrazi-
stos¢ z dostojnym spokojem - pod
tym wzgledem Knothe i Pfeiffer sa
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1

PODROZ W CZASIE
Frank Knothe

(po lewej) i Peter
Pfeiffer wspominaja,
jak powstawat

model C 216, ktérego
historia rozpoczeta sie
doktadnie 20 lat temu.

2

AUTOGRAFY
Projektanci podpisuja
model CL 500 4MATIC
na prosbe Mario
Daroka, jego
wtasciciela.

3

OCENA

Eksperci sa zgodni.
Po 16 latach

od premiery C 216
nie stracit nic

Ze swojej
atrakcyjnosci.

, MOIM ZADANIEM JAKO
S7EFA DESIGNU BYLO
KSZTAETOWANIE
PRZYSZEOSCI MARKI”

zgodni. Obaj podchodza
do samochodu.

Ich rozpromienione twarze
zdradzajg rados$¢ z ponownego spo-
tkania z tym modelem. Oczami eks-
pertow lustruja nadwozie i wnetrze,
przesuwaja czule dtorimi po szla-
chetnych materiatach. W koncu
Pfeiffer siada za kierownica. ,Tak,
to rasowy Mercedes-Benz” - mowi,
a ton jego glosu potwierdza, ze nie
jest to banalna uwaga, ale emocjo-
nalna deklaracja wygloszona przez
prawdziwy autorytet. Projektant
jest zadowolony: ,,0d dnia swojej
premiery kazdy model musi spel-
nia¢ obietnice marki Merce-
des-Benz. Nie tylko przez kilka lat,
ale jeszcze przez dlugi czas. Mito
zobaczy¢, ze ten samochodd nadal
przyciagga wzrok”,

Dwéch projektantéw marki
i dwie biografie. Pytamy Franka
Knothe, jak opisalby swojg dawna
prace? ,Moge zacytowac profesora
Hubberta, ktéry tak zdefiniowat
moje obowiagzki: »Jest odpowie-
dzialny za to, jak prowadzi sie
samochod«”. A jak opisalby swoja
prace Peter Pfeiffer? ,Moim zada-
niem jako projektanta byto ksztal-
towanie przysztosci marki”.

Nowy wehikut czasu
Rok 2002. Klasa modeli luksusowych
wtasnie nabiera Kksztattow.
W koncernie Mercedes-Benz trwajg
prace nad nowa gama klasy S. Ponie-
waz jest tworzona od podstaw, pro-
jekt zostal uruchomiony juz
w 1998 r. - po wprowadzeniu na
rynek serii 220, ale jeszcze przed
premierg serii 221. Termin Swiatowej
premiery wyznaczono na 2005 r. Do
luksusowej limuzyny rok pozniej ma
dolaczy¢ model coupé. Osoby odpo-
wiedzialne za planowanie szacuja, ze
skoro coupé i limuzyna majg wiele
wspolnego konstrukeyjnie i technicz-
nie, prace rozwojowe potrwaja 4 lata.
Zielone $wiatto dla modelu C 216
zapala sie w 2002 .

Wszystkie dzialy przystepujg do
prac, co oznacza, ze wchodza

réwnoczesnie do nowej kapsuty
czasu. Punktem wyijscia sg jedynie
podstawowe parametry. ,Model
coupé byt budowany na ptycie pod-
togowej z limuzyny klasy S, tyle ze
z rozstawem osi skroconym
0 80 mm, wiec podstawowe wymia-
ry mieliémy ustalone” - wspo-
mina Knothe.

Na ich podstawie zespét Pfeif-
fera szybko tworzy pierwsze
szkice i makiety, dzieki czemu
model coupé nabiera konkretnych
ksztaltow, urzeczywistnia sie wizu-
alnie i wyzwala emocje. ,Nasze
zadanie polegalo na zaprezentowa-
niu cztonkom zarzadu, jak moze
wyglada¢ swiat w 2006 r., aby
mogli z przekonaniem zatwierdzi¢
ten projekt. C 216 miat by¢ wtasci-
wym samochodem zaprezentowa-
nym w odpowiednim czasie. Chcie-
lismy, zeby wszyscy w to zaangazo-
wani czuli sie komfortowo podczas
tej podrozy w czasie. Chodzilo o to,
by porwac wszystkich z nami”.

Dzialy odpowiedzialne za pod-
wozie, bezpieczenstwo czynne
i bierne, projekt nadwozia, uktady
elektryczne i elektroniczne, styli-
styke nadwozia i wnetrza, wyposa-
zenie, dobor materialéw, produk-
cje, marketing i sprzedaz - to one
opracowuja wstepne rozwiazania,
etapy posrednie i w koncu doce-
lowy model. ,Wszystkie etapy prac
nad nowym modelem sg ze soba
polaczone i wymagaja $cistej koor-
dynacji od pierwszych projektéw
koncepcyjnych az po model
gotowy do produkcji - opisuje
Knothe. - Organizacja projektu
i komunikacja sa wiec kluczowe.
Tylko dzieki nim jestesmy w stanie
realizowac posrednie cele i dotrzy-
mac harmonogramu”. Raz w tygo-
dniu dziaty wymieniaja sie infor-
macjami. Dodatkowo przesylaja
sobie cyfrowe makiety modeli
nowej serii. Czlonkowie zarzadu sg
informowani na biezaco. Taka ciag-
ta wymiana informacji gwarantuje,
ze tam, gdzie wymagane sg kom-
promisy, podejmuje sie najlepsze

PROF.

PETER PFEIFFER
0d 1999 do 2008 1.
zarzadzat dzialem
designu koncernu
Daimler AG (wczesniej
Daimler-Chrysler AG).
Byl odpowiedzialny
za wszystkie auta
Mercedes-Benz:
samochody osobowe,
vany, ciezarowki

i autobusy. ,Design
jest najwazniejszym
ambasadorem marki
w oczach ludzi

- podkresla

Pfeiffer. - Stat sie tez
najwazniejszym
czynnikiem przy
decyzji zakupu”.
Pfeiffer praco-

wal w firmie

od 1968 r. Ostatnie
sygnowane przez niego
modele to m.in. CLS,
SLS AMG, klasa S serii
2211 klasa C serii 204.

decyzje juz w trakcie prac rozwo-
jowych. Naturalnie wszyscy chca
zastosowac idealne rozwigzania ze
swoich dziedzin, ale nie zawsze
jest to wykonalne, chociazby dla-
tego ze uzycie czegos w jednym
obszarze nie pozwoliloby zopty-
malizowac czegos w innym. ,,Przy-
tocze przyktad, ktéry dobrze to
pokazuje: samochod wygladatby
idealnie, gdyby na felgach byla
tylko bardzo cienka guma” - mowi
Pfeiffer, spogladajac na swojego
kolege. Knothe odpowiada mu
z uSmiechem: ,Tylko jak mam
stworzy¢ wyjatkowe doswiadcze-
nia z jazdy na tak cienkich opo-
nach? Albo jak zapewni¢ opty-
malny poziom bezpieczenstwa?
Opony i wszystko z nimi zwigzane
majg ogromny wptyw”.

»Nie przesadzaj! - zartuje
Pfeifer. - O$ w aucie jest tylko po
to, zeby zamocowac eleganckie
alufelgi”. ,Zawsze to powtarza-
te$ - uSmiecha sie Knothe. - Az
w koncu zgodzites sie ze mna, ze
wielowahaczowa tylna o$ nie jest
ztym wynalazkiem”.

Spotkanie, podczas ktorego
wspominamy dawne czasy, prze-
biega we wspaniatej atmosferze.
Czy podobnie bylo 20 lat temu?
,Zdecydowanie tak. Nasza wspot-
praca byla konstruktywna, ale tez
bardzo dobrze sie dogadywali$my.
To wazne dla koncowego pro-
duktu, zeby wszystkie dzialy
dobrze wspotpracowaty” - podkre-
§la Pfeiffer. ,Poczucie wspdlnoty
jest wazne przy tworzeniu auta.
Jesdli sie je osiagnie, wyzwala sie
wieksza kreatywnos¢. Naturalnie
zawsze s3g ktdtnie o pojedyncze
kwestie, ale jest to zupelnie nor-
malne” - dodaje Knothe.

Jazdy prébne takze stuza wymia-
nie informacji miedzy zespotami.
Podczas jazdy nowym samochodem
rozwigzania staja sie realne, bar-
dziej zrozumiale dla wszystkich.
,Doswiadczen z jazdy nie mozna
wyrazi¢ wyltacznie za pomocg para-
metrow technicznych, bo -
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_DOSWIADCZEN 7 JAZDY
NIE DA SIE WYRAZIC
WYEACZNIE ZA POMOCA
PARAMETROW
TECHNICZNYCH”

wplyw na nie majg wrazenia odbie-
rane wszystkimi zmystami” - pod-
kresla Knothe.

W tamtym czasie wewnetrzne
prezentacje gamy modelowej
odbywaly sie dwa razy do
roku - latem w USA i zimg w Szwe-
cji. ,To byly spotkania za zamknie-
tymi drzwiami. Prezentowano
wszystkie serie modelowe bedace
przedmiotem prac rozwojowych,
w ich éwczesnym stadium zaawan-
sowania” - wspomina inzynier.

Co jest wyroznikiem modelu
C 216? Byl to pierwszy Merce-
des-Benz, ktéry wszedt do produkgji
bez prototypu. ,Budowa prototypu
jest zawsze bardzo kosztowna. To
wydatki, ktére idg w miliony za jeden
egzemplarz - przyznaje Frank
Knothe. - A poniewaz od strony tech-
nicznej model C 216 byl bardzo
podobny do serii 221 klasy S, moim
zdaniem nie bylo potrzeby budowa-
nia prototypu. Zapewnitem, ze damy
rade bez tego. Od tamtej pory
modele bazujgce na innych robione
sg bez testowych prototypow”.

Nasza podréz w czasie z mode-
lem C 216 dotarta do 2006 r. Prace
dobiegajq konca. Juz po ich zakon-
czeniu projektanci musza otrzy-
mac zatwierdzenie od zarzadu.
Pod koniec maja maja spotkac sie
pod Barcelona.

Poziom zadowolenia z nowego,
luksusowego modelu jest wysoki:
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wszystkie cele prac rozwojowych
zostaly zrealizowane. Podczas
ostatniej rozmowy Knothe pyta
cztonkow zarzadu, czy maja dodat-
kowe uwagi. Rozglada sie wokot
i widzi usmiechniete twarze.
Zastrzezenie zglasza tylko jedna
osoba - dr Dieter Zetsche. Miek-
kos$¢ fotela w samochodzie nie jest
optymalna wedtug prezesa zarzadu
i jego zdaniem warto byloby mini-
malnie ja poprawic¢. ,Wzdrygnatem
sie przez chwile, bo wprowadzanie
zmian na koncowym etapie nigdy
nie wychodzi na dobre - wspomina
Knothe. - Ale wiedzialem, ze mamy
sposéb, zeby zmieni¢ strukture
fotela, nie przesuwajac terminu
premiery. Jeszcze przed koncem
dnia C 216 otrzymat to minimalne
udoskonalenie. 26 czerwca 2006 .
nadchodzi ten dzien - nowy model
klasy CL jest po raz pierwszy poka-
zany w Stuttgarcie. ,Ekskluzyw-
nos¢ w najlepszym wydaniu”,
+~Wyrafinowany design”, ,Przeto-
mowa, niezwykle zaawansowana
technologia” - takie recenzje poja-
wiaja sie w miedzynarodowej pra-
sie. Nikt nie ma watpliwo$ci: na
rynku zadebiutowalo wtasnie
doskonate coupé. Jego gtowne
atuty to aktywne zawieszenie ABC
(Active Body Control), hamulec
PRE-SAFE®, inteligentne $wiatta
z piecioma funkcjami i prewen-
cyjny system ochrony pasazerow

FRANK KNOTHE

,Jest odpowiedzialny

za to, jak prowadzi sie
samochod” - tak prof.
Jirgen Hubbert

(byty szef spotki
Mercedes-Benz) opisat
prace inzyniera Franka
Knothe’a. I chodzito
mu o to, zeby
samochdd prowadzit
sie jak Mercedes-Benz.
Knothe zaczat
pracowac w firmie
w1966 r.,a o0d 1994 r.
byt odpowiedzialny

za prace nad klasg S,
SLi SLK. Knothe
pracowat takze nad
modelem SLR
McLaren. Luksusowe
coupé serii C 216 byto
zwienczeniem jego
Kkariery, ktora dobiegta

konca 31 grudnia 2006 1.

PRE-SAFE® Klienci majg do
wyboru dwie mocne jednostki
napedowe z 8 lub 12 cylindrami
i wersje AMG.

Nagle w blasku reflektorow
Konczac te bardzo osobistg podroz
w czasie, Peter Pfeiffer i Frank
Knothe wysiadaja z modelu CL 500
4MATIC. Samochdd zostat udostep-
niony przez doktora Mario Daroka
z austriackiego Grazu. Kupit go kilka
lat wczesniej. ,Lubie samochody,
ktére maja przestronne wnetrze, ale
musze przyznac, ten model nie
podobat mi sie, kiedy zadebiutowat
na rynku. Zajeto mi troche czasu,
zanim przekonatem sie do jego desi-
gnu”. Przytakuje mu Pfeiffer: ,To
zrozumiate. W dniu swiatowej pre-
miery samochod jest dla ludzi
zaskoczeniem - przeciez nie brali
udziatu w naszej podrozy w czasie.
I nagle nowy model znajduje sie
w blasku reflektoréw. Oczywiscie
my jesteSmy przekonani, ze idealnie
wpisuje sie w swoje czasy. Bywa,
Ze musi ming¢ nieco czasu, az zosta-
nie zaakceptowany. Co nie jest zte,
bo samochod bedzie na rynku przez
kilka lat. Zdarza sie tez, ze od razu
zostaje dobrze przyjety. Pamietam
premiere Mercedesa CLS, ktory
w 2003 r. zostat przedstawiony jako
model studyjny, a w nastepnym
zadebiutowal jako seryjny. To byt hit
od samego poczatku”

Mario Darok kiwa glowa ze zro-
zumieniem. Sam zdecydowat sie
na stylowe coupé z 2010 r. z jesz-
cze innego powodu. Udato mu sie
znalez¢ rzadki model z limitowanej
edycji ,,100 lat marki” ze specjal-
nym wyposazeniem. Jego znaki
szczegblne to dwa emble-
maty - gwiazda Mercedesa i wie-
niec laurowy Benza utrzymane
w stylistyce z 1909 r., umieszczone
na srodkowej konsoli. , To odwota-
nie do historii marki wywotuje
usmiech na mojej twarzy za kaz-
dym razem, kiedy wsiadam do
samochodu” - przyznaje kolek-
cjoner. o
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KLUB MERCEDES-BENZ SRI LANKA

Festiwal w tropikach

Przejazdzka w cieniu palm, cztowiek z prawdziwg pasjg i plaza
pelna gwiazd. Kiedy jada cztonkowie klubu Mercedes-Benz Sri
Lanka, ich auta przyciggajg wzrok wszystkich.

TEKST Marc Bielefeld ZDJECIA Amy Shore, Amrit Alles i Marc Bielefeld



1

Klub gimnastyczny

Makaki mozna spotka¢ dostownie
wszedzie. Te zwinne cejlonskie
malpy zrecznie wspinajg sie
nawet na dachy budynkow.

2

Rados¢ za kierownica
Mtodzieniec w 190 SL: Amrit Alles
nalezy do mtodego pokolenia
lankijskich mitosnikow klasykdow.
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3

Punkt widokowy
Wspaniata panorama Kandy,
dawnego miasta kroléw,

ze stynnym jeziorem
Temple w tle.

4

Specjalne pozwolenie

Nie kazdy moze tutaj parkowac.
220 SE coupé i 190 SL na swietej
ziemi w Kandy.

a tetnigcych zyciem ulicach Sri Lanki nic nie

| \ | szokuje mieszkancow. Stychac¢ warkot i sapanie

pojazddw, autobusy i ciezarowki mijajac stra-

gany z kokosami prawie sie o nie ocieraja. Trojkotowe

tuk tuki klaksonami toruja sobie droge przez ten chaos.

Krowy i bawoly snuja sie po drogach, a na poboczu

czasem mozna spotkac tez stonia. Dla miejscowych to
codzienno$é.

Jednak tego dnia w potudnie jest zupetnie inacze;j.
Ludzie zatrzymuja sie i wyjmuja telefony komorkowe,
aby uchwyci¢ w obiektywie ten wyjatkowy widok.
Migawki z wydarzenia pokazywane sg nawet w telewizji
podczas transmisji meczu krykieta miedzy reprezen-
tacja gospodarzy a druzyna z Indii Zachodnich - ktos
musiat je przesta¢ do stacji ze swojego telefonu komor-
kowego: trzy klasyki marki Mercedes-Benz z gracja
,pltyna” po zatltoczonych ulicach.

Urzekajaco piekne zabytkowe auta wygladaja, jakby
dopiero co zjechaly z tadmy produkcyjnej - 220 SE
coupé W 111 ,Skrzydlak”, 190 SL oraz limuzyna 170 S,
zwana niegdys ,,sedanem”. W chromowanych elemen-
tach, I$nigcych zderzakach i wypolerowanych maskach
odbija sie zielen drzew palmowych.

Rados¢ z jazdy przede wszystkim:

ruszamy na poludnie!

Za kierownica 190 SL zasiada 61-letni Sidath Fer-
nando - wielki mito$nik klasykow spod znaku trojra-
miennej gwiazdy, ktore przywraca do mozliwie naj-
lepszego stanu, by nastepnie dumnie paradowac nimi
po drogach Sri Lanki. Dzisiaj z rodzing i przyjaciotmi
zamierza odwiedzi¢ najpiekniejsze zakatki wyspy.
Trudno wymarzy¢ sobie lepsza okazje - po wielu mie-
sigcach spotkan za posrednictwem aplikacji Zoom
cztonkowie krajowego Klubu Mercedes-Benz postano-
wili wreszcie zobaczy¢ sie na zywo. Sidath Fernando
juz trzecig kadencje pelni funkcje prezesa klubu, jed-
nego z najbardziej aktywnych w calej Azji. Zanim jed-
nak spotkanie sie rozpocznie, mozna w pelni nacie-
szy¢ sie jazda. Sidath i pozostali wciskajg gaz. Z silni-
kéw wydobywa sie przyjemny gteboki pomruk - auta
mkna na potudnie w strone potozonego na wybrzezu
miasta Bentota!

W kabinie czu¢ $wiezy powiew aksamitnej morskiej
bryzy, gdy pedzimy z predkoscig 60 km/h. Mijamy
szpalery palm kokosowych i ztote plaze Oceanu Indyj-
skiego. Trzy majestatyczne klasyki w niesamowitej
scenerii, jakiej nie znajdziemy w Europie. Jednak
to, ze zabytkowe auta tak wspaniale sie prezentuja,
to nie zastuga egzotycznego otoczenia, ale pracy Sida-
tha. Niektorzy nazywaja to obsesja. Jednak w jego
przypadku to co$ znacznie powazniejszego. ,Nic na
to nie poradze - moéwi Sidath. - Jestem perfekcjonista
w kazdym calu. Zaczyna sie juz od butow. —



Nie rusze sie z domu bez wypolerowanych butow”.
I uzywa do tego wylacznie najlepszej z najlepszych
past. Powtarza ten rytuat codziennie rano. Ten przed-
siebiorca z Kolombo - potentat na rynku herbatnikéw
i inwestor w branzy nieruchomosci - z pewnoscia nie
musialtby tego robi¢ samodzielnie. Ale precyzja i skru-
pulatnosc¢ sg zbyt silnie zakodowane w jego DNA. Sidath
wychodzi z zalozenia, ze niektére rzeczy najlepiej
i najdokladniej zrobi sam - czy chodzi o pastowanie
butdéw, czy dbanie o samochody. W swojej kolekcji ma
38 zabytkowych Mercedesow, w wiekszosci przywrd-
conych do oryginalnego stanu i w doskonalej kondycji.
W tropikalnym klimacie Sri Lanki, gdzie nawet sejfy
koroduja, nie jest to latwe. Posiadanie tak imponuja-
cej kolekcji klasykow wymaga tu nie lada poswiecenia.
Wszystko zaczeto sie, kiedy miatem 16 lat i kupitem
swoj pierwszy samochdd. Zaczalem uczy¢ sie réznych
trickéw od mechanikéw. Wkrotce kupitem pierwszego
Mercedesa - 190 diesel. Od tego momentu nie bylo
juz odwrotu”.

Szczesliwy pasjonat - Sidath Fernando

Na Sri Lance samochody marki Mercedes-Benz zawsze
byly uwazane za synonim luksusu i symbol statusu. Jez-
dza nimi politycy, biznesmeni i lokalni celebryci. Jed-
nak po uzyskaniu niepodlegtosci w 1948 r. na wyspie
wprowadzono zakaz importu starych zagranicznych
samochoddw i obowigzuje on do dzi$. Dlatego Sidath
skupuje uzywane egzemplarze, ktore lata swietnosci
maja za soba. Wiele byto zaniedbanych, niektore witasci-
ciele na lata zostawiali na zabojcze dziatanie wysokich
temperatur i wilgoci. Jednak Sidath w podroéze stuz-
bowe po Europie zawsze zabieral ze soba kilka duzych
pustych walizek.

»Zaraz po wylagdowaniu - mowi - jechatem na naj-
blizsze ztomowisko, aby zdoby¢ cze$ci do moich samo-
choddw”. Z czasem zaczat jezdzi¢ po calych Niemczech,
uczestniczac w aukcjach, budujac sie¢ znajomosci
wsrod takich samych pasjonatow, ktorzy mieli to, czego
szukal: reflektory przeciwmgielne, zapalniczki, chro-
mowane elementy, czesci do silnikdw, zawory, anteny,
a nawet rzadkie uchwyty ze sznurka do modelu 170 S.
W domowym magazynie pietrzyly sie stosy jego zna-
lezisk, az zapenity regaty do wysokosci kilku metrow.
Sidath potrzebowat tych wszystkich czesci do odre-
staurowania swojej floty i przywrdocenia autom dawnej
Swietnosci: ,Mam to we krwi. Czyste szalefistwo, ale nic
na to nie poradze”.

Na Sri Lance tak dtugo zajmowat sie restaurowaniem
samochodow, ze w pewnym momencie znat juz nazwe
kazdej uszczelki pod gtowice czy model kazdej opony
z bialym paskiem, a nawet jej numer seryjny. Jego
kolekcja stale sie powiekszata. Zaczal nawet prowadzi¢
warsztaty, udzielal wskazéwek, gdzie za granica —

1

Powod do radosci

W garazu Sidatha Fernando,
przed jego willa w Kolombo,
zaparkowanych jest 38
klasykow z gwiazda.

2

Z pelnym majestatem
Niewielkie stado bydta spokojnie
przechadza sie $rodkiem drogi.

3

Perfekcyjne detale

Uchwyty ze sznurka w modelu
170 S sa rzadkoscia. Te sg
doskonale zachowane.

4

Pod czujnym oKkiem

Loki - owczarek niemiecki
nalezacy do rodziny
Fernando - ku zadowoleniu
Kushali réwniez doglada
imponujacej kolekcji.
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1

Ksiega dzungli

Nawet zwierzeta patrza

ze zdumieniem na przejezdzajace
Mercedesy 220 SE coupé i 170 S.

2

Od serca

Sidath Fernando i Amrit

Alles sg partnerami biznesowymi.
Ale chetniej rozmawiajg

o klasykach.

3

Minitaksowki

Szybkie i zwinne tuk tuki
dowiozg pasazerow w kazde
miejsce na wyspie, nawet do
salonu pieknos$ci pod palmami.
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mozna kupi¢ oryginalne czesci do zabytkowych samo-
chodow i jak je restaurowac. Z czasem, dzieki swemu
entuzjazmowi, skupit wokot siebie grono mitosnikow
klasycznych aut z catej Sri Lanki. W ten sposob w 1990 r.
powstal klub, ktéry dziata do dzié. Sidath podczas
swych podrozy natrafial na kolejne znaleziska: radio-
odtwarzacze Becker, wycieraczki, klaksony, oryginalne
klamki do schowka w jego roadsterze, ktére zachowaty
sie w nienaruszonym stanie. Import czesci zamiennych
na Sri Lanke byt zawsze dozwolony. Dzieki temu Sidath
mogt stale dopieszcza¢ swoje cacka w ciagle rosna-
cej kolekcji: wymieniat $rubki, listwy ozdobne i inne
drobne detale. Multimilioner, ktérego ulubionym spo-
sobem na spedzanie wolnego czasu do dzisiaj jest nur-
kowanie... pod samochodowa maska albo wymienianie
ostony przeciwstonecznej, bo gdzies wygrzebat inna,
w jeszcze lepszym stanie. Co mozna powiedziec¢? Sidath
Fernando to czlowiek z pasja. Po potudniu parkuje swo-
jego 190 SL pod palma przy stynnej latarni morskiej
Dondra Head, wysiada i staje w goragcym tropikalnym
stoncu tuz obok auta. Czlowiek i jego samochdd. Tak
mozna by zatytulowac te scene, gdyby nie fakt, ze
w garazu czeka na niego jeszcze 37 prawdziwych Kklej-
notow z gwiazda.

Mtlode pokolenie pasjonatow

Nastepnego dnia grupa udaje sie w dalszg podroéz. Za
kierownica pozostatych samochodow zasiadaja Kushali,
corka Sidatha, oraz Amrit Alles, przyjaciel rodziny,
ktorego ojciec byt jednym ze wspotzatozycieli klubu.
Kushali ma 21 lat, a Amrit 27. Nalezg do mtodego poko-
lenia mitosnikéw starej motoryzacji. Amrit ukonczyt
studia w Australii, gdzie kupil swojego pierwszego
Mercedesa i przejechal nim tysigce kilometréw po
calym kontynencie. Odkrecanie i dokrecanie, piasko-
wanie, szlifowanie, malowanie... Amrit doskonale sobie
z tym wszystkim radzi. Dzisiaj razem z bratem sprawuja
piecze nad kolekcjag klasykow ojca. Sam na Sri Lance
jest wiascicielem trzech modeli Mercedes-Benz, w tym
190 SL z 1957 1.1 230 TE, rocznik 1985. Pierwszemu dat
na imie ,Rosie”, a drugiemu ,Hendricks”. ,Trzeci nie ma
jeszcze imienia - méwi Amrit. - Nie otrzyma go, dopoki
g0 nie odrestauruje”.

W potudnie trzy Mercedesy wjezdzaja do zabytko-
wego fortu w Galle, ktory - ze wzgledu na swoja kolo-
nialng architekture - trafil na Liste Swiatowego Dzie-
dzictwa UNESCO. Wiekowe budynki, szykowne hotele
butikowe i modne kawiarnie zmienity dawna dzielnice
handlowa w jedna z atrakcji turystycznych Sri Lanki.

Kushali, mtodsza corka Sidatha, sprawnie lawiruje
swoim Skrzydlakiem coupé i przedziera sie przez
waskie uliczki fortu obok latarni morskiej i skat.

»,Mam duzy sentyment do klasykow, zwtaszcza tych
niebieskich” - opowiada. Kiedy byta mata dziewczynka,
czesto pomagata ojcu w recznym myciu samochodow.
A potem z rozrzewnieniem wspomina wyjazdy do  —>

1

Z widokiem na ocean

Kt6z nie chciatby sie znalez¢ tu,
w dodatku w samochodzie

z otwieranym dachem!

2

Swieta skala

Kushali przed skalnym
monolitem Sigirija. Ta starozytna
twierdza wzniesiona na szczycie
Lwiej Skaly nazywana jest 6smym
cudem $wiata.

3

Pokaz sily

Dzikie stonie maja w zwyczaju
dumnie przechadzac¢ sie wzdtuz
lankijskich drog.

4

Droga wolna

Auta jadag na potudnie, w tle
palmy i soczysta zielen gor.
Prawdziwie filmowa sceneria.
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1

Atmosfera zabawy
Wieczorem wielu cztonkow
klubu spotyka sie przy
dzwiekach gitar i silnikow
na nowej plazy w Port City,
niedaleko Kolombo.

2

Mlode pokolenie przy pracy
Nawet najmtodsi sa zabierani
klasykami nad ocean,

by wspolnie Swietowac.
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3

Uroczysta przemowa

Sidath Fernando (pierwszy
od prawej) i Nigel Austin
(drugi od prawej) zwracaja sie
do przyjaciét, rodzin

i cztonkow klubu.

4

Klasa sama w sobie
Konstelacja dwudziestu
migoczacych gwiazd na
tle oceanu - wyjatkowa
magia chwili.

babci. ,Przez ponad 17 lat, co tydzien, w kazda niedziele
odwiedzali$émy babcie jednym z naszych klasykow.
Zarowno ja, jak i siostra siadatysmy z przodu, dzieki
czemu wyprawa byla jeszcze bardziej ekscytujaca”

Nastepnego dnia kierowcy udaja sie w kierunku
nieco chtodniejszego Hill Country, regionu malowni-
czych wzgorz, porosnietych plantacjami herbaty, gdzie
dzungla staje sie gestsza, a rezolutne makaki raz po
raz zaznaczaja swoja obecno$¢. Samochody zatrzy-
muja sie przed swiatynig Sri Dalada Maligawa, gdzie
wedhlug buddyjskiej tradycji przechowywany jest zgb
Buddy. Nastepnie kierowcy ruszaja stynng ,,Droga 18
zakretow” - serig gorskich serpentyn wijgcych sie jak
wielokilometrowa kobra.

W Sigiriji do grupy dolacza Nigel Austin, stary przy-
jaciel Sidatha (76 lat), kolejny wspotzatozyciel klubu.
Na co dzien zajmuje sie szlifowaniem diamentow.
Szlachetne kamienie sprzedaje najbardziej prestizo-
wym markom zegarmistrzowskim w Szwajcarii. Jednak
zdaniem Nigela nic nie btyszczy tak jak ,gwiazdy na
maskach”. ,Kocham te samochody - mdéwi - uwielbiam
jezdzi¢ moim CL 600 z 1997 r., a chyba jeszcze bardziej
S 63 AMG z 2010 r.”.

Ale Nigel zdaje sobie sprawe, ze predzej czy pozniej
nastagpi moment, w ktérym przyjdzie mu przekazac kla-
syki w rece mtodszego pokolenia. ,Ale nie wystarczy
by chcieli nimi jezdzi¢ - zaznacza Nigel. - Musza czué
prawdziwg pasje”. Zasiada za kierownicg swojego Skrzyd-
laka coupé i wciska pedat gazu. Konwdj trzech samo-
choddw kieruje sie z powrotem na potudnie. Jada dwa
pokolenia, ktore tgczy wspolna pasja, a w tle magiczna
atmosfera tropikéw Sri Lanki. Przy drodze stoi stoni obok
pola ryzowego nad rzeka Mahaweli. Na widok przejez-
dzajacych samochodéw macha tragba i odwraca gltowe,
gdy tylne swiatta ostatniego pojazdu znikaja za zakre-
tem drogi prowadzacej do stolicy kraju Kolombo. Czas
na wielki final o zachodzie stonca nad brzegiem Oceanu
Indyjskiego.

20 gwiazd na plazy to nie przypadek

Gdy przejezdzamy przez Kolombo, do grupy Sida-
tha dotacza coraz wiecej samochodéw. Wszyscy kie-
ruja sie nad ocean, do Port City. Tuz przed zacho-
dem stonca 20 samochodow z gwiazdami ustawia
sie na plazy w idealnym szyku. Liczba 20 nie jest
przypadkowa - $Swietujemy 20-lecie magazynu
,Mercedes-Benz Classic”. Serdecznie dziekujemy czton-
kom klubu Mercedes-Benz Club Sri Lanka za te wspa-
niatg goscine!

Wriasciciele i mito$nicy tych bezcennych motory-
zacyjnych peretek majg okazje podziwiac je wszystkie
razem - auta stojg w podwojnym szpalerze, niczym eks-
pozycja w galerii. Okoto godziny 18 storice zanurza sie
w wodach oceanu. Sidath Fernando, jego cérka Kushali,
Amrit Alles, Nigel Austin i pozostali zebrani celebruja
radosne wspolne chwile nad brzegiem oceanu. Dzisiej-
szego wieczoru gwiazdy na plazy wyjatkowo blyszcza. <
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awsze czeka w gotowosci,
Z pewny siebie i efektowny,

niezmiennie w dobrym
stylu. Jak na dwudziestolatka
wydaje sie dos¢ dojrzaty. I dosko-
nale pasuje do tego jubileuszowego
wydania, bo gdy w 2002 r. ukazato
sie pierwsze wydanie magazynu
,Mercedes-Benz Classic”, nowy
G 320 Mandy Matthew wtasnie
wyjezdzal z fabryki w Grazu.

Ale czym wlasciwie jest dzisiaj
ten wszechstronny samochod?
Jeszcze dtugo nie bedzie oldtime-
rem, jesli trzymac sie $cisle granicy
30 lat. Okreslenie Youngtimer takze
nie do konca pasuje: tu zgadza sie
jedynie wiek, ale nie nawyki. By¢
moze stowo ,klasyk” najlepiej cha-
rakteryzuje model G. Klasyk, ktory
niezmiennie fascynuje od 1979 r.,
potrafi niemal wszystko i jest nie-
ztomny. Jesli szuka¢ poréwnania,
to jest twardy i grubo ciosany,
niczym John Wayne, ale taki, ktory
potrafi tez zatanczyc¢ i cos ugoto-
wac, nie tracac przy tym twarzy.
A jednoczesnie jest niesamowi-
cie wyluzowany.

Nie da sie? Skadze! Dowodem
na to jest ten egzemplarz G 320,
ktorym Mandy Matthew przybywa
na umowione spotkanie. Parkuje
Swoj wypielegnowany terenowy
samochdd w kolorze metalicznej
zieleni (Andraditgruen DB 816)
przed wejsciem do klubu golfo-
wego Royal Homburger. ,Nazy-
wam go Georg - mowi 44-latka
na powitanie. - Wyproduko-
wany w 2002 r., prosty w formie,
a jakze piekny. Moge nim dojechac
naprawde wszedzie”.

Ma tu na mysli m.in. wyjatkowo
praktyczny zima skrot do Weh-
rheim, gdzie mieszka. Tq trasa
zwinnie omija korek, ktory tworzy
sie po opadach $niegu, gdy wiele
0sob dojezdzajacych do Frank-
furtu tkwi na bardziej stromych
podjazdach. Mandy Matthew
gra w golfa z Handicap 1, —
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1
Charakterystyczny

Z tytu dominuje stalowa
ostona kota zapasowego.

2

Jedyny w swoim rodzaju
Ten przdd zna kazdy:
klasyczny, a mimo

to wyjatkowy.

3

Praktyczny

Matthew wykorzystuje
G 320, uprawiajac swoje
hobby. Szczegdlnie ceni
sobie tylne drzwi.

4

Nieztomny

Georg, jak nazywa go
Mandy, nie zatrzyma sie
przed niczym. Czarne
felgi w rozmiarze 16 cali
sprawdzaja sie.

a jako towczyni kontynuuje starg
rodzinng tradycje polowan: ,,Georg
jest do tego po prostu stworzony:
doskonaly!”.

Jej znajomy, réwniez mitos-
nik samochoddéw terenowych, ma
nowy model, bardzo szybki i z naj-
lepszym wyposazeniem - z duzym
rozstawem osi. Mandy mowi, ze to
$wietny samochdd, ale nie uwaza,
zeby byl tak wygodny w eksploata-
cji jak jej auto. Szukata krotkiej kla-
sycznej Klasy G, z rozsadnym prze-
biegiem. ,Ten model podobat mi
sie juz kiedy miatam 20 lat - méwi
Mandy Matthew - a ponad dwa
lata temu znalaztam go w Szwa-
bii. Miat wtedy zaledwie 48 tys.
km przebiegu”. Zdecydowata sie
na Georga takze dlatego, ze jego
historia byta udokumentowana
i przejrzysta. Nowy egzemplarz
kupit prokurator z Wiesbaden,

przechodzac na emeryture. Nie
zamowit wowczas skorzanych
foteli, co bylo wazne dla Mandy
Matthew. Uwaza, ze wytrzymata
tkanina we wnetrzu Georga jest
lepsza niz skéra, ktéra z upty-
wem lat zuzywa sie przy braku
odpowiedniej pielegnacji. A skoro
o tym mowa: prawdopodobnie
w pierwszych latach G 320 zabie-
géw pielegnacyjnych doswiadczat
raczej sporadycznie. Niewielki
przebieg sugeruje uzytkowanie na
krotkich dystansach, przypusz-
czalnie po lesnych drogach. ,Naj-
wyrazniej pierwszy wlasciciel zbyt
rzadko go czyscit - méwi Mandy
Matthew - dlatego Georg nie byt
w najlepszej kondycji”. A dzisiaj
jest. I to jej zasluga, nawet jesli
na poczatku nie spodziewata sie,
ze bedzie musiala tak doglebnie
sie nim zajac.

,Gdy go kupowali$émy, nie
zauwazylismy tego, ale kto$ bardzo
sie postarat, by ukry¢ rdze w dol-
nej czesci nadwozia” - wspomina.
Trzeba byto wykonaé sporo nie-
oczekiwanych prac, ale z pomoca
przyszedt Arslan Krichinsky, ktory
prowadzi w Niedernbergu w Dol-
nej Frankonii warsztat samocho-
dowy uwazany za jeden z najlep-
szych dla Klasy G, bez wzgledu
na rok produkcji. Zna te modele
od prawie 40 lat, jest fachowcem.
Kiedy w 1983 r. pracowal w Kali-
fornii, po raz pierwszy zetknat
sie z Klasg G.

~Mercedes-Benz w USA jesz-
cze wtedy nie importowatl ofi-
cjalnie tego modelu - wspomina
Arslan. - Niemniej byli juz fani,
ktérzy go posiadali. Nikt go nie
potrzebowal, ale kazdy chciat
go miec¢”. Krichinsky zauwaza,
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ze emocjonalny zwiazek z tym
- W gruncie rzeczy - tak pragma-
tycznym samochodem nie zmienit
sie do dzis: ,Sa to zazwyczaj wylu-
zowani Kklienci, ktorzy naprawde
cenig swoje auta”.

Zalicza sie do nich takze Mandy
Matthew. Krichinsky odkryt
zardzewiale miejsca pod szla-
chetnym metalicznym lakierem
w dolnej czesci jej G 320. ,Modele
produkowane od koncowki 2004 .
S uznawane za znacznie odpor-
niejsze” - moéwi. W przypadku
starszych egzemplarzy radzi, aby
przed zakupem starannie spraw-
dzi¢ kilka punktéw. Trzeba skon-
trolowa¢ obramowanie przedniej
szyby, blache wokot tylnych Swia-
tel, listwy na drzwiach oraz progi.
Przy tylnej osi czasami pojawiaja
sie uszkodzenia w gérnych moco-
waniach amortyzatordw. ,Dotyczy
to zwlaszcza samochodéw, ktore
czesto byly uzytkowane w terenie,
a potem nie byly dokladnie myte
przez wlascicieli”.

Mandy Matthew zawsze chetnie
kapie Georga. Co prawda czesto
zabiera go poza utwardzone drogi,
na przyklad na tereny towieckie,
ale zawsze potem go myje, a nawet
sptukuje od dotu myjka ci$nie-
niowa. ,Polerowanie na koniec to
tez moja robota. Nie lubie, gdy stoi
brudny w garazu” - mowi.

Jej troska jest zrozumiata: po
zakupie samochodu zainwestowala
w jego remont ponad 20 tys. euro.
To duzo pieniedzy. Byl to jednak
uzasadniony wydatek, jak zauwaza
Arslan Krichinsky, zwraca uwage
na sytuacje na rynku:

,Dzi$ trudno znalez¢ dobrze
zachowany model G za mniej
niz 35-40 tys. euro”. Oferty ze
znacznie nizszymi cenami to
w najlepszym przypadku ,skila-
daki” - samochody zbudowane
z czesci z odzysku. Ceny odzwier-
ciedlajg realng warto$¢ auta. Dla-
czego miatoby by¢ tanie, —
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skoro oferuje tak wiele? W przy-
padku starszych modeli czasem
nawet powazniejsze remonty moga
by¢ ekonomicznie uzasadnione.
Arslan Krichinsky uwaza, ze
szczegolnie godne polecenia sg
benzynowe modele serii W 463
(produkowane w latach 1990-2018).
Przede wszystkim warte zaintere-
sowania s3g modele 500 wyposa-
zone w dwa warianty silnika V8:
produkowany w latach 1998-2007
G 500 z pieciolitrowym M 113 oraz
jego nastepca o tej samej nazwie
z 5,5-litrowym M 273, oferowany
przez Mercedes-Benz od 2007 do
2015 r. ,To dwa najlepsze silniki,
o wyjatkowo plynnej pracy, nie-
zwykle mocne i trwale” - mowi.
W praktyce nowoczesniejsza,
bardziej wyrafinowana technolo-
gia zastosowana w pdzniejszym
modelu zapewnia nieco nizsze

moment obrotowy, ale wymagaja
sporo zabiegdw konserwacyjnych.
Na rynku dostepny jest duzy
wybdr modeli Klasy G produkowa-
nej juz od 43 lat. Nic dziwnego, ze
w tak dlugim czasie powstato wiele
odmian. Oprocz trzydrzwiowej
krétkiej wersji, ktorej produkcja
zakonczyta sie w 2012 r., wystepuje
réwniez wersja pieciodrzwiowa
z duzym rozstawem osi. Ponadto
atrakcyjny i bardzo poszukiwany
jest kabriolet, ktéry powstat na
krotkiej trzydrzwiowej wersji G.
W tym przypadku trzeba zapta-
ci¢ kwote, ktéra znacznie prze-
WwyZsza pierwotng cene nowego
samochodu. Kabriolety G 500
z niskim przebiegiem kosztuja
obecnie nawet ponad 300 tys.
euro. Duzym popytem cieszg sie
rowniez modele specjalne. Gama
takich aut jest naprawde zrozni-

1 2

3 4

1

Wysoki potysk
Obramowanie szyby
przedniej uwaza sie
za krytyczny obszar
w pojazdach
terenowych. Tu stan
jest nienaganny.

2

Luksus

Juz model G 320

7 2002 r. oferowat
w standardzie
luksus elektrycznie
regulowanych foteli.

3
Niezawodnos¢

jeszcze skromnie wyposazonej,
pierwszej serii (W 460, 1979-1992)
maja grono swoich entuzjastow.

Mandy Matthew juz dawno
odnalazla wtasng gwiazde na tym
firmamencie. Samochdd wyma-
gal pewnych prac, ale ma dosko-
nale wyposazenie - od szyberda-
chu po klimatyzacje i dodatkowe
ogrzewanie. Pozostaje jeszcze
ostatnie pytanie do wtascicielki
20-letniego G 320: Czy jest cokol-
wiek, co przeszkadza jej w tym
cacku? ,Nie - méwi. - Zupel-
nie nic. Ta terendéwka to moje
wymarzone auto”.

Jednak jej marzenia na tym
sie nie koncza. Nowym celem
jest pokonanie wkroétce z Geor-
gem trudnej offroadowej trasy,
po pas w blocie, ze stromymi
podjazdami i solidng dawka adre-
naliny. Jak méwi, chetnie go po

zuzycie paliwa. Na dlugich tra- cowana - od zdecydowanie rusty- Zwracanig uwagi wszystkim umyje. o
sach da sie uzyskac¢ spalanie kalnego G 280 CDI Edition 30 na szczegoly jest
, istotne. Regularna

14-15 1. G 320 Mandy Matthew PUR, ktory zostat zaprezentowany konserwacja zapobiega
z 3,2-litrowym silnikiem V6, ktory w 2009 r. dla uczczenia 30-lecia wielu uszkodzeniom.
jest takze solidng jednostka nape- modelu G, po trzyosiowy G 63
dowa, ma spalanie na podob- AMG 6x6 lub Mercedes-Maybach 4 . .
nym poziomie. Silniki Diesla co G 650 Landaulet, niezwykle luksu- Bezpieczenstwo

.. , Poduszki powietrzne
prawda sg bardziej oszczedne, sowy samochod wyprodukowany i ESP® juz w 2002 1.
a takze - zwlaszcza duze wersje jak w zaledwie 99 egzemplarzach. zapewniaty ochrone
G 400 CDI - oferuja niesamowity Rowniez modele G z wczesnej, na poktadzie G 320.
Historia Pierwsza seria otrzymata

oznaczenie W 460 (1979-1992).
Ten terenowy samochod wspolnie | Zastapily ja w1992 r. W 461
opracowaly firmy Mercedes-Benz przeznaczone gtownie dla réznych
i Steyr-Daimler-Puch. Od 1979 1. stuzb oraz W 463 (od 1990 r.).
do 2000 r. produkowano rowniez W 2018 1. seria przeszta grun-
wariant o nazwie Puch G. Model G towng przemiane. Obecne modele
byt oparty na ramie drabinkowej sa nieco wieksze, a mimo
i sztywnych osiach, uzupetnionych to 1zejsze. Majg rowniez nieza-
o przetaczane blokady mechani- lezne przednie zawieszenie.
zmow réznicowych. W efekcie Ten udany model do dzis cieszy
uzyskano doskonate wiasciwosci sie duza popularno$cig wsrod
terenowe, moc trakcyjng szerokiego grona klientow
i wytrzymato$c. na catym $wiecie.
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Do kontroli

Ze wzgledu na dtugi okres pro-
dukcji i réznorodnos¢ modeli
mozemy pozwoli¢ sobie jedynie na
0goblny opis. W kazdym przypadku
wazny jest stan pojazdu - zaréwno
sprawnos$c¢ techniczna, jak i stan
karoserii. Ogoélnie jednak Klasa G
i jej poprzedniczki okazuja sie nie-
zwykle wytrzymate i trwate. Zwrdc
szczegolng uwage na:

Karoseria: Tylne mocowania
amortyzatorow, progi, nakladki
progowe, obramowanie przed-
niej szyby, blachy wokot tylnych
Swiatel, okolice listew i zawiasow
w drzwiach oraz szyberdach.

Silnik i naped: Standardem sag
wysokie bezproblemowe przebiegi.
Duze turbodiesle wymagaja spo-
rych zabiegow konserwacyjnych
i stwarzaja ryzyko zuzycia w przy-
padku nadmiernego wykorzystania
ogromnego momentu obrotowego.
Warto sprawdzac przednig o$ i blo-
kady mechanizmoéw roznicowych.

Podwozie: Nalezy zachowac
ostrozno$¢ przy tuningu robionym
przez firmy zewnetrzne. W ofercie
Mercedes-AMG pojawilo sie wiele
opcji, dla 0séb pragnacych jeszcze
wiekszej mocy.

Dane techniczne
Typ: G 320 kombi krotki
Oznaczenie serii: W 463

Rok produkcji: 2002

Silnik: V6 (M 112 E 32)
Pojemnos¢ silnika: 3199 cm3
Moc: 158 kW (215 KM) przy

5500 obr./min

Moment obrotowy: 300 Nm przy
2800-4800 obr./min

Predkos$¢ maksymalna: 175 km/h
Cena nowego pojazdu (2002):
58 348 euro (bez dodatkowego
wyposazenia)
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