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Nowy Mercedes-AMG C 63 S E PERFORMANCE: poczatek nowej ery

e Hybryda Performance z transferem techniki z Formuty 1™

e 2,0-litrowy silnik z przodu i elektryczna jednostka przy tylnej osi, moc systemowa 500 kW (680 KM)
e Najmocniejszy 4-cylindrowy silnik $wiata - o mocy 176 kW (238 KM) z 1 litra pojemnosci

e W petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ oraz aktywna tylna o$ skretna

Nowy Mercedes-AMG C 63 S E PERFORMANCE to prawdziwy przetom w 55-letniej historii AMG - dzieki
wykorzystaniu know-how z Formuty 1™ przenosi najnowoczesniejsze rozwigzania techniczne ze sportu
motorowego na otwarte drogi. Umieszczona przy tylnej osi jednostka elektryczna, zintegrowana z dwubiegowg
przektadnig, wspiera 2,0-litrowy silnik turbo zamontowany wzdtuznie z przodu. To najmocniejszy seryjnie
produkowany czterocylindrowiec na swiecie. Dostarczanie mocy i przyrost momentu obrotowego nastepuja tu
bardzo spontanicznie i bez opdznien: podobnie jak w Formule 1™ elektryczne wspomaganie turbosprezarki
eliminuje tzw. turbodziure, a naped elektryczny zapewnia mocny cigg od chwili ruszenia. Elektryczny zespdt
napedowy i wysokowydajny akumulator o napieciu 400 V to autorskie rozwigzania AMG. Podkreslajg one
wysokiej klasy kompetencje inzynierskie projektantéw z Affalterbach. Podobnie jak w Formule 1™ akumulator
zostat specjalnie zaprojektowany pod katem szybkiego oddawania i pobierania energii, w czym zastuga
innowacyjnego, bezposredniego chtodzenia ogniw. Moc systemowa wynosi 500 kW (680 KM), a systemowy
maksymalny moment obrotowy - 1020 Nm. To nowe rekordowe wartosci dla Klasy C.

Na tym nie konczg sie szczegdlne cechy nowej serii modelowej. Po raz pierwszy w C 63 zastosowano w petni
zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+, ktéry oferuje tez tryb Drift. Do tego dochodzi
standardowo montowana aktywna skretna tylna o$ - kolejna unikalna cecha w tym segmencie. Zasieg w trybie
elektrycznym wynosi 13 km, umozliwiajgc lokalnie bezemisyjng jazde np. w obszarze zabudowanym. Nowa
odstona C 63 jednoczesnie debiutuje jako Limuzyna i Kombi.

Ekspresyjny design z wyrazistym przednim zderzakiem

Forma podaza za funkcja: design nowego C 63 S rézni sie od Klasy C bardziej muskularnymi proporcjami.
Zaréwno Limuzyna, jak i Kombi korzystajg ze znaczgco zmodyfikowanej karoserii AMG. Sam przéd jest o0 50 mm
dtuzszy, a przednie btotniki zostaty poszerzone. tgcznie na dtugosé obu wersjom nadwoziowym przybyto 83
mm. Szerszy rozstaw kot przedniej osi skutkuje o 76 mm wiekszg catkowitg szerokoscig z przodu. Z kolei rozstaw
osi zwiekszyt sie o 10 mm. Nowg wyrdzniajgcg cechg C 63 S jest smukty wylot powietrza posrodku maski,
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harmonijnie potgczony z dwoma muskularnymi wybrzuszeniami. I jeszcze drobny, acz znaczacy szczegdt: po raz
pierwszy w seryjnym modelu Mercedes-AMG gwiazde Mercedesa z wieicem laurowym na pokrywie silnika
zastepuje okragta plakietka z czarnym emblematem AMG.

Dostepne s3g rowniez liczne lakiery i elementy wyposazenia, ktére umozliwiajg dalszg indywidualizacje.
Wytacznie dla C 63 S dostepny jest matowy, grafitowo szary lakier AMG magno. Wyglad zewnetrzny mozna
dodatkowo spersonalizowaé, wybierajgcy pakiety AMG z elementami z wtdkna weglowego, pakiety AMG Night
[iII lub pakiet aerodynamiczny AMG.

Stylowe wnetrze, nowa generacja foteli AMG Performance

Wyrafinowang aure we wnetrzu potegujg sportowe fotele AMG ze specjalnym wzorem tapicerki
i charakterystycznymi przeszyciami. Sportowg lub luksusowg strone C 63 S podkreslajg ekskluzywne kolory oraz
szereg obi¢ ze skéry nappa, z wyttoczonym logo AMG na przednich zagtdwkach. Na zyczenie dostepne sg
catkowicie przeprojektowane fotele AMG Performance drugiej generacji. Wyrdzniaja je boczki z otworami
zmniejszajgcymi wage, ktére zapewniaja tez lepszg wentylacje.

System multimedialny MBUX z widokami parametréw napedu hybrydowego

System informacyjno-rozrywkowy MBUX oferuje liczne widoki i funkcje specyficzne dla AMG oraz hybrydowego
napedu. Naleza do nich specjalne konfiguracje zestawu wskaznikow, centralnego ekranu oraz opcjonalnego
wyswietlacza head-up. Wyglad wskaznikéw mozna personalizowaé za pomocg réznych styléw i indywidualnie
wybieranych widokdéw. Specyficzny dla AMG styl Supersport pozwala wyswietlac rézne tresci za posrednictwem
pionowej struktury menu: z istotnymi dla napedu hybrydowego temperaturami lub aktualnymi ustawieniami
zawieszenia albo skrzyni biegéw. Ponadto kierowca moze wybrac¢ widok mapy nawigacji lub danych dotyczgcych
zuzycia. Takze head-up oferuje charakterystyczne dla AMG style wyswietlania - Race i Supersport. Z kolei
wysokie] jakosci grafika na centralnym ekranie wizualizuje istotne parametry, takie jak przeptyw mocy w zespole
napedowym, predkos¢ obrotowa silnika, moc, moment obrotowy i temperatura jednostki elektrycznej, a takze
temperatura akumulatora.

Specyficzny dla AMG naped hybrydowy E PERFORMANCE: silnik spalinowy z przodu, elektryczny z tytu
Nowy Mercedes-AMG C 63 S E PERFORMANCE korzysta z potgczenia 4-cylindrowego, turbodotadowanego
silnika o pojemnosci 2,0 | z jednostka elektryczng (silnik synchroniczny z magnesami trwatymi),
wysokowydajnym akumulatorem opracowanym w Affalterbach oraz w petni zmiennym napedem na wszystkie
kota AMG Performance 4MATIC+. Moc systemowa 500 kW (680 KM) i systemowy maksymalny moment
obrotowy 1020 Nm zapewniajg imponujgce osiggi: zaréwno Limuzyna, jak i Kombi przyspieszajg od zera do 100
km/h w 3,4 s. Rozpedzanie konczg dopiero przy elektronicznie zblokowanej predkosci 280 km/h (Limuzyna) lub
270 km/h (Kombi), w obu przypadkach z opcjonalnym pakietem kierowcy AMG.

204-konny silnik elektryczny jest umieszczony na tylnej osi i zintegrowany z elektrycznie przetgczang
dwubiegowa przektadnig oraz elektronicznie sterowanym tylnym mechanizmem réznicowym o ograniczonym
poslizgu; wszystko to tworzy kompaktowy elektryczny zespdt napedowy - EDU (ang. electric drive unit). Eksperci
nazywaja ten uktad hybryda P3. Takze lekki, wysokowydajny akumulator znajduje sie z tytu, nad tylng osia.
Ta zwarta konstrukcja ma wiele zalet:

o Silnik elektryczny napedza tylng os, dzieki czemu moze bardziej bezposrednio zamieniaé¢ swojg moc w naped,
zapewniajgc dodatkowy impuls podczas ruszania, przyspieszania lub wyprzedzania.

o Konstrukcja silnika elektrycznego sprawia, ze jego moment obrotowy moc jest dostepny od razu, umozliwiajgc
szczegdlnie sprawne ruszanie.
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e Co wiecej, kierowca natychmiast doswiadcza zauwazalnego przyrostu osiggdw dzieki elektronicznie
sterowanemu tylnemu mechanizmowi réznicowemu o ograniczonym poslizgu: hybrydowy model niezwykle
sprawnie przyspiesza na wyjsciu z zakretéw.

o W celu zapewnienia lepszej przyczepnoéci w razie poslizgu kot tylnej osi moc silnika elektrycznego zostaje
przekazana rowniez do przednich két. To zastuga mechanicznego potgczenia w petni zmiennego napedu
wszystkich kot za pomocg watu napedowego oraz przednich potosi.

e Umiejscowienie przy tylnej osi poprawia rozktad mas oraz rozktad obcigzenia osi, a tym samym zapewnia
podstawy dla przekonujacego prowadzenia.

» Koncepcja AMG oferuje bardzo wysokg sprawnos¢ rekuperacji, system dopuszcza bowiem jedynie minimalne
straty mechaniczne i hydrauliczne z silnika oraz skrzyni biegdw.

e Zautomatyzowana dwubiegowa przektadnia przy tylnej osi, ze specjalnie skalibrowanymi przetozeniami,
zapewnia rozpietos¢ od wysokiego momentu obrotowego na kotach na potrzeby dynamicznego ruszania az do
bezpiecznego, ciggtego dostarczania mocy przy wyzszych predkosciach. Elektryczny sitownik wtgcza drugi bieg
najpozniej przy predkosci ok. 140 km/h, co odpowiada maksymalnej predkosci silnika elektrycznego - ok. 13
500 obr./min.

e Wzrost osiggdw przy udziale dodatkowego silnika elektrycznego pozwolit projektantom poprawi¢ efektywnosc
catego samochodu i osiggnaé nizsze emisje spalin oraz nizsze zuzycie paliwa.

Zainspirowany Formuta 1, opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG

Przy nakreslaniu strategii elektryfikacji od samego poczatku byto jasne, ze wszystkie istotne komponenty
zostang opracowane w Affalterbach. Nalezy do nich wysokowydajny, litowo-jonowy akumulator AMG (ang. HPB,
high-performance battery), inspirowany technikami, ktdore zostaty juz sprawdzone w hybrydowych bolidach
Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG Petronas F1. W trakcie prac rozwojowych odbyta sie ozywiona wspdtpraca
pomiedzy zaktadem budowy silnikéw Formuty 1 High Performance Powertrains (HPP) w Brixworth oraz centralg
w Affalterbach. Wysokowydajny akumulator AMG taczy wysokg moc, ktdérg mozna czesto pozyskiwac,
z niewielkg masa. Cel: zwiekszy¢ ogdlne osiggi samochodu. Do tego dochodzg mozliwosé szybkiego poboru
energii oraz wysoka gesto$¢ mocy. Rezultat: na przyktad podczas energicznej jazdy w gérzystym terenie
kierowcy natychmiast majg do dyspozycji petny potencjat mocy na podjazdach, a w trakcie zjazdéw moga
korzystac z silnej rekuperacji.

70 kW mocy ciagtej i 150 kW mocy szczytowej

Wysokowydajny akumulator C 63 S E PERFORMANCE ma pojemno$¢ 6,1 kWh i zapewnia moc ciggtg 70 kW oraz,
przez 10 s, moc szczytowg 150 kW. Niewielka waga - zaledwie 89 kg - skutkuje bardzo wysokg gestoscig mocy
- 1,7 kW/kg, podczas gdy konwencjonalne akumulatory bez bezposredniego chtodzenia ogniw osiggajg okoto
potowe tej wartosci. tadowanie odbywa sie przez poktadowg tadowarke AC o mocy 3,7 kW. Bateria zostata
zaprojektowana z myslg o szybkim dostarczaniu i pobieraniu energii, a nie o najdtuzszym mozliwym zasiegu.
Mimo to 13-kilometrowy zasieg w trybie 100% elektrycznym pozwala odby¢ np. cicha, lokalnie bezemisyjna
podréz z domu albo osiedla na obrzeza miasta lub na droge szybkiego ruchu.

Bazg dla wysokiej wydajnosci 400-woltowego akumulatora AMG jest innowacyjny system bezposredniego
chtodzenia: po raz pierwszy zaawansowany technologicznie ptyn chtodzacy oparty na cieczy nieprzewodzacej
pradu indywidualnie optywa i chtodzi wszystkie 560 ogniw. Aby optymalnie dostarczaé energie, kazda bateria
potrzebuje okresdlonej temperatury; jesli bedzie zbyt zimna lub zbyt gorgca, moze zauwazalnie straci¢ moc lub
wymagac regulacji temperatury w celu unikniecia uszkodzenia. Stata temperatura akumulatora ma zatem
decydujgcy wptyw na jego wydajnosé, zywotnosc i bezpieczenstwo. Konwencjonalne systemy chtodzenia, ktére
chtodzg tylko powietrzem lub posrednio chtodza cieczg caty pakiet baterii, szybko osiggajg kres swoich
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mozliwosci - zwtaszcza ze wymagania w tym zakresie stale rosng ze wzgledu na ogniwa o coraz wiekszej gestosci
energii. A jesli system termiczny nie spetnia optymalnie swojej funkcji, akumulator jest narazony na
przedwczesne starzenie sie.

Na potrzeby bezposredniego chtodzenia specjalisci AMG musieli opracowac nowe moduty chtodzace o grubosci
liczonej w milimetrach. Okoto 14 | ptynu chtodzgcego krazy od géry do dotu przez caty akumulator, przeptywajac
obok kazdego ogniwa, z pomoca specjalnie opracowanej, wysokowydajnej pompy elektrycznej. Ciecz przeptywa
réwniez przez podtgczony bezposrednio do akumulatora wymiennik ciepta olej/woda. Oddaje on ciepto do
jednego z dwoch obwoddw niskotemperaturowych (LT), a stamtad do chtodnicy LT z przodu samochodu, gdzie
jest ono uwalniane do otoczenia.

W efekcie akumulator zawsze znajduje sie w statym, optymalnym oknie temperatury roboczej (Srednio 45 stopni
Celsjusza) - bez wzgledu na to, jak czesto jest tadowany lub roztadowywany. Podczas jazdy z wysoka predkoscia
moze sie zdarzy¢, Zze sSrednia temperatura zostanie przekroczona, jednak mechanizmy ochronne sg tak
skonfigurowane, aby nadal mozna byto uzyska¢ maksymalng wydajnos¢ akumulatora, a nastepnie obnizy¢
poziom temperatury za posrednictwem bezposredniego chtodzenia. Nawet podczas szybkich okrazen na torze
wyscigowym, gdzie samochdd czesto przyspiesza (akumulator jest roztadowany) i zwalnia (akumulator jest
tadowany), bateria AMG zachowuje swojg wysoka wydajnosc.

Strategia dziatania: energia elektryczna zawsze dostepna

Podstawowa strategia dziatania napedu C 63 S E PERFORMANCE wywodzi sie z hybrydowego zespotu
napedowego bolidu Formuty 1 Mercedes-AMG Petronas. Podobnie jak w F1 maksymalna moc jest tu dostepna
zawsze, gdy kierowca zazada tego poprzez kickdown - na przyktad na potrzeby gwattownego przyspieszania
w zakrecie lub podczas wyprzedzania. Specyficzna koncepcja akumulatora zapewnia optymalny kompromis
pomiedzy maksymalng dynamika jazdy a efektywnoscia.

Osiem programéw jazdy AMG

Osiem trybdéw jazdy AMG DYNAMIC SELECT (Electric, Comfort, Battery Hold, Sport, Sport+, RACE, Slippery
i Individual) precyzyjnie dostosowano do nowej technologii, uzyskujac szeroka game wrazen z jazdy - od
efektywnej po dynamiczng. Tryby dostosowujg kluczowe parametry, takie jak reakcja uktadu napedowego
i skrzyni biegdw, charakterystyka uktadu kierowniczego, ttumienie zawieszenia czy brzmienie. Réwniez zakres
wsparcia silnika elektrycznego zalezy od wybranego programu jazdy. Wyboru dokonuje sie za pomocg ekranu
w konsoli $rodkowej lub przyciskédw na kierownicy AMG. Wszystkie programy tgczy jedno: aby wywotaé
szczytowg moc silnika elektrycznego, wystarczy aktywowaé kickdown. Haptyczny pedat gazu ma wyczuwalny
punkt nacisku, ktéry musi pokonac stopa kierowcy.

Zwykle hybryda Performance uruchamia sie bezgtosnie (tryb cichy), w programie jazdy Comfort, po wtgczeniu
samego silnika elektrycznego. Ikona Ready w zestawie wskaznikdw sygnalizuje gotowos$¢ samochodu do jazdy.
Ponadto z gtosnikdw w kabinie emitowany jest typowy dla AMG, donosny dzwiek rozruchu, ktéry stanowi
akustyczng informacje zwrotng o gotowosci do jazdy.

Na szczegdlng uwage zastuguje tryb jazdy Electric, w ktérym nacisk ktadziony jest na podrézowanie bez uzycia
silnika spalinowego. Jazda w 100% elektryczna jest mozliwa do predkosci 125 km/h. Mechaniczne potgczenie
z komponentami AMG Performance 4MATIC+ oznacza, ze naped na wszystkie kota jest tu zawsze dostepny: jesli
tylne kota nagle ztapig znaczny poslizg, moc silnika elektrycznego zostaje skierowana takze do przednich kot.
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Jesli poziom energii w akumulatorze osiggnie minimum lub kierowca bedzie potrzebowaé wiekszej mocy,
inteligentny system sterowania automatycznie aktywuje tryb jazdy Comfort i uruchomi silnik spalinowy.

Nowe wrazenia dzwiekowe w kazdych warunkach: naped elektryczny, hybrydowy i spalinowy

Podczas jazdy na napedzie catkowicie elektrycznym o zblizaniu sie hybrydy Performance ostrzega wymagany
prawem system dzwiekowy. Specjalnie skomponowany, zalezny od predkosci jazdy dzwiek AMG o niskigj
czestotliwosci jest emitowany na zewnatrz przez gtosnik z przodu samochodu oraz soundbar z dwoma
gtosnikami z tytu. Na stonowanym poziomie stychaé go takze we wnetrzu, jako informacje zwrotng dla
podrézujgcych. W Unii Europejskiej system dziata do 20 km/h, a w USA - do réwnowartosci ok. 30 km/h.
Nastepnie sygnat napedu elektrycznego harmonijnie zanika. Kazdy, kto sobie tego zyczy, moze doswiadczy¢
dodatkowego brzmienia podczas jazdy w 100% elektrycznej réwniez przy wyzszych zakresach predkosci.
Wystarczy tylko wybraé dzwiek za pomoca odpowiedniego przycisku na kierownicy (z symbolem fali).

To nie wszystko: projektanci AMG oferujg uzytkownikom jeszcze bardziej zaawansowane wrazenia akustyczne.
W tym celu rzeczywisty dzwiek silnika spalinowego jest rejestrowany przez czujnik cisnienia w uktadzie
wydechowym i dodatkowo wzbogacony, zanim zostanie wyemitowany we wnetrzu, przez poktadowy system
audio. Pozwala to bezposrednio doswiadczyé typowego brzmienia AMG. Ponadto sygnatura dzwiekowa jest
modulowana przez zewnetrzne gtosniki - wszystko w ramach wymogdéw prawa obowigzujacych na
poszczegdlnych rynkach. Intensywnos$¢ zalezy od wybranego programu jazdy lub indywidualnego wyboru na
centralnym ekranie albo za pomoca przycisku na kierownicy. Niezaleznie od sytuacji Sciezka dZzwiekowa hybrydy
Performance natychmiast pozwala rozpoznac jg jako rasowg maszyne AMG.

Hybrydowy naped Performance moze kontrolowac przyczepnos$é jednego kota zamiast ESP

Naped hybrydowy przynosi korzysci rowniez w zakresie dynamiki. Zamiast hamowania przez ESP® trakcjg moze
sterowac silnik elektryczny - wystarczy, ze jedno z két zanotuje zbyt duzy poslizg. Inteligentny system
sterowania zmniejsza wowczas moment napedowy jednostki elektrycznej przenoszony na to koto za
posrednictwem tylnego mechanizmu réznicowego o ograniczonym poslizgu. W rezultacie ESP® nie musi
interweniowac w ogole albo robi to pdzniej. Dodatkowa zaleta: silnik spalinowy moze zapewnia¢ wyzszy moment
obrotowy, co poprawia zaréwno prowadzenie, jak i efektywno$¢. Co wiecej, moc inaczej ,utracong” w trakcie
hamowania mozna wykorzysta¢ do tadowania akumulatora.

Cztery stopnie rekuperacji do wyboru

Poniewaz, dzieki swojemu bezposredniemu chtodzeniu, wysokowydajny akumulator zawsze znajduje sie
w optymalnym okienku temperaturowym, mozna byto zoptymalizowaé rekuperacje - nie trzeba ograniczac
stopnia odzyskiwania energii z uwagi na zbyt wysokg temperature baterii.

Rekuperacja rozpoczyna sie zawsze, gdy tylko kierowca zdejmie noge z pedatu gazu (tzw. tryb wybiegu) - nie
musi nawet uzywac¢ hamulca. W procesie tym nastepuje tadowanie akumulatora oraz wytworzenie silnego
opodznienia, co ogranicza zuzycie hamulcéw lub pozwala w ogdle ich nie uzywaé (w zaleznosci od poziomu
regeneracji i sytuacji na drodze). Kolejna zaleta rekuperacji: samochdd nie rozpedza sie na stromych zjazdach.
Uktad dziata wiec niczym hamowanie silnikiem, zasilajgc przy tym akumulator.

Odzyskiwanie energii jest konfigurowane w zaleznosci od trybu jazdy, a kierowca ma do wyboru cztery poziomy
rekuperacji (z wyjatkiem trybu jazdy Slippery). Stuzy do tego prawy przycisk AMG na kierownicy.
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2,0-litrowy silnik AMG z elektrycznie wspomagang turbosprezarka

Czterocylindrowy silnik AMG o pojemnosci 2,0 | zostat w catosci opracowany w siedzibie firmy w Affalterbach.
Doswiadczeni technicy budujg go w jakosci recznej produkcji, zgodnie z zasadg ,jeden cztowiek, jeden silnik”.
W ten sposdb Mercedes-AMG taczy kunszt swoich wysoko wykwalifikowanych pracownikéw
z najnowoczesniejszymi metodami produkcji Przemystu 4.0 oraz wysokim stopniem cyfryzacji.

Jednostka, wewnetrznie oznaczona jako M139l (I dotyczy montazu wzdtuznego), jest pierwszym na swiecie
seryjnie produkowanym silnikiem z turbodotadowaniem za pomoca elektrycznej turbosprezarki. To innowacyjne
rozwigzanie wywodzi sie bezposrednio z techniki, ktérg zespdt F1 Mercedes-AMG Petronas od wielu lat
z powodzeniem stosuje w najwyzszej klasie sportu motorowego. Nowa forma turbodotadowania gwarantuje
szczegdlnie spontaniczng reakcje w catym zakresie obrotdw, co prowadzi do jeszcze bardziej dynamicznych
wrazen z jazdy, a jednoczesnie pozwala zwiekszy¢ efektywno$é. Jednak w poréwnaniu z rodzenstwem - C 43
4MATIC oraz SL 43 - turbosprezarka w C 63 S jest znacznie wieksza. Zapewnia to intensywniejszy przeptyw
powietrza, a tym samym wyzszg moc. Ponadto zintegrowany silnik elektryczny jest zasilany z wysokonapieciowej
instalacji 400 V (w serii 43 - 48 V).

W C 63 S 4-cylindrowa jednostka rozwija moc 350 kW (476 KM) przy 6725 obr./min. Czyni jg to najmocniejszym
seryjnym silnikiem o 4 cylindrach na Swiecie. Maksymalny moment obrotowy o wartosci 545 Nm jest dostepny
w zakresie 5250-5500 obr./min. Zintegrowany z alternatorem rozrusznik z napedem pasowym (RSG) uruchamia
silnik spalinowy i zapewnia podstawowe zasilanie wyposazenia pomocniczego, takiego jak klimatyzacja czy
Swiatta drogowe. Dotyczy to réwniez sytuacji, gdy pojazd stoi z wtgczonym o$wietleniem, a poziom natadowania
wysokonapieciowego akumulatora nie jest juz wystarczajgcy do zasilania niskonapieciowej poktadowej
instalacji elektrycznej. RSG jest zintegrowany z wysokonapieciowg instalacjg 400 V.

Sita napedowa trafia do kot za posrednictwem przektadni AMG SPEEDSHIFT MCT 9G (MCT = Multi-Clutch
Transmission), w ktérej przektadnie hydrokinetyczng zastgpiono mokrym sprzegtem startowym. Takie
rozwigzanie zmniejsza mase, a dzieki mniejszej bezwtadnosci optymalizuje reakcje na wcisniecie pedatu gazu,
zwtaszcza podczas gwattownych zrywdw oraz zmian obcigzenia. Drobiazgowo skalibrowane oprogramowanie
skrzyni skutkuje wyjatkowo krétkimi czasami zmiany biegdw, a w razie potrzeby pozwala btyskawicznie
realizowac wielokrotne redukcje. Ponadto w trybach jazdy Sport i Sport+ dostepna jest funkcja miedzygazu,
zapewniajaca szczegdlnie emocjonujgce wrazenia przy zmianie przetozen. Do dyspozycji jest takze funkcja RACE
START, ktéra umozliwia optymalne ruszenie z miejsca.

Zawieszenie AMG RIDE CONTROL z adaptacyjnym ttumieniem

Standardowe zawieszenie AMG RIDE CONTROL ze stalowymi sprezynami i adaptacyjnym systemem ttumienia
taczy sportowe, dynamiczne prowadzenie z typowym dla Mercedesow komfortem na dtugich dystansach.
Podwozie bazuje na przedniej osi ze specjalnie zaprojektowanymi zwrotnicami i potgczeniami na dolnym
wahaczu oraz na tylnej osi, ktérej elastokinematyka rowniez zostata skonfigurowana pod katem wysokiej
dynamiki jazdy. Amortyzacja kazdego kota jest stale dostosowywana do aktualnej sytuacji, zawsze
z uwzglednieniem wybranego trybu pracy zawieszenia, stylu jazdy oraz stanu nawierzchni. Poza poprawa jakosci
i komfortu jazdy prowadzi to przede wszystkim do zwiekszenia aktywnego bezpieczenstwa. Zastosowany tu
system sprawdzit sie juz w maszynach GT3 dla klientow AMG oraz w AMG GT Black Series. Kluczowymi
komponentami sg wykonane z lekkich materiatéw amortyzatory, ktére mogg przenosi¢ znacznie wiecej ptynu
hydraulicznego niz konwencjonalne rozwigzania: zamiast smuktego ttoka olej w amortyzatorze przemieszcza
znacznie wieksza tarcza. Kazdy amortyzator jest wyposazony w dwa zewnetrzne zawory elektrohydrauliczne;
dziatajg one niezaleznie od siebie, kontrolujgc odbicie i ugiecie. Réwnoczesnie oprogramowanie systemu stale

Strona 6.



monitoruje dane operacyjne, takie jak kat skretu kierownicy, predkos¢ jazdy, przyspieszenie oraz ruchy
nadwozia. Modyfikacja ttumienia nastepuje w ciggu milisekund, w zaleznosci od sytuacji. W rezultacie kota
zawsze mocno trzymajg sie podtoza, nawet podczas ekstremalnych manewrdw lub na drogach o ztej
nawierzchni. Do wyboru sg trzy ré6zne mapy ttumienia (Comfort, Sport oraz Sport+).

Parametryczny uktad kierowniczy AMG oraz standardowa skretna tylna o$

Trzystopniowo regulowany parametryczny uktad kierowniczy AMG charakteryzuje sie zmiennym przetozeniem,
ktére dostosowuje sie do wybranego programu jazdy. Przy wysokich predkosciach nastepuje ograniczenie sity
wspomagania kierownicy, a przy niskich - jej wzmocnienie. W rezultacie podczas manewrowania wymagana jest
stosunkowo niewielka sita kierowania, a podczas szybszej jazdy kierowca zachowuje najlepsza mozliwg kontrole
nad samochodem. To nie wszystko: w ustawieniach zawieszenia Sport i Sport+ moze liczy¢ na jeszcze wiecej
informacji zwrotnych ze styku opon z nawierzchnia.

Standardowy uktad kierowniczy tylnej osi dziata przy maksymalnym kacie skretu wynoszgcym 2,5 stopnia. Do
predkosci 100 km/h (zmienna wartos¢ w zaleznosci od ustawienia AMG DYNAMICS) tylne kota skrecaja sie
w kierunku przeciwnym do przednich. Prowadzi to do wirtualnego skrécenia rozstawu osi, co z kolei skutkuje
znacznie wiekszg zwrotnoscig, mnigjszym wysitkiem zwigzanym z kierowaniem oraz bardziej dynamicznym
prowadzeniem. Podczas skrecania lub parkowania nietrudno doceni¢ mniejszy promien skretu. Z kolei przy
predkosci powyzej 100 km/h (zmiennej w zaleznoéci od ustawienia AMG DYNAMICS) tylne kota skrecaja sie
réwnolegle do przednich - maksymalnie o 0,7 stopnia. To wirtualne zwiekszenie rozstawu osi ma pozytywny
wptyw na stabilnos$¢ i prowadzi do szybszego narastania sity bocznej przy zmianie kierunku jazdy, a tym samym
do bardziej bezposredniej reakcji na ruchy kierownica. Charakterystyka skretnej tylnej osi zalezy od wybranego
programu jazdy AMG DYNAMIC SELECT.

Znakomita kontrola i wysoka odporno$¢ na fading: wysokowydajny kompozytowy uktad hamulcowy AMG

W C 63 S E PERFORMANCE nie ma tez zadnych kompromisow, jeéli chodzi o hamulce: w odpowiedzi na
ekstremalne parametry napedu i zwigzane z nimi osiggi standardowo montowany jest wysokowydajny
kompozytowy uktad hamulcowy AMG z 6-ttoczkowymi statymi zaciskami z przodu i 1-ttoczkowymi zaciskami
ptywajacymi z tytu. Imponuje on bardzo krétkimi drogami hamowania, a takze maksymalna stabilnoscig oraz
odpornoscig na blakniecie (ang. fading) podczas intensywnej eksploatacji. Ponadto wyrdznia sie dtugg
zywotnoscig i szczegdlnie szybka reakcja. Co wiecej, zastosowanie lekkiego materiatu pozwolito ograniczyé
masy nieresorowane. Opcjonalnie dostepny jest wysokowydajny ceramiczno-kompozytowy uktad hamulcowy.

Dane techniczne w skrocie

Mercedes-AMG C 63 S E PERFORMANCE (w nawiasie dane dla Kombi)

Systemowa maksymalna moc 500 kW (680 KM)

Systemowy maksymalny moment obrotowy? | 1020 Nm

Silnik spalinowy 2.0 R4 z elektrycznie wspomagana turbosprezarka
Pojemnos¢ skokowa 1991 ccm

Maksymalna moc, silnik spalinowy 350 kW (476 KM) przy 6750 obr./min

Maksymalny moment obr., silnik spalinowy 545 Nm przy 5250-5500 obr./min

Maksymalna moc, silnik elektryczny 150 kW (204 KM)

Maksymalny moment obr., silnik elektryczny | 320 Nm
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naped wszystkich k6t AMG Performance 4MATIC+ z w petni zmienng
Uktad napedowy dystrybucjg momentu obrotowego oraz trybem Drift
Przektadnia AMG SPEEDSHIFT MCT 9G
Zuzycie paliwa, wazone, cykl mieszany? 6,9 1/100 km (6,9 1/100 km)
Emisje CO,, wazone, cykl mieszany? 156 g/km (156 g/km)
Zuzycie energii elektr., waz., cykl miesz.? 11,7 kWh/100 km (11,7 kWh/100 km)
Klasa efektywnosci b.d.
Pojemnos¢ akumulatora 6,1 kWh
Zasieg elektryczny? 13 km
Przyspieszenie 0-100 km/h 3,4s5(3,45)
Predkos¢ maksymalna 250 km/h, opcjonalnie 280 km/h (250 km/h, opcjonalnie 270 km/h)
Masa wtasna (EC) 2111 kg (2145 kg)

! Caty zesp6t, w zaleznosci od kombinacji biegéw
2 Podane wartosci sg ustalonymi ,wartosciami WLTP CO2” w rozumieniu art. 2 nr 3 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153. Na podstawie
tych danych obliczono wartosci zuzycia paliwa. Zuzycie energii elektrycznej zostato ustalone na podstawie rozporzadzenia 2017/1151/UE.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwigksze sukcesy koncernéw motoryzacyjnych na $wiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochodéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flotg, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposéb bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazda dazy do osiagniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwolg na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsiebiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazddw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach swiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (2rédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje rowniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsiebiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
(skrét gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tacznie ok. 288 500 pracownikdw i sprzedat 2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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