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Drodzy Czytelnicy

Zyjemy w niezwyktych czasach, w ktérych tylko jedno jest pewne:
wszystko sie zmienia. I temu wtasnie poswieciliSmy ten numer
magazynu ,Mercedes-Benz me”.

Ze stynnym architektem sir Normanem Fosterem rozmawiamy

0 jego wizji mobilnosci i o mitosci do samochoddw.

Mercedes-AMG w swa 55. rocznice takze sie przeobraza: model Vision
AMG wyznacza niezwyktg droge ku elektromobilnosci dla naszej
wyczynowej marki, a Robert LeSnik, szef ds. projektowania nadwozia,
na naszych tamach zachwyca sie epokg nowych mozliwosci.

Swiat jest w ciggtym ruchu, zmienia sie. Wiaze sie to z nowymi wyzwa-
niami: Jak mozemy dalej dziata¢ w sposdb zrownowazony i jak to robic
w przysztosci?

W Mercedes-Benz do korica dekady chcemy zredukowac emisje CO,

o co najmniej 50 procent. Ale zrownowazony rozwdj to o wiele wiecej.
Jestesmy przekonani, ze jego nieodtgcznym elementem sg kwestie
spoteczne.

Zdjecie: Mercedes-Benz AG

Nikt nie moze przewidzie¢ przysztosci. Dzi$ liczy sie jednak odwaga
i pasja, by co$ zmienié. Zapraszam, by przytaczyc sie do nas w tej
poruszajacej podrozy.

Z powazaniem

cztonkini Zarzadu Grupy Mercedes-Benz AG,
szefowa sprzedazy samochodéw Mercedes-Benz

Jak Mercedes-Benz realizuje cele zrownowazonego rozwoju

Inicjatywy lokalne:

Prowadzimy warsztaty z prawidtowej segregacji odpaddow - by zmotywowaé
pracownikdéw do segregowania Smieci takze we wtasnych domach.

Likwidacja indywidualnych pojemnikéw na $Smieci pozwolita ograniczy¢
ilos¢ zuzywanych plastikowych toreb. W przestrzeniach wspélnych stanety
pojemniki do segregacji odpaddw.

Zamiast wody w plastikowych butelkach dostepne s3 filtry kranowe do
wody niegazowanej i gazowanej, a butelki w salach konferencyjnych
zastapiono szklanymi dzbankami i szklankami.

Rozdajemy ,ekologiczne wyprawki” - butelke na wode wielokrotnego
uzytku i bawetniang torbe na zakupy.

Prowadzimy akcje specjalne - np. warsztaty z ekologicznego
pakowania prezentow.

Promujemy ekozmiany takze na zewnatrz - od 7 lat patronujemy
konkursowi , Eko Gwiazda” dla uczniow. Zadaniem w tegorocznej edycji byto
przygotowanie filmu o tym jak poprawnie utylizowac¢ baterie i akumulatory.

Warszawska siedziba firmy rozpoczeta korzystanie z tzw. zielonej energii
pochodzacej z odnawialnych zrédet.

Na dachu budynku znajduje sie 10 uli, a w kazdym z nich mieszka réj liczacy
ok. 25 tys. owadow.

Hybrydy plug-in i pojazdy w 100% elektryczne systematycznie zastepuja
pojazdy we flocie aut stuzbowych. Sa takze dostepne w ramach leasingu
pracowniczego. Na terenie firmy mozna je tadowac pragdem z odnawialnych
zrodet energii.

Mercedes-Benz Polska zrealizowat zatozenia w zakresie emisji CO,,

a jednoczesnie zostat liderem sprzedazy pojazddw typu xEV wsrdd marek
premium, zaréwno wsrdd hybryd plug-in, jak i samochoddw

w 100% elektrycznych.

Inicjatywy globalne:

Do 2030 r. potowe sprzedazy aut osobowych Mercedes-Benz beda
stanowity hybrydy plug-in i pojazdy w 100% elektryczne.

Juz od br. fabryki samochoddw osobowych i dostawczych Mercedes-Benz
na catym $wiecie s neutralne pod wzgledem emisji CO,.




SPIS TRESCI

10

12

14

16

26

30

38

TU SALWY
Andrzej Bargiel rusza
na Mount Everest

ELEKTRYCZNY ZWYCIEZCA

MACIE) MAZUR, dyrektor
zarzadzajacy Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych

EQ TOUR 2022
w liczbach

SAVOIR-VIVRE PRZY tADOWARCE
tUKASZ LEWANDOWSKI,
prezes EV Klub Polska

ZAPACH PERFUM I BENZYNY
VIl zlot She’s Mercedes

NOWY WYMIAR
MERCEDES-AMG SL

NAJLEPSI PRZYJACIELE
PSY | SAMOCHODY

PRZYSZLOSC LUKSUSU
Wedtug VIRGILA ABLOHA
i GORDENA WAGENERA

KULTOWY SOJuUSZ
ANDY WARHOL i Mercedes-Benz

48

52

60

66

WIZJA AMG
ROBERT LESNIK
o AMG VISION

ZYCIE W RUCHU
Wywiad z SIR NORMANEM
FOSTEREM

FORZA, AMG!
Mercedes-AMG Project
ONE w grze

~Forza Horizon 5”

IKONA
116

W&

Odwiedz nas online:

media.daimler.pl
mercedes-benz.pl

Wydawca

Mercedes-Benz Polska Sp. z o.0.
ul. Gottlieba Daimlera 1

02-460 Warszawa

tel. +48 22 312 50 00

faks +48 22 31272 21

Redaktor Naczelny
Tomasz Mucha

Redaktor prowadzacy
Marek Krze$niak

Korekta
Elzbieta Wygoda

Wspétpracownicy
Lukasz Zatuski
Jerzy Piechocinski
Leszek Belke
Tomasz Szmandra
Bartosz Jakubowski
Piotr Kanikowski
Andrzej Rocki
Teresa Jasiniska

Redakcja graficzna
Anna Angerman

Biuro Reklamy
Zaneta Lis
tel. 664 950 424

Opracowanie i produkcja

BurdaMedia

Burda Publishing Polska Sp. z o.0.
ul. Marynarska 15,

02-674 Warszawa

tel. 22 360 36 10,
www.burdamedia.pl

* Podane wartosci ustalono zgodnie z przewidziang
przepisami procedurg pomiarowa. Sa to ,wartosci
COz WLTP” w rozumieniu art. 2 pkt 3 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/1153. Warto$ci zuzycia
paliwa obliczono na bazie tych danych.

Podane ceny stanowig niewiazace rekomendacje

dla dealeréw w zakresie cen detalicznych. Przedstawione
informacje o produktach i ustugach, w tym w szczegélnosci
ceny, nie stanowia oferty w rozumieniu przepisow kodeksu
cywilnego. W celu uzyskania informacji o aktualnie
dostepnych produktach, ustugach oraz ich cenach nalezy
2zwroécié sig do autoryzowanego dealera.

WYPOSAZENIE
NA WYMIAR.

HUELSTA.COM

dealers: Katowice: www.domatoria.pl, £6dz: www.dobrystyl.net.pl, Krakéw: www.arka-meble.pl,
Warszawa: www.aksonometria.pl, Reda: www.empir.com.pl, Poznan: www.terrano.pl,
Rzesz6éw: www.natalia.rzeszow.pl

hilsta 4

contact hiilsta: Milo Strach,
miloslav.strach@huelsta.com



TU SA LWY

CZYLI ZJAZD Z DACHU SWIATA

Hic sunt leones (z tac. ,tu sg lwy”). To tacinska sentencja
do oznaczania obszaréw nieodkrytych. Tak ANDRZE) BARGIEL
nazwat swoj projekt zjazdu na nartach z najwyzszych szczytow
ziemi. | nadszedt czas, by ponownie stana¢ oko w oko
z najwiekszym z lwoéw. Andrzej z ekipa wyruszaja
na Mount Everest.

Po raz drugi zmierzysz sie z Mount Everestem.

Tak, to projekt, ktory prébowali$my zrealizowac juz
3 lata temu. Uznatem, Ze warto do tego wrdcic, bo jed-
nak to jest najwyzsza gora $Swiata. Poza tym ocieplenie
klimatu nie sprzyja uprawianiu narciarstwa i moze sie
okazaé, ze za 10 lat taki zjazd bedzie niemozliwy.

Zmiany klimatyczne s3 az tak duze?

Narciarstwo na naszych oczach znika. W te waka-
cje w Alpach chyba zaden lodowiec nie byt otwarty.
To pierwszy taki rok. Na Mount Blanc nawet nocg byta
dodatnia temperatura. To pokazuje, jak szybko
te zmiany postepuja. Staram sie o tym mowié, zwracac
na to uwage i w takich codziennych decyzjach konsu-
menckich mysle¢ o tym i szukac rozwigzan przyjaznych
Srodowisku. Ale oczywiscie nie jesteSmy przyktadem na
to jak ekologicznie zy¢ - latamy samolotami, wiec
w duzej mierze jesteSmy szkodnikami w tym systemie,
ale jesli kazdy sam zastanowi sie, co moze zmieni¢,
nawet cos$ drobnego, to jesteSmy w stanie ten proces co
najmniej spowolnic.

Wracasz pod Mount Everest. Co ci przeszko-

dzitow 2019 r.?

Witasnie anomalia pogodowa. Padat deszcz, nawet
na wysokosci powyzej 6 tys. m n.p.m. Lodowiec tak
wyptukato, ze trudno byto sie przez niego przebié, a gdy
nam sie to udato, okazato sie, ze nad gtowami wisi
potezny serak (wielotonowa bryta lodu - przyp. red.),
ktory mégt w kazdej chwili sie oberwac. Uznalismy,
Ze nie mozemy ryzykowac.

Teraz chcesz zdoby¢ ten szczyt i zjechaé

z niego na nartach, ale juz w 2000 r. Stoweniec

Davo Karnic¢ar zjechat z wierzchotka Mount

Everestu do samej podstawy.

Tyle Ze on uzywat tlenu z butli, ja nie chce tego robic.
Ja planuje to zrobi¢ bez takiej pomocy. Chce sprawdzic,
czy moje ciato jest w stanie poruszac sie na tej wysokosci
bez korzystania z butli z tlenem. Samo wejscie na pewno
bedzie duzym wyzwaniem, bo to jest prawie 9 tys. m. Jed-
nak to tylko 30% zrealizowanego celu. Potem czeka mnie
zjazd, a na to trzeba wiecej energii.

W razie problemow bierzesz pod uwage wej-

Scie z tlenem?

Nawet go nie zabieram (Smiech), wiec nie wchodzi to
w gre. Nigdy z tego nie korzystatem, wiec nawet nie wiem
jak to sie robi. Ale pod K2 widziatem bardzo zamoznego
Chinczyka, ktory w ogole nie przeszedt aklimatyzaciji. Przy-
leciat helikopterem do bazy i Szerpowie z butlami zaprowa-
dzili go na szczyt. Jak sie ma duzo tlenu, to bariera wysoko-
$ci znika. Jedynie ci$nienie jest ograniczeniem, wptywajac
na samopoczucie. Ja jednak skupie sie na tym, na czym sie
znam. Przede wszystkim chodzi o zjazd.

Ale najpierw trzeba wejsé. Kto bedzie cie

wspierat?

W tym roku mamy zgrany maty team i mysle, ze to
dobre rozwigzanie, bo bierzemy mato rzeczy i bedziemy
mogli szybko sie przemieszcza¢. W sumie jest nas 5 oséb.
Janusz Gotab od lat jest zaangazowany w projekt Hic
Sunt Leones. Poznalismy sie w gérach. W duzej mierze to
dzieki niemu udato sie zrealizowac projekt K2. Méj brat
Bartek Bargiel, dzieki dronom wnidst wiele rozwigzan,
ktére poprawiajg nasze bezpieczenstwo. W tym roku ma
nowy sprzet, ktory daje jeszcze wiecej mozliwosci
i liczymy na jeszcze bardziej dynamiczne ujecia. Jest tez
z nami fotograf Barttomiej Pawlikowski oraz Carlos Lle-
randi, hiszpanski operator, ktory ma niesamowite
doswiadczenie i potrafi z kamerg wejs$¢ na 8 tys. m. n.p.m.

Zdjecia: Barttomiej Pawlikowski

Jak wyprawa bedzie przebiega¢ czasowo?

Optymalnym miesigcem, aby to sie mogto powiesc,
jest wrzesien i moze pierwszy tydzien pazdziernika.
W Nepalu jesien jest bardziej zimowa. Mam nadzieje,
ze i tym razem tak bedzie, bo zazwyczaj po monsunie
$niegu jest duzo wiecej, szczeliny w gérach sg zasypane,
wiec jest po prostu bezpieczniej. Trudniej wejs¢,
bo czeka nas wiecej torowania, ale jesli chodzi o upra-
wianie narciarstwa, to zdecydowanie najlepszy czas.
Pdzniej robi sie coraz zimniej, zaczyna wiac jet stream
i robia sie $niezne pidropusze nad szczytami, a koputa
$niegowa zmienia sie w lodowa.

W Himalaje wylatujemy 25 sierpnia i bardzo sie cie-
sze, bo w maju Everest szturmujg ttumy wspinaczy,
a nas to ominie i wyglada na to, ze w tym czasie
bedziemy jedyng wyprawa. To wspaniate, ze nawet
w dzisiejszych czasach na najwyzszej gorze sSwiata
mozna znalez¢ spokdj i skupi¢ sie na harmonii gérskiej
natury. Na miejscu czeka nas aktywna aklimatyzacja,

Ekipa juz w Nepalu. Od lewej: Carlos Llerandi, Barttomiej
Pawlikowski, Bartek Bargiel, Andrzej Bargiel i Janusz Gotab.

czyli bedziemy sie wspinali, uprawiajgc klasyczny alpi-
nizm. Mam nadzieje, ze miedzy 20 a 30 wrzesnia
bedziemy gotowi na prébe zdobycia szczytu. A pierwszy
tydzien pazdziernika to planowany koniec wyprawy.

Czy serak, ktory poprzednio pokrzyzowat wam

plany, nadal tam jest?

Na szczes$cie oberwat sie po naszym pobycie
i mamy nadzieje, ze nie pojawit sie zaden kolejny.

Jakie inne niebezpieczenstwa tam czyhaja?

Icefall (czyli lodospad, stroma czes$¢ lodowca
pocieta szczelinami - przyp. red.) - to duze wyzwanie,
jest nisko, ale pokonanie go jest bardzo skomplikowane.
Zbocze miedzy obozem II a Przeteczg Potudniowa
to bardzo rozlegte pole $niezne, moze nie jest ekstre-
malnie strome, ale $rednio ma ponad 45 stopni, wiec
przy duzych opadach to moze by¢ bardzo niebezpieczne.
Przy zjezdzie wyzwaniem na pewno bedzie Uskok Hilla-
ry’ego, bo jest bardzo wysoko i musze go objechaé. No
i oczywiscie wazna sprawa to mata ilos¢ tlenu w powiet-
rzu. Nie wiem jak to dziata na mnie, nie bytem jeszcze
tak wysoko. To 250 m wyzej niz K2.

Czy spodziewasz sie wiekszej trudnosci

w poréwnaniu ze zjazdem z K2?

Na pewno tu jest tagodniej. Wyzwaniem jest sama
wysokos$é, szczeliny i gran szczytowa. Wspomniane
olbrzymie zbocze miedzy obozem II i Przetecza to jest
kawat drogi. Tak wiec technicznie moze by¢ tatwiej,
ale zagrozen wcale nie jest mniej.

Ile bedzie trwat sam zjazd?

Jesli beda dobre warunki to od 3 do 5 godzin. Moze
nawet dtuzej, gdyz bedziemy to filmowac i czasami
bede musiat czekaé, bo sprzet ma swoje ograniczenia.
Zeby nie ryzykowaé, przed potudniem musimy znalezé
sie na szczycie i tego samego dnia wréci¢ do bazy.

Czy bedziecie prowadzic relacje na zywo?

Postaramy sie, ale ogranicza nas zasieg internetu,
ktory bedzie dostepny tylko w base camp.



ELEKTRYCZNY
7ZWYCIEZCA

Za 13 lat nie kupimy w salonie samochodu spalinowego.
Jaki bedzie to miato wptyw na nas, na branze i na caty swiat?
O elektrycznej rewolucji w motoryzacji opowiada
MACIE)J MAZUR - dyrektor zarzadzajacy Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Rozmawiat Marek Krzesniak

Parlament Europejski przegtosowat, ze od 2035 .

nowe samochody maja nie emitowac¢ CO,,

co oznacza, ze w UE po tym roku nie kupimy aut
spalinowych. Pana zdaniem to dobry krok?

Mysle, Zze to naturalna kolej rzeczy. Nie mamy
zadnych podstaw, aby demonizowac te przepisy, bo
sg efektem konsekwentnej polityki UE. Co wiecej, ten
cel zostat zaakceptowany przez koncerny motoryza-
cyjne i jest juz realizowany. Wydaje sie, ze nawet bez
tych regulacji i tak w 2035 r. trudno bytoby kupi¢
samochdd spalinowy, bo wiele firm deklaruje, ze
wkrétce odejdzie od ich produkcji. Ale uwaga,
mowimy tylko o samochodach nowych, bo tylko
takich pojazdéw dotycza planowane regulacje.

Uzywane samochody spalinowe bedzie mozna

swobodnie odsprzedawac?

Oczywiscie. I nas, jako najwiekszy rynek w Euro-
pie Srodkowo-Wschodniej, powinno to mocno intere-
sowac. Importujemy ponad milion uzywanych samo-
choddw rocznie i te pojazdy po 2035 r. caty czas beda
mogty by¢ rejestrowane. My nie mowimy absolutnie
o tym, aby tego zakazywad, ale jasnym celem jest
dekarbonizacja transportu, a emisja z sektora trans-
portu miedzy 1990 a 2018 r. wzrosta w Polsce o ponad
200%. Jesli chcemy osiggna¢ neutralnos$é klimatyczna,
nie zrobimy tego ograniczajac wytgcznie rynek samo-
chodéw nowych. Dlatego jako PSPA staramy sie wspie-
ra¢ rynek uzywanych samochodoéw elektrycznych.
Chodzi o subsydiowanie ich, by zakup uzywanego
»elektryka” kalkulowat sie kierowcom.

8

Sredni wiek sprowadzanego do Polski uzywa-

nego samochodu to prawie 12 lat, a bateria

w samochodzie elektrycznym ma ograniczona

zywotnos¢é. Czy nie jest tak, ze kupujac 10-let-

niego elektryka musimy wymieni¢ baterie,

a ona stanowi potowe wartosci samochodu?

W tej chwili akumulator trakcyjny w nowym samo-
chodzie stanowi 30-35% jego ceny. My jako branza
badamy pierwsze modele aut elektrycznych sprzed
10-12 lat. W wiekszosci przypadkdow, gdy sprawdzamy
ich baterie litowo-jonowe, okazuje sie, ze sg w lepszym
stanie niz pierwotnie zaktadano. Warto tez zauwazyc¢, ze
akumulatory trakcyjne sg coraz lepsze: z kazdym rokiem
pozwalajg pokona¢ wieksza odlegtosé w ramach tej
samej pojemnosci i dajg sie tadowac z coraz wiekszymi
mocami. Jeszcze kilka lat temu za stacje szybkiego tado-
wania uznawali$my te o mocy 50 kW, dzi$ jest to 350 kW,
a przy ciezaréwkach méwimy o mocach tadowania na
poziomie megawata! Zaktadamy tez, ze zywotnosc¢ aku-
mulatoréw bedzie rosta. Juz teraz standardem jest gwa-
rancja na 8-10 lat. Dzieki temu, ze pojazdy oferuja
zasiegi 400, 500, nawet 600 km, to po uptywie wielu lat
nadal beda funkcjonalne, mimo postepujacej degradaciji
baterii. ROwnie wazne jest, ze ceny akumulatoréw sys-
tematycznie spadaja: od 2010 do 2020 r. 0 90%.

Mozemy by¢ spokojni, ze producenci i ich

samochody beda gotowi na rok 2035?

Wszystko wskazuje na to, ze tak, cho¢ w tym
momencie prognozowanie przysztosci rynku motory-
zacyjnego jest sportem ekstremalnym. MielisSmy

Zdjecie: PSPA

pandemie, pdzniej kryzys na rynku potprzewodnikdw,
teraz toczy sie wojna w Ukrainie. Trudno przewidziec,
co bedzie w roku 2035. To za 13 lat. Jesli cofniemy sie
0 13 lat do 2009 r., to chyba nie byto ani jednego eks-
perta, moze poza entuzjastami pokroju Elona Muska,
ktory powiedziatby, ze w 2022 r. na Swiecie bedzie sie
rejestrowac 10 milionéw aut elektrycznych.

Te 13 lat temu przed motoryzacja otwieraty sie

dwie drogi rozwoju: czerpanie energii z baterii

lub ogniw wodorowych. Czy wodér okazat sie
$lepa uliczka dla samochodow?

Na te chwile tak. Jeszcze 10 lat temu przewaga
samochoddw wodorowych polegata na tym, ze zapew-
niaty wiekszy zasieg i krotszy czas tankowania. Rozwaj
aut elektrycznych to zniwelowat. Mimo to sg segmenty,
gdzie woddr moze byc realng alternatywa, chociazby
transport ciezki, zwtaszcza ten zblizony do 40 ton. Wodor
jest paliwem przysztosci dla kilku poteznych segmentow
gospodarki i mysle, Zze nikt tego nie kwestionuje, ale
w 2022 r. w motoryzacji pojazdy EV wygrywajg z wodoro-
wymi na kazdym froncie i sg juz liczone w milionach.

Stychac¢ obawy, czy wystarczy surowcow dla

tylu samochodéw elektrycznych?

Akumulatory trakcyjne systematycznie sg moderni-
zowane tak, by ogranicza¢ wykorzystywanie najbardziej
kosztownych pierwiastkdw ziem rzadkich. Jesli spojrzec na

sktad baterii z 2010 r. i tej wspotczesnej, to w nowej mamy
duzo mniej litu, kobaltu czy niklu. Kolejne przetomy tech-
nologiczne, jak staty elektrolit, wprowadza dodatkowe
oszczednosci w stosowaniu metali ziem rzadkich. Wydaje
sie zatem, ze surowcéw wystarczy. Co wiecej, te pier-
wiastki raz wykorzystane majg pozosta¢ w produkcyjnym
obiegu zamknietym dzieki recyklingowi. W UE wprowa-
dzono tzw. paszport bateryjny, co wymusza, by okreslony
procent pierwiastkow z kazdego zuzytego akumulatora byt
odzyskiwany na potrzeby ponownej produkcii.

A co z infrastruktura? Czy bedzie wystarcza-

jaco duzo tadowarek?

Trzeba sobie szczerze powiedziec, ze jesteSmy na
samym poczatku drogi. Gdyby nagle wszystkie samo-
chody w Polsce staty sie elektryczne, to siec infra-
strukturalna absolutnie nie bytaby na to przygotowana.
Szacujemy, ze liczbe miliona aut elektrycznych w kraju
osiggniemy w 2030 r. i to daje nam czas, ktory musimy
wykorzystac.

Ile punktéw tadowania bedzie potrzeba na ten

milion aut?

Szacujemy, ze w 2025 r. bedziemy potrzebowac
miedzy 30 a 40 tys. punktéw tadowania, a zaktadamy,
ze wowczas bedzie okoto 300 tys. samochododw elek-
trycznych w kraju. Wiec w 2030 r. méwilibysmy o 100
tys. punktéw. Dzi$ mamy ich zaledwie kilka tysiecy.

Czyli prawie 100 tys. punktow tadowania

trzeba postawic¢ w 8 lat?

Tak, ale nie jest to niemozliwe. W Niemczech
powstato juz 50 tys. punktéw tadowania, w Holandii
jeszcze wiecej. Widac, ze infrastruktura moze sie
szybko rozwing¢. Co wiecej, mozna powiedzieé, ze teo-
retycznie kazde gniazdko elektryczne jest punktem
tadowania. I to zmienia percepcje patrzenia na
elektromobilnosé.

I ostatnia obawa: czym bedziemy te auta tado-

waé¢? Wiadomo, ze pradem, ale skad go

wezmiemy?

To pytanie duzo szersze, gdyz motoryzacja nigdy
nie bedzie najwiekszym biorcg pradu. Nawet jesli w Pol-
sce zostanie zarejestrowany milion samochodow elek-
trycznych, to beda one zuzywaty zaledwie kilka procent
produkcji energii elektrycznej. Oczywiscie musimy byé
przygotowani na ten kilkuprocentowy wzrost. Tylko
skad ta energia bedzie pozyskiwana? Bo jesli elektromo-
bilno$¢ ma na celu doprowadzenie do neutralnosci kli-
matycznej, to powinna temu sprzyja¢ od poczatku do
konca, czyli musimy korzystac z zielonej energii. Nie-
stety w Polsce nie mozemy najpierw zmieni¢ miksu
energetycznego, a potem przesigs$c¢ sie na auta elek-
tryczne, jak w Skandynawii, bo nie mamy na to czasu.
Musimy dziata¢ réwnolegle.



EQ TOUR

W LICZBACH

Szkolenia EQ Tour pozwalaja poznac realia uzytkowania
elektrycznych Mercedesow - to troche teorii i mnéstwo GHELAMCO
praktyki. A jak tegoroczny sezon wyglada w liczbach?

INTERNATIONAL REAL ESTATE INVESTOR & DEVELOPER

salony Prawie

Mercedes-Benz

wziety udziat

w tegorocznych

szkoleniach

EQ Tour tys. km

pokonaty
tacznie
wszystkie
samochody
testowe

Concierge
iel kie |
kierowcéw skorzystato miesigce i eleganckie lobby
z mozliwosci poznania blizej trwat w sumie
modeli Mercedes-EQ cykl szkolen

kWh /100 km
N wyniosto
$rednie zuzycie
\ ’ pradu

Prywatny taras na dachu
modeli Mercedes-EQ.
Do dyspozycji uczestnikow oddano

praktycznie cata dostepna flote zasilanych

pradem modeli Mercedes-EQ: SUV-y EQA,

EQB i EQC, limuzyny EQE i EQS, a takze

vana EQV oraz GLE 350 de w hybrydowej

wersji plug-in o imponujacym, okoto kWh

100-kilometrowym zasiegu w trybie - tyle energii elektrycznej zuzyty auta
elektrycznym podczas szkolen

45,

w petni elektrycznych
samochodéw Mercedes
-EQ kupiono w Polsce

w pierwszej potowie 2022 r.
To ponad dwukrotny
wzrost sprzedazy

1 tony CO, mniej

w atmosferze - tyle
paliwa zaoszczedzita flota testowych dwutlenku wegla
samochodéw Mercedes-EQ na EQ Tour, by powstato, gdyby
przyjmujac, ze srednie spalanie bytoby auta na EQ Tour byty
na poziomie 8 [/100 km spalinowe

Foksal 13/15 to dwie odrestaurowane XIX-wieczne kamienice Strefa wellnes i SPA
usytuowane tuz przy Trakcie Kréolewskim w samym sercu Warszawy.

Nowoczesne udogodnienia — podziemny garaz, strefa SPA i wellness
oraz zadaszone, eleganckie patio, gdzie pomoca stuzy concierge
—whnoszg niespotykany komfort do codziennosci rezydentow.

To prawdziwie luksusowa enklawa i jedyny taki adres w Polsce.

Zapytaj o apartament.

Podziemny garaz

Zdjecia: Mercedes-Benz AG (7), Adobe Stock (4)

+48 600 113 113
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SAVOIR-VIVRE
PRZY tADOWARCE

W czasach rycerskich, by méc zachowac sie

z klasg, trzeba byto zna¢ dworsk3 etykiete.
Dzis, gdy przesiadamy sie do aut elektrycznych,
przyda sie znajomosc etykiety tadowania.

O tej inicjatywie edukacyjnej rozmawiamy z jej
pomystodawca tUKASZEM LEWANDOWSKIM,
prezesem EV Klub Polska.

Ile samochodow przypada na tadowarke

w Polsce?

Samochodéw czysto elektrycznych jest prawie
11 na jedna stacje tadowania. Gdy uwzglednimy
jeszcze hybrydy z wtyczka, to ta liczba rosnie do 22.

To duzo czy mato?

Powiedziatbym, Zze to wartos¢ graniczna.

Gdy bedzie wiecej, zaczna robic sie kolejki do tado-
wania. Samochodéw elektrycznych w Polsce przy-
bywa obecnie ok. 1000 miesiecznie, a w tym czasie
stacji tadowania powstaje kilkanascie, maksymalnie
kilkadziesiat. Dlatego alarmujemy, zeby czym predzej
zajac sie budowa infrastruktury i uproscic¢ procedury.
Jeszcze kilka lat temu na stacjach tadowania hulat
wiatr, a teraz w jeden wakacyjny weekend jedzie nad
morze kilkadziesiat lub kilkaset aut elektrycznych,
ktorych kierowcy planujg tadowanie na ultraszybkich
stacjach (150+ kW), a miedzy todzig a Tréjmiastem sg
takie tylko w trzech lokalizacjach, wiec czasami zaczy-
najg tworzyc¢ sie tam kolejki.

I co wtedy? Pan na co dzien obserwuje zacho-

wania kierowcow przy tadowarkach?

Tak, samochodami elektrycznymi jezdze od 4 lat.
Przez ostatnie 2 lata przejechatem ponad 100 tys. km
na pradzie, wiec mam wiele okazji do obserwacji.
Pierwsi posiadacze aut elektrycznych to byli tzw. early
adopters, czyli osoby bardzo otwarte na nowe tech-
nologie, pasjonujgce sie tym, znajace takze zasady
wtasciwego korzystania ze stacji tadowania.

Teraz to sie zmienito? Przybywa nieodpowied-

nich zachowan?
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Mozna powiedzie¢, ze samochody elektryczne
POWOLI trafiajg pod strzechy, a to oznacza,

Ze zaczynaja nimi jezdzi¢ osoby nieinteresujace sie
wczesniej elektromobilnoscia. Z racji tego, ze EV Klub
Polska ma réwniez edukowac, wymyslitem specjalna
ulotke. To bedzie elegancka i przyjazna forma

(w przeciwienstwie do znanych naklejek) zakomuniko-
wania kierowcom, ze przy stacjach tadowania sa
pewne zasady, ktérych do tej pory nie znali.

Jakie sa grzechy kierowcow?

Najbardziej powszechny to zastawianie stacji
tadowania. Czesto takie stacje sg zlokalizowane przy
wejsciach do galerii handlowych, urzedéw i sg to
atrakcyjne miejsca do parkowania, a one sg zarezer-
wowane wytgcznie dla aut, ktore sie taduja. To nie jest
tak, ze majac samochdd elektryczny, mozemy tam
po prostu stangé, poniewaz w ten sposéb uniemozli-
wiamy komu$ natadowanie auta. Inny problem
to zastawianie dwdch miejsc do tadowania. Prosze,
to zdjecie zrobitem wczoraj (Lukasz pokazuje
na telefonie samochdd elektryczny zajmujacy dwa
miejsca pod tadowarka). Niektorzy pozostawiaja tez
auto podtaczone do tadowarki dtuzej niz potrzeba.
Jezeli jesteSmy na zakupach w galerii, a nawet na
seansie w kinie i samochdd nam sie w tym czasie juz
nataduje, to nie wypada, zeby on zajmowat tadowarke
jeszcze przez godzine czy dwie. Nalezatoby auto
przeparkowac, bo blokujemy i miejsce, i wtyczke.

Na drogach sa tzw. samozwarnczy szeryfowie,

ktérzy na wtasna reke wymierzaja ,,sprawiedli-

wos¢” kierowcom robigcym wedtug nich cos nie

tak. Czy sa tacy szeryfowie od tadowarek, ktérzy

wyrywaja wtyczki albo odciagaja auta na bok?

W Polsce na szczescie o tym nie styszatem. Jako
kierowcy aut elektrycznych mamy jeszcze na tyle
kultury, Zze nie dochodzito do rekoczynéw czy uszko-
dzen samochodoéw. Najostrzejszym przyktadem moze
by¢ zastawienie samochodu pod tadowarka. Jednak
to nie jest czysta ztosliwos¢, bo zwykle taka osoba
musi natadowad swoje auto i zeby sie podtaczyc,
nie moze inaczej stangc.

A jak to wyglada za granica?

Zdarza sie, ze ludzie dzwonig na policje czy straz
miejska i laweta zabiera auto blokujgce tadowarke.
W USA ludzie nawet na wtasna reke przestawiaja taki
samochdd, czasem go uszkadzajac. Podkreslam, ze
w Polsce takich zachowan nie ma, zwracanie uwagi
jest bardziej kulturalne.

A teraz wejdzie na wyzszy poziom savoir-vivre

dzieki waszym ulotkom, ktére mozna wtozy¢

komus za wycieraczke.

Ulotki rozdajemy naszym klubowiczom, aby mieli
po kilka w schowku. Akcje promujemy tez w internecie
i staramy sie pozyskiwa¢ media, aby szerzyty
te wiedze.

Czy to sie sprawdza?

Juz dochodzg do mnie sygnaty, ze tak. Przykta-
dem moze by¢ Kuba, ambasador naszego klubu
z Katowic, ktory czesto jezdzi do jednej z galerii
handlowych. Tam jaki$ pracownik ciggle parkowat
samochodem spalinowym na stacji tadowania aut
elektrycznych. Kuba zostawit mu taka ulotke i nastep-
nym razem Oow pan zaparkowat kilka miejsc dalej,
a potem juz nigdy nie zastawiat tadowarki.

Na ulotce widze jeszcze ciekawy punkt.

To chyba juz wyzsza szkota elektrokultury?

Tak. Chyba wszyscy uzytkownicy aut elektrycz-
nych wiedzg, ze mamy dwie wtyczki do szybkiego
i wolnego tadowania, ale juz nie wszyscy maja $wiado-
mos$¢, ze w koncowej fazie procesu szybkiego tadowa-
nia moc spada do tak niskich wartosci, Zze moga
zmieni¢ wtyczke na te wolng i beda tadowa¢ akumula-
tor z takg samg moca. Zdarza sig, ze ktos$ czeka
na szybkie ztgcze, a inny ma 98% i jest podtaczony
do stacji 100 kW, cho¢ pobiera ledwie 10 kW. Gdyby
tadujacy przetaczyt sie na wolne ztacze, tak samo
pobieratby 10 kW, za to datby innemu mozliwos¢
szybkiego tadowania i oszczedzatby pieniadze,
bo na wolnym ztaczu sg nizsze stawki.

Tak mysle, ze stawiajac auto do tadowania
na dtuzej, warto zostawic¢ swoéj numer telefonu
za szyba.

Tez o tym pomyslelismy i stworzyliSmy specjalny
zegarek. To kartonowa koperta z tarcza godzinowa
w $rodku, na ktdrej zaznaczamy, o ktérej planujemy
zwolnié¢ tadowarke. Jest tam tez miejsce na ewentu-
alne podanie numeru telefonu. Taki zegarek zosta-
wiamy za szybg auta. Ale ze dzi$ wszystko jest
w smartfonach, to na 12 wrze$nia przygotowujemy
premiere naszej aplikacji EV Klub Polska, ktéra bedzie
miata funkcje meldowania sie na stacji tadowania.
To bedzie opcjonalne, ale im wiecej osdb bedzie z tego
korzystaé, tym bedzie skuteczniejsza. Wtedy wystar-
czy wtaczy¢ aplikacje, by sprawdzié¢ jak dtugo kon-
kretna tadowarka bedzie jeszcze zajeta.
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Mercedes

MIESZANKA PERFUM
I BENZYNY
W NAJLEPSZYM STYLU

Lidzbark Warminski goscit Vil Zlot She’s Mercedes. Jak byto?
Wiadomo, ze Swietnie, ale o szczego6tach opowiada
komandorka zlotu EWA tUSZCZ.

W ostatni weekend sierpnia pogoda dopisata,

a jak frekwencja?

I na starcie i na mecie frekwencja 100%. W zlocie
uczestniczyto 14 zatdg, oczywiscie kobiecych, bo z zatozenia
w zlotach She’s Mercedes biorg udziat same panie, przede
wszystkim z Klubu Zabytkowych Mercedesow Polska.

Jakimi Mercedesami przyjechaty?

ZaprezentowatySmy caty wachlarz modeli zaczy-
najac od lat 50. XX w. Najstarszy egzemplarz to W 191
z 1952 r., ktérego zatoga przyjechata az z Czestochowy,
kolejne auto to W 180 z 1957 r., nastepnie dwa samo-
chody z lat 60. i najliczniej reprezentowane lata 70. i 80.
Dopetnieniem byt wyjatkowy, przepiekny elektryk EQS
z tego roku.

Jaki byt motyw przewodni zlotu?

Motyw dopasowany jest do specyfiki miejsca, bazy
zlotu. W tym roku auta prezentowaty sie na historycz-
nym dziedzincu Zamku Biskupow Warminskich. Byt wiec
motyw szlachetnych metali: srebro chromowanych ele-
mentéw samochoddw w potaczeniu z naszymi ztoto-

-biatymi kreacjami.
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Wiem, ze organizacja zlotu to spore wyzwanie.

Faktycznie to duze przedsiewziecie, gdyz mitos-
niczki klasycznej motoryzacji to kobiety, ktére zastuguja
na to, co najlepsze. Nasze motto to , The best or nothing”.
Tradycyjnie wspiera nas Mercedes-Benz Polska. W tym
roku drugim sponsorem byt dealer Mercedes-Benz Auto
Idea. Otrzymatysmy réwniez gustowne gadzety od MB
oraz Maybach Boutique z Krakowa. Bardzo pomocne
byto objecie zlotu patronatem przez burmistrza
Lidzbarka Warminskiego. Goscit na dziedzincu zamku
podczas prezentacji aut. Zachwycat sie klasykami, ale
nie ukrywam, ze do gustu najbardziej przypadty mu
elektryczny EQS i dostojny Maybach, ktérym przyjechat
prezydent klubu.

Zloty She’s Mercedes to nie tylko samochody...

Czerpiemy z regionu to, co najlepsze. Zwiedzaty-
Smy lokalne zabytki oraz Muzeum Warmii i Mazur.
Odwiedzity$my Patac i Folwark Galiny - przepiekne roz-
legte tereny, gdzie mozna poczud klimat Warmii. Tam
jadty$Smy regionalne potrawy i braty$my udziat w warsz-
tatach. Mogtysmy dotknac¢, powachac i posmakowad

Zdjecia: Mercedes-Benz Polska

réznych ziot, zaparzy¢ z nich samodzielnie skompono-
wana herbate.

To byta atrakcja, ktora cieszyta sie najwieksza

popularnoscia?

Najwieksze wrazenie zrobity loty balonowe. Czeka-
tySmy do wieczora, az ucichnie wiatr. Pogoda sprzyjata,
wiec mogtysmy z wysokosci podziwia¢ wspaniate
krajobrazy.

Na dole tez byto co ogladac¢ - btyszczace kla-

syczne Mercedesy.

Prezentacja aut odbyta sie w sobote miedzy godz.
10 a 12. Bardzo profesjonalnie poprowadzita jg dzienni-
karka motoryzacyjna Katarzyna Frendl, ktora brata
udziat w zlocie wtasnie tym pieknym nowoczesnym EQS.
Przeprowadzata wywiady z kazdg zatogg, co pozwolito
widzom poznac¢ historie prezentowanych samochoddw.

Publiczno$é¢ wybierata najatrakcyjniejsze

auto?

To byto bardzo ciekawe doswiadczenie, bo kazdy
samochdd miat swoich zwolennikéw i réznice w liczbie
gtosow nie byty duze. Kazdy z publicznosci dostrzegat

cos$ innego: dla jednych liczyta sie linia nadwozia, dla
innych przepieknie zachowana tapicerka, jeszcze inni
zwracali uwage na znakomite wyposazenie.

Jakie auto ostatecznie wygrato?

Kabriolet z 1964 r. W 112. Pieknie i dostojnie sie
prezentowat, a jego czerwona skdrzana tapicerka spra-
wiata, ze nikt nie przechodzit obok niego obojetnie. Zar-
tobliwie kolezanki zwycieskiej zatogi nazywamy towczy-
niami nagrdd, gdyz nie ma zlotu, by nie wrdcity z trofe-
ami. Drugie miejsce zajeto najstarsze auto, czyli W 191
z 1952 r. Dalej gtosy rozktadaty sie do$¢ rownomiernie.

Czy juz wiadomo, gdzie panie spotkacie sie za rok?

Decyzja wkrdtce zapadnie, sg dwie propozycje. Na
pewno zloty beda kontynuowane, bo zloty She’s Merce-
des na dobre wpisaty sie w kalendarz motoryzacyjnych
imprez w Polsce i zbudowaty silng marke. Poza tym to
wyczekiwane przez nas wydarzenie. Zabytkowe Merce-
desy to znakomity pretekst do pielegnowania przyjazni,
ale tez do zawierania znajomosci. Na kazdym zlocie
dotaczaja nowe zatogi, ktdre juz teraz serdecznie
zapraszamy.
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NOWY
WYMIAR

Zdjecia Simon Puschmann
Tekst Bastian Fuhrmann i Hendrik Lakeberg

Jak stworzy¢ nowe wcielenie legendy, ktéra od
poczatku byta ucielesnieniem marzen o wolnosci?
Trzeba pozosta¢ maksymalnie wiernym oryginalnej
koncepcji, taczac jg z awangardowa technologig.
Zobaczcie ,,zrodzony na nowo” sportowy samochéd
stulecia w futurystycznej inscenizacji projektantki
KASI BODZIAK-SCHWARZBURGER
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Catkowicie nowa architektura
pojazdu: precyzje dynamicznej
jazdy i sportowa sylwetke auto
zawdziecza najnowoczes$niejszej
aluminiowej ramie przestrzennej.



H H H On wrécit. Z petng moca. Nowy Mercedes-AMG SL zwiastuje
ProjektarECI Stworzyll koniec pewnej ery i poczatek nowej. To nowe otwarcie dla marki
polaczer"e wyczynowych i sportowych samochodéw Mercedes-AMG, ktora

o .o teraz bierze pod swoje skrzydta to kultowe auto.
analogowej geometr" Nowy SL wyznacza droge ku przysztosci. Motto ,Gwiazda
H Awnst rodzi sie na nowo” zapowiada zmiany, dzieki ktérym ta pionierska
I cyfrowego SWIata i najstarsza seria modeli Mercedes-Benz staje sie bardziej spor-

- zgodnie y 4 mOd nym towa i bardziej luksusowa, a przez to jeszcze bardziej pozadana.

R Zacznijmy jednak od historii legendarnego samochodu:
trendem bYC|a odwazny pomyst, z ktérego zrodzita sie ikona motoryzacji, powstat
H 1) z potrzeby chwili. W czerwcu 1952 r. 300 SL miat wystartowac
”hlperanalogowym w 24-godzinnym wyscigu Le Mans. Wedtug pierwotnych planéow
do auta kierowca miat wchodzi¢ przez rodzaj wtazu. Przepisy tego
nie zabraniaty, ale przedstawiciel organizatoréw zasugerowat inne
rozwigzanie, szkicujgc unoszone drzwi. Niemiecka ekipa przystata
na to, by wykluczy¢ jakiekolwiek protesty po wyscigu. Zwyciestwo
w Le Mans stato sie narodzinami legendy ,,Gullwinga” - samo-
chodu, ktérego podnoszone drzwi przypominajg skrzydta mewy.
Zaledwie dwa miesigce pdzniej na torze Niirburgring 300 SL
odnidst poczworne zwyciestwo.
W 1954 r. Mercedes-Benz wprowadzit ten model do produkcji.
Dzi$ 300 SL Gullwing, ktérego powstato zaledwie 1400 sztuk,
osigga ceny przekraczajgce milion euro. We wszelkich zestawie-
niach znajduje sie wséréd ikon samochodéw sportowych XX w.
Oddaje ducha swojej epoki, nie tylko z powodu sukcesow na
torach wyscigowych. Po tym, jak SL szturmem podbit $wiat spor-
tow motorowych, wersja produkcyjna zdobyta serca hollywoodz-
kich gwiazd i celebrytow, najchetniej pokazujacych sie
w ,,Gullwingu” na malowniczych drogach Lazurowego Wybrzeza.
Produkowana od lat 60. ,,Pagoda”, jak nazywano W 113,
wyznaczata kurs SL na kolejne dekady: samochdd zachowat swaj
sportowy charakter, a seria stata sie rowniez pionierem marki,
gdyz czestokroc to ten pojazd byt wybierany jako pierwszy
do wprowadzania nowych technologii w produkcji seryjne;j.
Na przyktad pierwsza masowo produkowana catkowicie aluminiowa
karoseria zadebiutowata w 2012 r., odchudzajgc auto o0 140 kg.

DYNAMICZNY I LUKSUSOWY

SL to skrot od superlekki, ale w najnowszym modelu moze tez byc
odczytywany jako superluksusowy. Projektantka Kasia Bodziak-
-Schwarzburger do prezentowanych tu zdje¢ stworzyta ekspresjo-
nistyczna scenografie.

»Mercedes SL to kwintesencja samochodu sportowego. Mnie
natychmiast przywotuje obrazy szybkiego czerwonego kabrioletu
pedzacego kretymi drogami przez wzgdrza. Przed oczami mam
siedzgca za kierownicg kobiete w duzych okularach przeciwsto-
necznych i z dtugim szalem, ktérego konce rozwiewa ped
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Serce auta: za gwiazda na ostonie
charakterystycznej dla AMG chtod-
nicy kryje sie potezny 4-litrowy silnik
V8 biturbo AMG o mocy 585 KM.
Dzigki niemu Mercedes-AMG SL
osigga 315 km/h.
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powietrza. To moje pierwsze skojarzenie wywodzi sie z lat 60.

- wyjasnia projektantka. - I tak jak nowe wcielenie AMG oddaje
cze$¢ legendzie oryginalnego modelu, podobnie w mojej insceniza-
cji rowniez mozna zobaczy¢, skad pochodzi pierwotna inspiracja.
Zalezato mi na tym, aby pokazad cata tradycyjna elegancje SL,
jednoczesnie interpretujac ja w nowoczesny sposob, zgodnie

z duchem czasu. Wszystko zwigzane z tym samochodem powinno
by¢ jak on sam: lekkie i dynamiczne”.

Kasia do stworzenia scenografii wykorzystata folie dichro-
iczng (z greckiego dostownie ,,dwdch koloréow”). To zaawansowany
technologicznie materiat o opalizujgcej powierzchni, coraz czesciej
stosowany w nowoczesnej architekturze.

»,Bawili$my sie refleksami, aby uzyska¢ futurystyczny efekt.
Rezultatem jest aura, ktdra rozszerza obiekt, wypetniajac cate
pomieszczenie. Folia jest jednocze$nie przezroczysta i lustrzana,
w zaleznosci od tego, jak pada na nig Swiatto. £aczy lekkos$é
z I$nigca elegancja, co réwniez zgrabnie nawigzuje do SL”

- wyjasnia Kasia.

Niekonwencjonalne spojrzenie projektantki na pojazd to
kolejne potwierdzenie, ze Mercedes-AMG SL reprezentuje przy-
sztos$c¢. Ikona samochodu sportowego znalazta sie teraz pod
sztandarami marki Mercedes-AMG, co jeszcze bardziej wzmacnia
sportowy charakter pojazdu. Jednak najwazniejsze, ze projektanci
i inzynierowie perfekcyjnie, precyzyjnie i kompleksowo zadbali
o odtworzenie DNA samochodu. Szybko staje sie jasne,
ze ta generacja SL sportowy charakter ma w genach.

Za gwiazda na charakterystycznej dla AMG ostonie chtodnicy
kryje sie mocny 4-litrowy silnik V8 biturbo AMG dajacy 585 KM.
Moc topowego modelu SL 63 4MATIC+ jest przenoszona przez
sportowa skrzynie biegdéw AMG SPEEDSHIFT MCT 9. Po raz pierw-
szy w swojej 70-letniej historii roadster ma naped na wszystkie
kota. Rezultat: maksymalna rados¢ z jazdy i wygoda w codziennym
uzytkowaniu. Wtasnie tak powinien wygladac i prowadzic sie
samochdd sportowy. Podobnie jak w przypadku auta z 1952 r.,
projekt nowego SL-a rozpoczat sie dostownie od czystej kartki
papieru. Samochdd bazuje na zupetnie nowej architekturze
Z miejscami 2+2, opracowanej przez Mercedes-AMG.

Nowy SL ma aluminiowg rame przestrzenng o konstrukcji
samonos$nej. To gwarantuje maksymalng sztywnos¢, a takze
pozwala na precyzyjng dynamiczng jazde, zapewnia wysoki poziom
komfortu i sportowe proporcje sylwetki. Dzieki temu SL 63
AMATIC+ na 20-calowych obreczach AMG ze stopu metali lekkich
z 5 podwdjnymi ramionami przyspiesza do 100 km/h w zapierajace
dech w piersiach 3,6 s i moze rozpedzi¢ sie do 315 km/h.
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Mercedes-AMG SL 63 4MATIC+:
Srednie zuzycie paliwa:
13,0-12,5 1/100 km

Srednia emisja CO,:

294-282 g/km

Informacje o metodzie pomiaru na stronie 4



Scenografia stworzona przez
projektantke Kasie Bodziak-
-Schwarzburger, przenosi legende
samochoddw sportowych

w futurystyczny $wiat.
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HIPERANALOGOWY DESIGN
Gorden Wagener, szef desighu Mercedes-Benz Group AG, chce
przywrdéci¢ samochodom przepych i blask wtasnie za sprawa
modelu Mercedes-AMG SL. , Jestem wielkim fanem 300 SL
Gullwing - moéwi gtdwny projektant Mercedes-Benz, nawigzujac
do pierwowzoru. - Wraz z nowym samochodem na nowo pozycjo-
nujemy kultowy projekt SL. Ekspresyjna karoseria daje wrazenie
lekko$ci i wyrazistosci, doskonale tagczac zmystowe piekno
z ekstrawaganckim designem”. Efekt ten osigga sie dzieki wyraz-
nym, ale skroconym liniom i efektownie rozmieszczonym elemen-
tom, takim jak charakterystyczna dla AMG ostona chtodnicy.
W nowym projekcie daje sie wyczué ducha SL-a. Sg historyczne
odniesienia i zaawansowane technologicznie detale: te pierwsze
nawigzujg do najwczesniejszych modeli marki, a drugie podkres-
lajg, zZe samochdd wyznacza kierunek na przysztosc.

Nowy Mercedes-AMG SL to ikona samochodu sportowego
z XX w. przeniesiona w wiek XXI. ,,Nowy model tgczy sportowe
geny oryginalnego SL-a z osiggami, z ktorych stynie AMG. Jedno-
czesnie oferuje szczyt luksusu i komfortu.

Znajdziemy to rowniez we wnetrzu, gdzie najwyzszy poziom

wygody i jako$ci harmonijnie wspodtgra ze sportowym charakterem.

»Potaczenie wysokiej jakosci $wiata analogowego i najnowoczes-
niejszego sprzetu cyfrowego jasno pokazuje, ze nowy SL

to narodziny ikony wspotczesnej ery” - méwi Philipp Schiemer,
prezes Zarzgdu Mercedes-AMG GmbH.

,Nowy model taczy sportowe
geny oryginalnego SL

z osiggami, z ktorych stynie AMG.
Jednoczesnie oferuje szczyt
luksusu i komfortu”

Philipp Schiemer, prezes Zarzadu
Mercedes-AMG GmbH
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po raz pierwszy w serii SL GREEN MOUNTAIN

dostepny jest naped * Kk Kk Kk Kk
na wszystkie kota. . . . . .
58-540 Karpacz | ul.Sarnia 21 | tel. +48 75 612 60 44 | rezerwacja.online@green-mountain.pl | www.green-mountain.pl

Dla kazdych indywidualnie zarezerwowanych 2 déb, 1 w gratisie!”

Gdy tylko usigdziesz za kierownica, bardzo szybko stanie sie Pomnaiaj ile ChceSZ!

jasne, ze 300 SL byt inspiracjg rowniez dla wnetrza. Projektanci
stworzyli mieszanke analogowego luksusu i cyfrowego Swiata

zgodnie z modnym ,hiperanalogowym® trendem. Gtosniki Bur- Przy organizacji wydarzenia biznesowego na minimum 10 pokoi
mester doskonale pasuja do tapicerki z wysokiej jakosci skory.

° *
Mercedes-AMG oferuje imponujgca game opcji indywidualizacji = Weekendowy pObyt dla 2 0os. W Cenle!
wnetrza: od stylu sportowo-dynamicznego az po wyrafinowany
luksus. Dostepne s3 takze rézne pakiety stylistyczne nadwozia, Zapytaj o szczegoty powotujac sie na Mercedes Me! Iadal it o Ciohert Rt be 5
ktdre dodatkowo podkreslajg elegancje i dynamike sylwetki.
System nawigacji posiada funkcje rozszerzonej rzeczywistosci
- do tego co sami widzimy, komputer dodaje wirtualne elementy
przydatne podczas jazdy. Miekki dach z wysokiej jakosci tkaniny
mozna schowac w zaledwie 15 s, nawet przy predkosci
do 60 km/h. Przyjemnos$¢ z jazdy mozna wiec odczuwac na rézne
sposoby, a w planach jest juz wysoko wydajny hybrydowy wariant
SL E PERFORMANCE i oczekiwanie na niego jest elektryzujace.
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STYLOWA JAZDA

NAJLEPSI
PRZYJACIELE

Poduszka dla psa i obroza MERCEDES-BENZ,
przytulanka MCM.

Stylizacja Carmen Farber
Zdjecia Stephanie Pfaender

W naszym zabieganym codziennym zyciu
czasami umykaja nam te mate chwile

petne prawdziwej magii. Dlatego na moment
zatrzymaliSmy czas, aby uchwycic te
szczegolng wiez miedzy dwoma

najlepszymi przyjaciotmi cztowieka

- psem i samochodem.
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Obroza MERCEDES-BENZ, system bezpiecznego
transportu bagaznikowego DOGSTYLER.

28

Transporter dla psa MERCEDES-BENZ,
marynarka MAX MARA, spodnie LUISA
CERANO, top ARKET, bransoletka

ISABELLEFA, pierécionek POMELLATO.
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PRZYSZEOSC
LUKSUSU
WEDLUG

VIRGILA ABLOHA
I
GORDENA WAGENERA

Zanim przedwczes$nie odszedt w 2021 .,
rewolucyjny designer VIRGIL ABLOH pracowat
nad kilkoma projektami zGORDENEM
WAGENEREM i Mercedes-Benz. Wspélnie
zakwestionowali status quo i stworzyli
wyjatkowa wizje desighu samochodoéw
przysztosci.

Tekst Hiromitsu Ozone i Nicolo Fischer



PROJEKT MAYBACH

Ten projekt Virgila Abloha i marki
Mercedes-Maybach zostat
zaprezentowany w 2021 r.

LIMITOWANA EDYCJA KLASY S
Doskonaty klasyczny samochdd ma
dwubarwne malowanie: potaczenie
koloru piaskowego z btyszczacg czernia
obsydianu. Klasa S sygnowana nazwi-
skiem Virgila Abloha byta Scisle limito-
wana do 150 sztuk.

Mercedes Maybach
Klasa S, S 680:

Srednie zuzycie paliwa:
14,3-13,4 /100 km
Srednia emisja CO, :
326-304 g/km

Informacje o metodach pomiaru na stronie 4.
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Wspdtpraca niezyjgcego juz projektanta Virgila
Abloha z szefem designeréw Mercedes-Benz
Gordenem Wagenerem wyniosta luksus na
zupetnie nowy poziom. Ich wspdlng droge
zapoczatkowat Project Gelandewagen z 2020 r.,
czyli przeobrazenie kultowej Klasy G. Gtowna
motywacjg Abloha byto inspirowanie innych:
»Moim celem w tym projekcie dla Mercedes-
-Benz jest namawianie mtodych artystow,
inzynieréw, designeréw by kwestionowali
status quo, ale chciatem tez poeksperymento-
wac z wtasnymi umiejetnosciami
projektowymi”.

PROJEKT MAYBACH: LUKSUSOWY OFF-ROAD
INSPIROWANY SWIATEM PODROZNIKOW

To jak spojrzenie w przysztos¢, ktora nadejdzie
za kilkadziesiat lat: kiedy w grudniu 2021 r.
zaprezentowano samochdd koncepcyjny
Project MAYBACH, $wiat ujrzat co$ naprawde
wyjatkowego. To byta druga odstona wspot-
pracy obu projektantow z firmg Mercedes
-Maybach i stato sie jasne, ze ich potgczona
kreatywnosc¢ wykracza poza znane dotad granice.

Podkresla to ich samochdd koncepcyjny:
pomimo ze auto ma az 6 m dtugosci, kabina
Projektu MAYBACH ma tylko dwa futurystyczne
fotele. To coupé o terenowym designie, ktére
jednoczesnie budzi podziw i che¢ zabawy,

a przy tym nie traci nic z wyszukanej elegancji
marki Mercedes-Maybach.

Dodatkowo kwestie ochrony $rodowisko-
wa, tak wazne zaréwno w branzy modowej
jak i motoryzacyjnej, rowniez zostaty uwzgled-
nione. Samochdd jest elektryczny i ma wbudo-
wane w maske panele stoneczne.

Mys$la przewodnia projektu MAYBACH byto
odtworzenie DNA wyrafinowanego luksuso-
wego samochodu Mercedes-Maybach w aucie
terenowym. ,Projektem MAYBACH definiujemy
kolejny poziom luksusu - powiedziat Gorden
Wagener. - Po 100 latach przenosimy marke
w luksusowg elektryczng przysztosé. Wraz
z Virgilem Ablohem piszemy nowy zbioér zasad
dla Mercedes-Maybach”. Rezultat ich pracy
dostownie otwiera przed nami nowe perspek-
tywy: mozna wygodnie leze¢ w samochodzie,
majac niesamowity widok przez przeszklony
panoramiczny dach. Wielkie terenowe opony
sg nie mniej imponujace. Wnetrze auta w tym
samym kolorze co nadwozie to luksusowy

KAPSULOWA KOLEKCJA OFF-WHITE
Zainspirowana Projektem MAYBACH
marka modowa Abloh Off-White
zaproponowata kolekcje ubran, na ktdra
sktadaty sie m.in. bluzy i rekawice
wyscigowe.
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PROJEKT MAYBACH

We wnetrzu elektrycznego samochodu
koncepcyjnego znalazto sie wiele detali
inspirowanych $wiatem podroéznikow,
takich jak toporek zamocowany obok
fotela pasazera.
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PROJEKT MAYBACH

My$la przewodnia projektu MAYBACH

byto odtworzenie DNA wyrafinowanego

luksusowego samochodu Mercedes-
-Maybach w aucie terenowym.

36

apartament dla dwdch oséb. O inspiracjach
ze Swiata podréznikédw przypomina toporek
zamocowany obok fotela pasazera.

OGROMNY WPLYW ABLOHA NA MODE I DESIGN
Koneserzy designu i mody na catym Swiecie
byli zszokowani styszac, ze Virgil Abloh zmart
w listopadzie 2021 r. w wieku 41 lat. W swojej
ponaddziesiecioletniej karierze zawodowej
artysta zatozyt wtasng mediolanska marke
mody Off-White i trafit na czotowki gazet,
zostajac dyrektorem artystycznym mody
meskiej w Louis Vuitton.

W swych projektach Abloh wciaz przekra-
czat granice, np. gdy podnidst streetwear,
czyli mode uliczng, do rangi high fashion.
Dzieki temu udato mu sie nie tylko zainspirowac
elitarng scene modowa, ale takze oddac gtos
marginalizowanym spotecznosciom. Co wiecej,
projektant zatozyt fundusz stypendialny Virgil
Abloh™  Post-Modern”, aby wspiera¢ kolejne
pokolenie czarnoskérych lideréw branzy modo-
wej. W 2020 r. jedyny model Project Gelande-
wagen w skali 1:3 zostat sprzedany na aukcji
za 160 tys. dol., a caty dochdd trafit na rzecz
funduszu.

2022: PRZELOMOWY SAMOCHOD I SPECJALNA
KOLEKCJA KAPSULOWA
Finatowa odstone Projektu MAYBACH zaprezen-
towano w kwietniu 2022 r. To limitowana edycja
Klasy S Mercedes-Maybach w znanym dwu-
barwnym malowaniu: piaskowy w potaczeniu
z btyszczaca obsydianowa czernig. Powstato
150 egzemplarzy wyposazonych w specjalny
»robiony na miare” interfejs uzytkownika
i luksusowa odmiane pakietu Maybach MBUX.
Tego samego dnia co limitowana edycja
Klasy S pojawita sie specjalna kolekcja kapsu-
towa (czyli taka, gdzie wszystko do siebie
pasuje) zaprojektowana przez Abloha i jego
marke Off-White. Byty to m.in. koszulki
w piaskowym kolorze, dwa rodzaje bluz:
z okragtym dekoltem i z kapturem, czapki
z daszkiem oraz rekawice wyscigowe z efektem
pochlapania czarnym sprayem.
Kiedy Gorden Wagener zostat poproszony
o podsumowanie efektow pracy ostatnich lat,
ujat to w ten sposdb: , Jestem niesamowicie
dumny z tego, co stworzyliSmy we wspotpracy
z Virgilem. Od Projektu Gelandewagen, ktory

Zdjecia: Mercedes-Benz AG

poprzez nasza kultowa Klasg G stat sie punktem

odniesienia dla modelu wspoétpracy branzy modowej
i motoryzacyjnej, po Projekt MAYBACH, ktory prze-

niést wybitne dziedzictwo Mercedes-Maybach

w przysztosc, razem z Virgilem naprawde wkroczyli-

$my na nowy teren. Limitowana edycja Maybach

autorstwa Virgila Abloha stanowi przyktad symbiozy
innowacyjnego designu z najlepszym rzemiostem,

jakie mozna dzi$ spotkac¢ na drogach”.

PROJEKT GELANDEWAGEN

Pierwszy wspdlny projekt Virgila Abloha
i Gordena Wagenera z 2020 r., czyli

nowe spojrzenie na Klase G.

Virgil Abloh

Zrewolucjonizowat luksusowg mode.
Zatozyt w Mediolanie wtasng marke
odziezowg Off-White. W 2018 r. zostat
dyrektorem artystycznym mody meskiej
w Louis Vuitton. Zmart na raka

w listopadzie 2021 r. w wieku 41 lat.

Gorden Wagener

Studiowat design w przemysle

i transporcie na uniwersytecie

w Esseniw londynskim Royal College
of Art. W 2016 r. zostat szefem projek-
tantéw w Mercedes-Benz Group AG,
wprowadzajgc w firmie nowa filozofie
designu zwang zmystowa wyrazistoscia.
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KOLEKCJA SZTUKI MERCEDES-BENZ

KULTOWY
SOJUSZ

Tekst Renate Wiehager

ANDY WARHOL to jeden z najwiekszych
artystow XX w., a legendarne samochody
Mercedes-Benz byty inspiracja rowniez
dla tworcy pop-artu. Poznajmy historie
wspotpracy gwiazdy sztuki z gwiazda
motoryzacji.

»Mercedes-Benz 300 SL Coupé (1954)”, 1986
Sitodruk, akryl na ptétnie
152,5 x127,5cm
Kolekcja Sztuki Mercedes-Benz
Zakupiony w 1987 .

Zdjecie: © 2022 The Andy Warhol Foundation for the Visual Arts, Inc./licensed by Artists Rights Society (ARS), New York
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»Mercedes-Benz W 196 R Grand Prix Car
(wersja optywowa), (1954)”, 1986
Sitodruk, akryl na ptdtnie
102,5x 153 cm
Kolekcja Sztuki Mercedes-Benz
Zakupiony w 1987 r.

Zdjecie: © 2022 The Andy Warhol Foundation for the Visual Arts, Inc./licensed by Artists Rights Society (ARS), New York

Warhol poprosit przyjaciot, aby
wskazali mu, ktéore motywy
oddaja ducha czasow i najlepiej
odzwierciedlajag masowe gusta.

Whpis w pamietniku Warhola z wiosny 1986 r. zapo-
wiadat plan stworzenia serii motoryzacyjnej: ,,Fred
zadzwonit i powiedziat, Zze zjemy lunch z Hansem
Mayerem i facetem z Mercedes-Benz w barze Harry’
Ciprianiego. Facet okazat sie przystojny, a lunch byt
fajny. Mysle, ze sprdobuje (Smiech) wydebic od nich
samochdd z szoferem, zeby »é«sie w obrazy. Maluje
dla nich stare Mercedesy” (cytat z: ,The Andy Warhol
Diaries”, red. Pat Hackett, Nowy Jork, 1989).

Inicjatorem powstania serii samochodowych

Lportretdw” byt Hans Mayer, wtasciciel galerii

w Disseldorfie, a ,,przystojnym facetem” - wieloletni
kurator Kolekcji Sztuki Mercedes-Benz Hans

J. Baumgart. Jednak punktem wyjscia dla projektu
byta firmowa reklama: ,,1986 - samochdd konczy

100 lat. W hotdzie geniuszowi inzynieréw”. Zaprezen-
towano w niej 17 aut z historii motoryzacji, w tym
trojkotowy Patent-Motorwagen Benza z 1886 .

i motorowy powdz Daimlera z tego samego roku,
ciezarowke Mercedes-Benz z 1931 r. i samochdd klasy
Sredniej Daimler-Benz z 1984 r.

Oryginalna propozycja Hansa Mayera, aby zamé-
wic obrazy wszystkich 17 samochododw, zostata odrzu-
cona przez Daimler-Benz AG, jak wéwczas nazywata sie
firma. Szefowie chcieli, aby reprezentowane byty
wytgcznie samochody ich marki. Mayer poczatkowo
z wtasnej inicjatywy zlecit wykonanie pierwszych zdjec

testowych legendarnego Mercedesa-Benz 300 SL
coupé, chcac naktonic¢ do tego pomystu zaréwno
Warhola, jak i zarzad ze Stuttgartu.

W maju 1986 r. przywidzt z Nowego Jorku
pierwsze cztery obrazy sitodrukowe. Zarzad sku-
piony wokét Edzarda Reutera byt podekscytowany.
Do tego stopnia, ze umowa zostata podpisana
i sfinalizowana we wrzes$niu tego samego roku.

W sumie zaplanowano serie 80 obrazéw dokumentu-
jacych historie motoryzacji na podstawie 20 wybra-
nych modeli Mercedesa: od motorowego powozu
Daimlera i tréjkotowca Benza z 1886 az po rok 1986.

Kontrakt przewidywat, ze 40 obrazow trafi
do Daimler-Benz, a drugie 40 pozostanie u artysty.
Warhol dat jednak firmie piecioletnig opcje pierwo-
kupu tych prac. Miaty powstac po dwie wersje
pojedynczego auta i po dwie zmultiplikowanego,
dla kazdego modelu.

Do pierwszej grupy o$miu samochodéw Hans
J. Baumgart wybrat fotografie z lat 1886-1970, aby
artysta nie ,,znudzit sie” juz na poczatku, malujac
jedynie starsze modele. Warhol byt znany z tego,
ze szukajagc motywow do swoich obrazow, unikat
wszystkiego co mozna by taczy¢ z jego wtasnym
gustem lub upodobaniami. Dlatego poprosit przyja-
ciot, aby wskazali mu, ktére motywy oddaja ducha
czasow i najlepiej odzwierciedlajg masowe gusta.
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Warhol postrzega samochodd jednoczesnie
jako marke i pomnik, symbol ekonomicznego
dobrobytu i indywidualnej wolnosci, symbol

spetnienia i zagtady, produkt budzagcy masowe
pozadanie i tworzacy wspotczesne mity.

Warhol poczatkowo rowniez zdat sie na wybor
materiatow i zdje¢é, ktdre firma przygotowata dla
niego do serii ,Samochody”. Prace nad pierwsza
partig zakofnczyt w styczniu 1987 r. oSmioma samo-
chodami w dwdch wersjach kazdy: pojedynczo
i zmultiplikowany. Kilka tygodni pdzniej Warhol
zamierzat odebra¢ zdjecia i dokumentacje kolejnych
12 aut, jednak jego $mier¢ 22 lutego 1987 r. pozosta-
wita serie niekompletna.

Edzard Reuter, Baumgart i Mayer pojechali
do Nowego Jorku, aby w stynnej Fabryce obejrzec
gotowe obrazy. Do Stuttgartu wrécili pod ogromnym
wrazeniem.

Ostatecznie Warhol wykonat 36 sitodrukow.

13 wielkoformatowych rysunkow przedstawiajgcych
osiem réznych modeli trafito do Kolekcji Sztuki

Mercedes-Benz. Do dzi$ znajduja sie w niej wszystkie

prace i rysunki z tej serii z wyjatkiem czterech
obrazow sitodrukowych. Warhol na dwa tygodnie
przed $miercig pracowat nad dwoma dodatkowymi
duzymi formatami. Obecnie znajduja sie one

w prywatnych kolekcjach.

WARHOL PRYWATNIE

Zanim przejdziemy do tego, jaki byt stosunek Warhola
do samochodow i ,sztuki biznesowej”, przyjrzyjmy sie
jaki byt prywatnie w pdzniejszych latach.
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Scena artystyczna i kulturalna w USA doznata
gtebokiego szoku w 1982 r. wraz z pojawieniem sie
wirusa HIV. Warhola dotkneto to tez posrednio
- tracit przyjaciot i partneréw ze swej Fabryki.

Od tamtej pory, by¢ moze w reakcji na to co sie stato,
artysta nosit juz tylko ciemne ubrania: czarne dzinsy,
czarne golfy i czarne trampki.

W tym czasie Warhol zaczat tez nosi¢ srebrzys-
tobiate peruki - podobno miat ich ponad 400
(w 2006 r. jedna z jego peruk zostata wylicytowana
za ponad 10 tys. euro). W 1984 r. caty numer swojego
kultowego magazynu , Interview” poswiecit dwczes-

nemu partnerowi Jonowi Gouldowi zarazonemu HIV.

Nagle pismo, zamiast pokazywac blichtr i przepych
sceny artystycznej, zaczeto traktowad o ezoterycz-
nych metodach leczenia.

Natomiast Warhol podbijat nocne kluby

z mtodymi nowojorskimi gwiazdami malarstwa lat 80.

- Jean-Michelem Basquiatem, Keithem Haringiem,
Kennym Scharfem - i inspirowat sie ich stylem
graffiti i lekcewazacym podej$ciem malarskim
do zjawiska ,estetyki codziennos$ci”.

SAMOCHOD W TWORCZOSCI ANDY’EGO WARHOLA
Rzadkie zabytkowe samochody pozornie wychodza
poza ramy specyficznej ,ikonografii codziennosci”
Warhola. Jednak jako produkty luksusowe

Zdjecie: © 2022 The Andy Warhol Foundation for the Visual Arts, Inc./licensed by Artists Rights Society (ARS), New York

»Mercedes-Benz W 125 Grand Prix Car (1937)”, 1986
Sitodruk, akryl na ptétnie
102 x152,5cm
Kolekcja sztuki Mercedes-Benz
Zakupiony w 1987 .
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»Pojazd eksperymentalny Mercedes-Benz C 111 (1970)”, 1986
Sitodruk, akryl na ptétnie
152,5x128 cm
Kolekcja Sztuki Mercedes-Benz
Zakupiony w 1987 .

Zdjecie: © 2022 The Andy Warhol Foundation for the Visual Arts, Inc./licensed by Artists Rights Society (ARS), New York

Warhol uswiadomit sobie, ze aura nie nalezy
do samych przedmiotow czy osob,
ale jest wytacznie projekcja pozadliwego
spojrzenia konsumenta.

podziwiane przez wszystkich, ale trudno dostepne
dla mas, nalezg do obiektow pozadania, ktdre sa
przeciez jednym z nieodtgcznych tematow prac
Warhola.

Symbol samochodu jako fetysza rozwijajacego
sie spoteczenstwa konsumpcyjnego przewija sie
przez catg wczesng tworczo$é Warhola. Z tym
tematem spotykamy sie m.in. w jego pracach na
papierze powstajacych az do poczatku lat 60. Auta
wystepuja jako rekwizyty projektéw modowych

- m.in. serii ,,Cadillacs” (1962). Praca ,,Dead Stop”

z 1954 r. poprzedza serie sitodrukow z lat 1962-63
»Death and Disaster”, w ktérych gazetowe zdjecia

z wypadkéw samochodowych Warhol przerobit na
obrazy na ptétnie (,Car Crash” i ,Disaster Series”).
Artysta postrzega w nich samochdd jednoczesnie
jako marke i pomnik, symbol ekonomicznego dobro-
bytu i indywidualnej wolnosci, symbol spetnienia

i zagtady, produkt budzacy masowe pozadanie

i tworzacy wspotczesne mity.

Zamodwienie od Mercedes-Benz przywrécito do
prac Warhola samochdd jako mit XX w. Dtugi rozbrat
z tg tematyka by¢é moze wynikat z faktu, ze Warhol
bardziej dosadnie mdgt demonstrowac ,,mity”

i ,aure”, malujac markowe przedmioty czy gwiazdy
mediow jak Marilyn Monroe czy Mick Jagger.

Rozwazania nad pojeciem ,,aury”, doprowadzity
Warhola do wniosku, ze aura nie nalezy do samych
przedmiotow czy osodb, ale jest wytacznie projekcja
pozadliwego spojrzenia konsumenta. Dzieki tej reflek-
sji mégt z premedytacja wykorzystywac ,,aure Warhola”
do celéw marketingowych: ,,Niedawno pewna firma
byta zainteresowana kupnem mojej »aury«. Nie chcieli
zadnego mojego produktu. Ciggle powtarzali: »Chcemy
twojej aury«. Nie wiedziatem o co im chodzi, ale byli
gotowi duzo zaptaci¢. Pomyslatem wiec, Ze jesli ktos
jest gotow za to ptacic, powinienem sprobowac dowie-
dziec sie, co to jest. Mysle, ze »aura« to cos, co moze
zobaczy¢ tylko kto$ inny i widzi tylko tyle, ile chce.

To wszystko jest w oczach drugiej osoby. (Warhol,
»Filozofia”, 1975, s. 77)

SZTUKA KOMERCYJNA I SZTUKA NA ZLECENIE

Tu pojawia sie istotna kwestia sztuki na zamdwienie,
czy tez ,sztuki komercyjnej”, jak nazwat ja Andy
Warhol: w spoteczenstwie zorientowanym wytgcznie
na dobra materialne ludzie zachowuja sie wobec
siebie tak, jakby byli stronami kontraktu. Pragnienia
i potrzeby klienta podlegajg tym samym zasadom
inzynierii spotecznej co wytwarzane produkty.

I oile ,sztuka dla sztuki” wedtug Warhola powstaje
dla anonimowego rynku mito$nikow dziet artystycz-
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Warhol, przyjmujac zlecenia, czut sie
partnerem w takim przedsiewzieciu.
Jego celem byto przeniesienie produktu
w inny kontekst: w kontekst sztuki,

w kontekst ,,aury Warhola”.

nych, o tyle ,sztuka komercyjna” analizuje

i zaspokaja czyjes$ konkretne, zdefiniowane potrzeby.

W tak uwarunkowanym swiecie powstaja
zaréwno udane jak i nieudane sojusze biznesowo-
artystyczne. Warhol, przyjmujac zlecenia, czut sie
partnerem w takim przedsiewzieciu. Jego celem byto
przeniesienie produktu w inny kontekst: w kontekst
sztuki, w kontekst ,,aury Warhola”.

A taki transfer udaje sie najlepiej, gdy ranga
dzieta i obiektu, ktory byt jego inspiracjag nawzajem
sobie doréownuja. Kazdy, kto przeglada katalogi prac
Warhola z ostatnich dwdch dekad jego twdrczosci,
zauwazy, jak stabnie nasze zainteresowanie danym
obrazem, jesli nie rozpoznajemy natychmiast spor-
tretowanej osoby lub produktu.

Odwrotnie, mozna powiedziec, Ze atrakcyjnos¢
malarstwa Warhola jest bezposrednio zwigzana
z tematyka, ktora sg ikony popkultury. Znak dolara,
Lenin i Elizabeth Taylor robig wrazenie jako obrazy,
poniewaz sam zarys tego, co przedstawiono, jest
czes$cig naszej pamieci kulturowej, rozpoznajemy to,
co kryje sie w naszej podswiadomosci.

Wielcy ludzie i ikony swoich czaséw czy znane
produkty - osoby i rzeczy, na ktére Warhol kieruje
obiektyw swojego polaroida - natychmiast nabieraja
szlachetnosci. Wigze sie to z rezygnacja

z doszukiwania sie ukrytych idei czy gtebszego
znaczenia w sztuce. Filozof Martin Heidegger uwazat,
ze cata gtebia musi ukazac sie na powierzchni. Wtedy
wazne jest tylko to, co wida¢. Warhol mégt sie z tym
zgodzic.

Mowiac jezykiem biznesowym, spotkaty sie tu
dwa topowe produkty: nazwisko Warhola w Swiecie
sztuki ma wrecz mityczny wydzwiek, o czym $wiad-
czg ttumy odwiedzajgcych wystawy jego prac.
Podobnie jest z marka Mercedes-Benz, ktdra

- zmaterializowana w symbolu tréjramiennej gwiazdy
- wywotuje wiele pozytywnych skojarzen: piekno,
szybko$é, nowoczesnosé, wysoka jako$¢. Sojusz
biznesowy miedzy Andym Warholem i Mercedes-
-Benz mozna wiec okresli¢ jako tut szczescia. Szcze-
$cia dla obu stron.

Renate Wiehager jest dyrektorka Kolekcji Sztuki Mercedes-
Benz w Stuttgarcie, Berlinie i innych miastach od 2001 r.
Wiecej informacji na: mercedes-benz.art/en

Po prawej stronie, na gorze:
»Karl Benz ze swoim handlowcem Josefem Brechtem w Benz
Patent-Motorwagen (1886)”, 1986
Sitodruk, akryl na ptdtnie
102 x125,5cm
Kolekcja Sztuki Mercedes-Benz
Zakupiony w 1986 r.
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AMG. Nazwa, ktdra od dziesiecioleci
oznacza spetniong obietnice sportowej jazdy
,na maksa”. Wydtuzone maski modeli SL i GT
juz dawno zdefiniowaty nasze wyobrazenie
samochodu sportowego. A sam dzwiek
ich poteznych, recznie budowanych silnikow
wystarcza, aby po plecach fanéw przechodzity ciarki.
55. rocznica powstania AMG jest dobrym
pretekstem, by spojrzec... do przodu: jak w przysztosci
bedzie pozycjonowac sie ta sportowa marka?
Jedno jest dzi$ pewne - zyjemy w dekadzie zmian.
W petni $wiadomie chcemy odréznic auta elektryczne
od samochoddw spalinowych” - méwi Lesnik.

ROBERT LESNIK

Pochodzacy ze Stowenii 50-latek kieruje zespotem
designu nadwozi samochoddéw Mercedes-Benz

od 2014 r. Vision AMG postrzega jako symbol wejscia
tej wyczynowej marki w nowa ere.

Zdjecia: Mercedes-Benz AG, Stefan Freund

A model Vision AMG, ktorego Lesnik jest
wspotprojektantem, jednoznacznie pokazuje,
ze jest elektryczny. ,,Musimy projektowac wyglad aut tak,
by ludzie wiedzieli, czego moga sie po nich spodziewac.
I jesli ktos patrzac na auto liczy, ze ustyszy buczenie
silnika spalinowego i jest rozczarowany, gdy wtasciciel
uruchomi samochdd elektryczny, to znaczy, ze design
rozminat sie z zamierzeniem”.

Zapytany o najistotniejsze detale nowego Vision
AMG, Robert LeSnik zwraca uwage na trzy rzeczy.
Nie chodzi tylko o to, ze w aucie z silnikem elektrycznym
maska silnika jest krdtsza i nizsza. Kultowe,
charakterystyczne dla AMG, pionowe rozporki

przedniego grilla w kolorze nadwozia zastapita ich
cyfrowa interpretacja, poniewaz nie potrzeba tyle
powietrza. I jeszcze jeden element odgrywa tu wazna
role: ,Swiatta to niemal osobna historia. Kiedy Vision
AMG jest wtaczany i wszystko w nim budzi sie, jakby
za sprawa $wiatta, mozna odnie$¢ wrazenie,

ze samochdd ozywa” - zachwyca sie LeSnik.

Vision AMG jest rowniez wyjgtkowy pod innym
wzgledem: w przeciwienstwie do innych samochodow
koncepcyjnych ten przedstawia wizje nie tylko jednej
serii modelowej, ale catej marki. ,,To zwiastun nowej
ery, wieku petnego mozliwosci - takze dla
projektantow” - podkresla Lesnik.
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Rozmawiali Josefine Klatt i Hendrik Lakeberg

Sir NORMAN FOSTER i jego architektoniczne
wizje wptynety na to, jak zyjemy - jego
charakterystyczne budynki sg wizytowkami
miast na catym swiecie. Ze stynnym architektem
rozmawiamy o tym jak motoryzacja zmienia
swiat, o wystawie ,,Ruch. Samochody, Sztuka,
Architektura”, i o... wentylacji w jego Gullwingu
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BERLIN

W 1999 r. Foster, stawiajac szklang
kopute nad Reichstagiem, dodat
nowoczesng architekture do zabytko-
wego gmachu niemieckiego parla-
mentu. Podkreslit znaczenie gmachu
jako forum demokratycznego. Koputa,
wpuszczajac do srodka Swiatto,
symbolizuje otwarto$¢ i zaangazowa-
nie w kwestie Srodowiska.

Zdjecie: Filippo Bacci/Getty Images, picture-alliance/dpa/Arno Burgi

Sir Normanie, jest pan jednym z kuratorow

wystawy ,,Ruch. Samochody, Sztuka, Archi-

tektura” w muzeum Guggenheima w Bilbao.

Jak podeszliscie do tego przedsiewziecia?

NORMAN FOSTER: Jesli mieliby$my scharakte-
ryzowac nasza epoke, to jest to wiek postkonny, wiek
ruchu, szybkosci, pedu, dynamiki - a samochdd jest
tego uosobieniem. Niektdrzy, ja rowniez, postrzegaja
auta jak dzieta sztuki: rzezby czy obrazy. I rzeczywis-
cie, wiele z nich zostato stworzonych przez ludzi
z wyksztatceniem artystycznym, przez architektow
i projektantow wywodzacych sie z rodzin artystow.
Jesli zastanowimy sie, jak powstajg projekty aut,
to nadal modeluje sie je w glinie, jak rzezby w epoce
renesansu. Istnieje tez kulturowy tacznik z artystami,
ktorzy swymi futurystycznymi rzezbami przewidzieli
optywowe formy pojazdéw - czy to Constantin
Brancusi (1876-1957), Umberto Boccioni (1882-1916),
czy Henry Moore (1898-1986).

Samochdd stat sie symbolem XX w., jednak
by¢ moze zblizamy sie do konca tej epoki. Czas wiec
uczcié¢ wptyw automobilu. Zaden inny wynalazek
nie dat nam tyle wolnosci, a jednocze$nie zaden
nie przeksztatcit tak krajobrazu. Na wystawie mamy
rézne podejscia do tego tematu - jedne sg oczywiste,
inne mniej.

To fascynujace, jak zmienito sie postrzeganie

samochodu w ciggu ostatnich dekad...

Na poczatku XX w. samochdd byt zbawca.
Miasta pokryte korskim nawozem i zwtokami zwie-
rzat dusity sie od chordb i smrodu. Samochadd
pozwolit upiekszy¢ i oczysci¢ miasta, ale z czasem
dla niektérych stat sie wrogiem. Czy teraz wymys-
lamy go na nowo? Pamietajmy, ze gdy ,,Moon Buggy”,
pierwszy pojazd na Ksiezycu w 1971 r. poruszat sie
dzieki silnikom elektrycznym w piastach két, uznano
to za rewolucyjne rozwigzanie. Jednak na wystawie
pokazujemy samochdd z 1900 r. zbudowany w mysl
tej samej koncepcji. Dzi$ powoli zaczynamy przygo-
towywac nasze samochody do jazdy autonomiczne;j.
Ale znowu, to nie jest nowy pomyst. Na wystawie
mamy obraz z poczatku lat 50. przedstawiajacy
rodzine grajagca w co$ przy okragtym stole w pojez-
dzie, ktory samodzielnie mknie autostrada.

Bohaterem wystawy jest zatem samochod?

Tak, wystawa jest zaprojektowana w ten sposob,
ze np. przechodzisz z ,Sezamu” petnego samocho-
doéw i innych atrakcji do przestrzeni z zaledwie
czterema pojazdami i dwiema rzezbami na tle bia-
tych scian. To tylko jedno z doswiadczen na wysta-
wie. Staramy sie prowadzié rdzne narracje zamiast
podazac za prosta chronologia.

»,Zaden inny wynalazek

nie dat nam tyle wolnosci,
a jednoczesnie zaden

nie przeksztatcit tak
krajobrazu jak samochod”

Na wejsciu zdecydowaliscie sie pokazac trzy

prace z serii ,Samochody” Andy’ego Warhola

z Kolekcji Sztuki Mercedes-Benz. Co chcieli-

$cie przekazaé tymi dzietami?

Sa przyktadem tego, jak rézni artysci postrze-
gaja te niezwykte maszyny. taczymy rézne punkty
widzenia, opinie, obrazy i mieszamy je w niekonwen-
cjonalny sposdb. Na przyktad, normalnie nie zesta-
wia sie obrazow i fotografii. Jesli jednak pomaga
to odnies¢ sie do samochodu stojgcego tuz obok
w galerii, pozwalamy sobie na to.

Nie ograniczajg nas konwencje. I korzystamy
ze wszystkich galerii w muzeum, co samo w sobie
jest celebracja architektury Franka Gehry’ego.

Nie dzielimy pomieszczen, nie stawiamy Scian.

A w ostatniej galerii przedstawiamy punkt widzenia
mtodych ludzi - dajemy uczniom ostatnie stowo.
W tym celu Fundacja Normana Fostera zaprosita
16 topowych szkdt projektowania i inzynierii do
przedstawienia wtasnych wizji przysztosci
mobilnosci.

A jaka jest panska wizja przysztosci

mobilnosci?

Mysle, ze wiele tradycyjnych firm motoryzacyj-
nych juz teraz reaguje na rodzace sie trendy. Jednym
z nich jest traktowanie mobilnosci jako ustugi. Mtod-
sze pokolenia sg mniej przywigzane do idei posiada-
nia, a bardziej przyzwyczajone do wspoétdzielenia.

Nie sadze, zeby samochdd miat znikng¢,
ale mysle, ze rozwinie sie w co$, co wizualnie bedzie
réznic sie od dzisiejszych aut.

W miare jak miasta stang sie czystsze, cichsze
i bardziej przyjazne pieszym, bedzie mniej pojazddw,
ale za to bedg w ciggtym ruchu. Godziny szczytu
ruchu samochodowego, do ktérych juz przywykliSmy,
moga odej$é w przesztosc.
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Musimy takze zrozumieé, ze pandemia niczego
nie zmienita, a jedynie przyspieszyta trendy, ktdore
juz byty widoczne. Zobaczymy tez, ze $wiat motory-
zacji spalinowej i elektrycznej wspdlnie zmierzaja
ku jezdzie autonomicznej. Kto$ moze powiedziec:
»2Autonomiczna jazda to nuda”, ale mysle, ze cztowiek
w przysztosci patrzac wstecz stwierdzi: ,Nie moge
w to uwierzyc. Kiedys ludzie pokonywali zakrety,
trzymajac kotko w dtoniach i uzywali stép do kontro-
lowania predkosci. I zderzali sie ze sobg, a czasem
zabieraty ich karetki pogotowia. Musieli nawet
kupowac ubezpieczenia komunikacyjne”.

0d poczatku pandemii wiecej rozmawiamy

i myslimy o wirtualnym swiecie. Czy to takze

inspiruje pana tworczo?

Jedna z instalacji studenckich proponuje dwa
alternatywne scenariusze przysztosci. Jeden to
Swiat, w ktorym wszedzie poruszamy sie szybciej

- podrdzujac z predkoscig naddzwiekowa. Druga
koncepcja to statyczny swiat, w ktorym wszystko
do nas przychodzi. Pod nos podajg nam rzeczy, ktére
zamawiamy i konsumujemy. W tym drugim, wirtual-
nym $wiecie podréozujemy w dowolnym tempie. By¢

moze rzeczywisto$¢ bedzie mieszanka obu koncepcji.

Na wystawe zamoéwit pan réwniez pierwszy
samochod Mercedes-Benz i sitodruk z Kolekcji
Sztuki Mercedes-Benz przedstawiajacy

300 SL, a takze sama rame 300. Prywatnie tez

pan posiada ten model - co tak przycigga pana

do tego auta?

Zrekonstruowany pierwszy Benz Motor Wagon
wspaniale wspotgra z obrazami Warhola, o ktérych
juz méwilismy. Jesli chodzi o 300 SL, byt to niezwyk-
ty przetom technologiczny ze wzgledu na rame
przestrzenng z lekkich stalowych rur. Obok tej ramy
pokazujemy kolekcje fotografii, ktore obrazuja, jak
stworzono drzwi w ksztatcie skrzydet, by dopasowac
projekt do tej gtebokiej ramy.

To naprawde piekny obiekt. Dla niektorych

jest jak najwspanialsza rzezba. Nawet jesli

rzeczywiscie w przysztosci niekoniecznie
bedziemy posiada¢ samochody, dla wielu

i tak pozostang czyms bardzo atrakcyjnym.

Jako prawdziwy maniak motoryzacyjny mam
nadzieje, ze masz racje i auta beda atrakcyjne
dla mtodego pokolenia. Chodzac po tej wystawie,
zdajesz sobie sprawe, ze byto wiele oryginalnych
pomystow na to, co mozna zrobié z czterema kotami,
silnikiem i podwoziem. Szczegdlnie w latach 50.
mieliSmy niesamowitg eksplozje w kreatywnosci,
prowadzgca do powstania wielu réznych rodzajow
matych pojazdow.
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Wystawa pomija terazniejszos¢ i pozwala
studentom w ostatniej galerii zrobi¢ skok w przy-
sztos$¢. Dzi$ bardzo trudno jest odrdznic¢ jedng marke
od drugiej - by¢ moze wynika to z miedzynarodo-
wych przepiséw i standardéw bezpieczenstwa. Mam
nadzieje, ze producenci na nowo odkryjg swa wtasnga
osobowo$¢. Gdybym miat zmienié zawdd i zajac sie
projektowaniem samochoddw, to staratbym sie
przekonad zarzad firmy motoryzacyjnej, jak wiele
by zyskata, gdyby jej pojazdy nie wygladaty tak samo
jak konkurencji. Teraz, chociaz istniejg pewne rdznice
miedzy markami, podobienstw jest znacznie wiecej.

Co lubi pan najbardziej, gdy wybiera sie swym

300 SL na przejazdzke?

Coéz, lubie lekka frustracje zwigzang z wentyla-
cja [Smiech]. Ale to niewielka cena za przyjemnosé
prowadzenia tego pieknego klasycznego samochodu.
Za kazdym razem mam nadzieje, ze znajdzie sie
wystarczajgco dtugi odcinek pustej drogi, aby zmie-
niajac kolejne biegi naprawde poczuc¢ ten wzrost
mocy. Ten samochdd wymaga prowadzenia z szacun-
kiem. Mysle, Ze jedng z najwiekszych zalet SL jest to,
Ze wywodzi sie z wyscigdw. Posiadac go i prowadzic¢
to prawdziwa przyjemnos¢.

Co samochody i budynki maja wspdlnego?

W aucie znajdziemy wszystkie elementy charak-
terystyczne dla architektury, a poza tym jeszcze

,Mysle, ze samochod
rozwinie sie w cos,

co wizualnie bedzie
roznic sie od dzisiejszych
aut”

Zdjecie: Europa Press News/Getty Images

jezdzi. Porusza sie, przemieszcza, przemierza drogi,
ale poza tym spetnia podobne wymogi co architek-
tura. Fascynuje mnie, ze tak wielu architektéow,
projektantdw i inzynieréw znalazto inspiracje

w motoryzacji. Projektanci wiedzg, ze da sie robi¢
prefabrykowane domy zgodnie z przemystowymi
standardami produkcji samochodéw, ale to jeszcze
kwestia przysztosci. Samochdéd mogtby wowczas
stac sie wzorem dla uprzemystowionego budownic-
twa mieszkaniowego.

Samochadd dat nam wolnos¢ poruszania sie,

co czyni go symbolem XX w.

Mysle, ze jest fascynujgcy w swoich sprzeczno-
$ciach. Mamy wolnos$c¢ otwartej drogi dla tych, ktorzy
lubig przygode. Ale krytyk powie o staniu w ulicz-
nych korkach, doda, ze w aucie jesteSmy wyobco-
wani spotecznie, zamknieci w metalowych pudet-
kach. Mysle, ze w przyszto$ci mozemy mie¢ to,
co najlepsze z tych przeciwstawnych swiatoéw. Mobil-
nos$¢ moze ewoluowac tak, by da¢ nam indywidualna
wolno$¢ w autonomicznym Swiecie. Nie da sie tego
odebrac pojedynczej osobie, rodzinie czy catemu
spoteczenstwu. Jesli sprobowalismy czego$
naprawde dobrego, to juz to z nami zostanie.

»RUCH. SAMOCHODY, SZTUKA, ARCHITEKTURA”
BILBAO, WYSTAWA DO 18 WRZESNIA 2022
Z Normanem Fosterem rozmawiali$my za posrednictwem
potaczenia wideo, gdy przebywat w swoim domu
w St. Moritz w Szwajcarii. W wieku 87 lat architekt
byt jednym z kuratoréw wystawy, ktdrg zorganizowata
Fundacja Normana Fostera we wspotpracy
z Mercedes-Benz. Mysla przewodnia byt samochdd
w odniesieniu do historii sztuki i designu ostatniego
stulecia. Wystawa zajeta cate drugie pietro Muzeum
Guggenheima. Mozna na niej podziwiaé¢ m.in. dzieta
z Kolekcji Sztuki Mercedes-Benz, od Andy’ego Warhola
do Richarda Hamiltona. Wiecej informacji na:
mercedes-benz.art/en/motion-autos-art-architecture
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»W aucie znajdziemy wszystkie
elementy charakterystyczne

dla architektury, a poza tym
jeszcze jezdzi, porusza sie,
przemieszcza, przemierza drogi”

KOPENHAGA

The Copenhagen Towers Normana Fostera.
22-pietrowa wieza biurowca potaczona jest
poprzez atrium z nizszym budynkiem. Celem
projektu byto stworzenie nowoczesnego,
kreatywnego miejsca pracy, ktore spetnia
najsurowsze wymogi sSrodowiskowe.

RICHARD HAMILTON

Pie¢ opon, czyli stynna praca ,Five Tires Remoulded (portfo-
lio)” brytyjskiego artysty Richarda Hamiltona dostarczona

z Kolekcji Sztuki Mercedes-Benz na wystawe Fostera.
Obokprzedstawiamy fragment, w ktérym Hamilton pokazuje
zmieniajace sie ksztatty opon. Uogdlniajac, praca artysty
dotyczy wptywu technologii na zmiany w sztuce.







Skrecasz w waska zwirowg droge wzdtuz krawedzi
wulkanu La Gran Caldera, meksykanskie pustkowia
ciggna sie bez konca po horyzont, a wzrokiem sigegasz
prawdopodobnie dalej niz w rzeczywistosci. Witamy
w nowej, petnej przygdd podrézy. Od premiery

w listopadzie 2021 r. gra ,,Forza Horizon 5” - dostepna
na komputery PC i konsole Xbox - zdobywa Swietne
recenzje. Na oktadce od razu rzuca sie w oczy
czerwony Mercedes-AMG Project ONE, a w grze

- dbatosc¢ o szczegbty i nieskonczona przestrzen
wirtualnego $wiata, ktdra czeka na odkrycie.

COS WIECE) NIZ WYSCIG Z PUNKTU A DO B
Oprocz wykonywania réznych wyzwan, w grze
podrézujemy przez malownicze miasteczka,
starozytne ruiny i bujng dzungle, by w koncu znalez¢
sie na pustyni Baja California. Na tym polega urok
gier ,otwartego $wiata”: nie ma poczatku ani konca,
nie ma okreslonego przebiegu gry. A to nie jedyne
podobienstwo do podrézy w prawdziwym zyciu.

Doswiadczenia z cyfrowego $wiata sg tak
intensywne, ze twoje serce bije szybciej i puls
przyspiesza. By¢ moze bedziesz musiat sie zatrzymac,
by ztapa¢ oddech.
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Gdy zdobedziesz kluczyki do Mercedes-AMG
Project ONE, mozesz nie tylko skonfigurowac wyglad
samochodu, ale rowniez zoptymalizowac skrzynie
biegdw, uktad kierowniczy i hamulce. Ma to duze
znaczenie, bo sity dziatajgce na pojazd i kierowce sg
odwzorowane z niesamowitg doktadnoscia. Jednak
to nic dziwnego: w koncu to wspdlne dzieto tworcow
gier i inzynierow Mercedes-AMG.

»MieliSmy dostep do danych CAD (projektowanie
wspomagane komputerowo) wraz z ogromna iloscig
dokumentacji prawdziwego sportowego superauta
dostarczonej przez inzynieréw z Mercedes-AMG”

- wyjasnia Mike Brown, dyrektor kreatywny , Forza
Horizon 5” w Playground Games.

PRZYSZt0OSC (WIRTUALNEGO) PODROZOWANIA?
Tak Scista wspodtpraca data fascynujaco realistyczne
efekty, ktére coraz bardziej zacieraja granice miedzy
fikcja a rzeczywistoscia. ,,Ta ogromna ilo$¢ cyfrowych
danych sprawita, ze Mercedes-AMG Project ONE jest
najdoktadniej odwzorowanym samochodem w »Forza
Horizon 5«. Wykorzystywalismy programy CAD, aby
upewnic sie, ze powierzchnie samochodu sg w 100%
idealne. Nawet czas przej$cia samochodu do i z trybu
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TRACK jest zgodne z rzeczywistos$cia

co do milisekundy” - wyjasnia Brown.
Przejezdzajac po wiszgcym moscie

na niebotycznej wysokosci, z pewnoscig zastanowisz
sie, czy wtasnie doswiadczasz jazdy przysztosci.
Tyle Ze ta jest bardziej przystepna cenowo, a takze
bardziej przyjazna dla Srodowiska, natomiast dreszcz
emocji, gdy pedzisz po szutrowych drogach jest
jak najbardziej prawdziwy.

»,Doswiadczenia zwigzane z grami sg dla nas
bardzo wazne, aby nawigzac kontakt z mtodszymi
pokoleniami i nowymi grupami docelowymi.

To nasi potencjalni przyszli klienci i fani marki.

Juz w pierwsze p6t roku »Forza Horizon 5« zapewnit
ponad 20 milionom graczy mozliwos$¢ wirtualnej
jazdy samochodem, ktory w rzeczywistosci
wyprodukowano w zaledwie 275 egzemplarzach”

- méwi Michael Kndller, dyrektor marketingu AMG.
Szybkie spojrzenie na statystyki i wiemy, ze gracze
prowadzili Project ONE przez ponad dwa miliony
godzin - tak jakby spedzili 228 lat w prawdziwym
samochodzie.

»,Forza Horizon 5”
opracowana przez
studia Playground
Games i Turn 10,
dostepna w wer-
sjach PC i Xbox.
Wiecej informacji
na forza.net
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116

Tekst Jorg Heuer

50 lat temu pierwsza ,,oficjalna” Klasa S podbita
drogi Swiata: seria 116 to luksusowa limuzyna ceniona do dzi$
nie tylko przez fanéw klasycznych samochodow

SW 1972 R.: LITERA, KTORA STALA SIE LEGENDA

Pod wzgledem komfortu jazdy, prestizu, jakosci i bez-
pieczenstwa nic w 1972 r. nie mogto sie rownac z tym
autem. Seria 116, zaprojektowana przez legendarnego
szefa designu Friedricha Geigera, wprowadzita cata
game technicznych innowacji i na wiele lat stata sie
wzorem do nasladowania pod wzgledem bezpieczen-
stwa czynnego i biernego.

Model 116 miat m.in. zabezpieczony na wypadek
kolizji zbiornik paliwa, czteroramienng wygodng kie-
rownice i poziomo rozmieszczone reflektory, a tylne
Swiatta wyprofilowano tak, aby przyciagaty wzrok,
a jednoczesnie byty odporne na zabrudzenia.

Podstawowym modelem byt 280 S (z 6-cylindro-
wym silnikiem 160 KM). Kolejne to: 280 SE (z wtrys-
kiem paliwa, 185 KM), 350 SE (V8, 200 KM) i 450 SE
(V8, 225 KM). Kazdy mozna byto tez kupi¢ w wydtuzo-
nej wersji: 280 SEL, 350 SEL i 450 SEL. Model 300 SD
(produkowany od 1978 r., 111 KM), poczatkowo
dostepny jedynie w Kanadzie i USA, nie tylko wpro-
wadzit silnik wysokoprezny z turbodotadowaniem do
segmentu luksusowych limuzyn, ale w ogdle byt
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jednym z pierwszych masowo produkowanych aut
wyposazonych w ten naped.

ELEGANCKI, PIEKNY | TAKI SZYBKI
Topowym modelem serii byt 450 SEL 6.9 z silnikiem
V8 o mocy 286 KM, rozpedzajgcy sie do 100 km/h
w 7,4 s, osiggajacy maksymalng predkos$¢ 225 km/h.
WsSréd wtascicieli tego flagowego modelu, ktérego
w latach 1975-1979 wyprodukowano tgcznie 7380,
sg ikony Hollywood i zdobywcy Oscaréw, stawni dyry-
genci, pitkarscy mistrzowie $wiata i cztonkowie rodzin
krolewskich. Klasa S 116 brata udziat w spektakular-
nym poscigu samochodowym w filmie Tylko dla two-
ich oczu, z Rogerem Moore’em w roli Jamesa Bonda
i pojawiata sie w kultowych serialach tamtych czaséw
jak amerykanski Dallas czy niemiecki Derrick.

0d 1978 r. Klasa S byta dostepna réwniez z ukta-
dem zapobiegajacym blokowaniu két. ABS, bedacy wow-
czas $wiatowg sensacja, dzi$ jest juz standardem.
W sumie do 1980 r. wyprodukowano 473 035 samocho-
dow Klasy S 116. Wiele z nich nadal jezdzi po drogach
catego sSwiata, dajac Swiadectwo ich jakosci i trwatosci.

Zdjecie: Mercedes-Benz AG

Filizanka Lena
A. Spata | 2005

Fabryka Porcelany AS Cmieldéw
luksusowa porcelana hand made

Cmieléw

ul. Sandomierska 243

+48 15 861 20 21 wew. 23
biuro@cmielow.com.pl

Krakow

ul. Starowislna 64

+48 792 047 776
krakow@cmielow.com.pl

Warszawa

ul. Né)wy Swiat 7
(Manufaktura Stylu)
+48 883 370 908
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Wybierz BNP Paribas Wealth Management,
numer 1w Polsce i odkrywaj caty Swiat mozliwosci.

Korzystaj z doSwiadczen BNP Paribas - grupy bankowej nr 1w Unii Europejskiej
| kompetencji BNP Paribas Wealth Management, kt6ry drugi rok z rzedu otrzymat
tytut Best Private Bank in Poland.

Pozwal nam zadbac o Ciebie, Twoich bliskich i Twoj majatek.

~—| BNP PARIBAS zmieniaja,ceg%asl}g
92 WEALTH MANAGEMENT $wiata

BNP Paribas Wealth Management jest marka, pod ktdrg BNP Paribas Bank Polska S.A. $wiadczy ustugi w zakresie bankowosci prywatnej. BNP Paribas Bank Polska S.A. zostat uznany przez The Banker i Professional Wealth
Management (grupa Financial Times) za ,Bank of the Year in Poland”, w konkursie ,Bank of the Year Awards”, ktérego wyniki ogtoszono 2.12.2021. Wiecej na stronie: https:/www.thebanker.com/video/v/6284683475001/
bank-of-the-year-2021-europe. Bank BNP Paribas otrzymat tytut Best Private Bank in Poland (najlepszej bankowosci prywatnej w Polsce) w migdzynarodowym konkursie Global Private Banking Innovation Awards
2022, ktérego wyniki ogtoszono 21.07.2022 r. Wiecej na stronie: www.globalprivatebanking.digitalbankeronline.com/2022-winners. Grupa bankowa BNP Paribas zajmuje nr 1 w UE na podstawie globalnej wielkosci
sumy bilansowej dla grup bankowych, posiadajacych gtéwna siedzibe na terenie Unii Europejskiej - zgodnie z raportami rocznymi za 2021 rok, opublikowanymi przez te grupy na wtasnych stronach internetowych,
wedtug stanu na 31.12.2021 (z pominieciem podmiotéw majacych swojg siedzibe na obszarze Wielkiej Brytanii, ktéra wystapita z Unii Europejskiej). BNP Paribas Bank Polska S.A. z siedziba w Warszawie przy
ul. Kasprzaka 2, 01-211 Warszawa, zarejestrowany w rejestrze przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie, XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod nr. KRS 0000011571, posiadajacy NIP 526-10-08-546 oraz kapitat zaktadowy w wysokosci 147 593 150 zt w catosci wptacony.





