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Pionier w zakresie zwiekszonego bezpieczenstwa: Mercedes-Benz chce sprawié,
by bezwypadkowa jazda stata sie rzeczywistoscia

Bezpieczenstwo stanowi istotny element DNA Mercedes-Benz i nalezy do gtéownych obszaréw
odpowiedzialnosci firmy - dotyczy to wszystkich uzytkownikéw drég. Priorytetem producenta spod znaku
tréjramiennej gwiazdy jest zapobieganie wypadkom i ograniczanie ich skutkdéw. Dwie rocznice osiaggniec
w zakresie czynnego i biernego bezpieczenstwa firma wykorzystuje jako okazje do zaprezentowania swoich
najnowszych rozwiagzan z tej dziedziny. Pierwsza z rocznic dotyczy testu, ktdry odbyt sie 25 lat temu
w Szwecji. W pazdzierniku 1997 r. nowa Klasa A przewrdcita sie podczas tzw. testu tosia. Sktonito to
producenta do szybkiego i powszechnego wprowadzenia elektronicznego systemu stabilizacji toru jazdy
ESP® we wszystkich seriach modelowych Mercedes-Benz. Firma kontynuowata intensywny rozwdj uktadéw
wspomagajacych - dzi$ kierowcy aktualnych modeli Mercedesa moga korzystac ze wsparcia ponad 40 takich
rozwigzan. Jest i druga rocznica: 20 lat temu zadebiutowat system prewencyjnej ochrony PRE SAFE®, ktory
jako pierwszy wykorzystywat elementy aktywnego bezpieczenstwa do wsparcia pasywnych s$rodkow
ochronnych w celu ograniczenia skutkow ewentualnego wypadku. Mercedes-Benz dazy do realizacji jasnego
celu: by do 2050 r. umozliwi¢ jazde bez wypadkéw. Temu ambitnemu zamierzeniu przyswieca filozofia
,prawdziwego bezpieczenstwa”, bazujgca na danych dotyczacych rzeczywistych zdarzen drogowych. Istotny
wktad ma tu wtasny oddziat badan wypadkdw, ktdéry Mercedes-Benz prowadzi juz od ponad 50 lat.
W ostatnich latach wzbogacono go o lokalizacje w Chinach i Indiach.

Dwadziescia piec lat temu w Swiecie motoryzacji zawrzato. 21 pazdziernika 1997 r. nowy Mercedes-Benz Klasy
A (seria W 168) przewrdcit sie w tescie przeprowadzonym przez szwedzki magazyn ,Teknikens Varld”. Ale nie
ma tego ztego: kompaktowy samochdd oraz tzw. test tosia, znany wodwczas gtdwnie skandynawskiej
spotecznosci, pomogty spopularyzowal przetomowy system stabilizacji toru jazdy ESP®. Zaledwie 2 lata
wczesniej Mercedes-Benz po raz pierwszy wprowadzit go jako globalny standard w Klasie S Coupé (seria C 140).
Firma natychmiast zareagowata na incydent zwigzany z Klasg A i bezptatnie zmodernizowata kazdy z 18 000
egzemplarzy dostarczonych juz klientom. Od lutego 1998 r. system byt standardowym wyposazeniem Klasy A.
To sprawito, ze Mercedes-Benz zostat motoryzacyjnym pionierem - od 1999 r. sukcesywnie wprowadzat ESP®
do seryjnej specyfikacji wszystkich serii modelowych. Z dnia na dzien ESP® stat sie symbolem innowacyjnego
i aktywnego systemu bezpieczenstwa w samochodzie - niezaleznie od klasy pojazdu. Dzi$, 25 lat pdzniej, ESP®
nalezy do standardowego wyposazenia wszystkich osobowych Mercedesdw. A od listopada 2011 r. jest nawet
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochoddw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy
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wymagany prawem we wszystkich nowo zarejestrowanych autach w Europie. Uwaza sie, ze ESP® utorowat droge
innym obecnie dostepnym aktywnym systemom wspomagajacym.

Uktady sterowania hamulcami zaangazowane w dziatanie ponad 100 funkcji samochodu

ESP® stabilizuje samochdd poprzez btyskawiczne, ukierunkowane hamowanie poszczegdlnych két. W duzej
mierze ignorowane wczesniej przez opinie publiczng, od incydentu w tescie tosia uktady systemy kontroli
hamulcow poczynity szybkie postepy w rozwoju, dzieki czemu aktywnie poprawiajg bezpieczenstwo,
efektywnos¢ i komfort w wielu sytuacjach drogowych. Obecnie wspdtpracujg one z ponad 100 funkcjami
pojazdu - od zintegrowanego sterownika hamulcéw i aktywne] skretnej tylnej osi przez funkcje off-roadowe,
rekuperacje w przypadku napeddw elektrycznych, ruszanie pod gbre, wspomaganie i stabilizacje przyczepy az
po wspomaganie zautomatyzowanej jazdy oraz liczne systemy asystujace.

Kamienie milowe na drodze rozwoju tych uktadow obejmuja m.in. hamowanie regeneracyjne w samochodach
hybrydowych i elektrycznych, ktére Mercedes-Benz wprowadzit w 2010 r. Podczas hamowania silnik elektryczny
przetacza sie w tryb generatora (pradnicy). Za posrednictwem uktadu napedowego kota przekazuja do niego
energie kinetyczng. Generator obraca sie, zamieniajgc czes$¢ tej energii na energie elektryczng. Samochdd
spowalnia moment hamujgcy generowany przez jednostke elektryczng. Wiekszg site hamowania w razie
potrzeby zapewniaja hamulce kot. Wspdtpraca pradnicy z uktadem hamulcowym oraz stabilnoscia pojazdu,
nawet w fazach intensywnej rekuperacji, zawsze zarzgdza wtasnie uktad kontroli hamulcow.

System two-box dla samochodoéw elektrycznych
Jedna z wazniejszych opracowanych ostatnio innowacji jest system two-box, ktéry wszedt do produkcji seryjnej
w 2020 r. £aczy on ESP® oraz elektromechaniczny wzmacniacz sity hamowania (serwo) i pozwala zrezygnowac
z podcisnienia wytwarzanego przez silnik spalinowy, z ktérego korzysta konwencjonalny wzmacniacz sity
hamowania. Gwattowny wzrost cisnienia w systemie umozliwia miedzy innymi skrocenie drogi hamowania
podczas autonomicznego hamowania awaryjnego.

W nowym GLC oraz Klasie S w hybrydowych wersjach plug-in Mercedes-Benz stosuje nastepnag generacje
uktaddw hamulcowych z funkcjg odzyskiwania energii oraz niezaleznym od podcisnienia, elektromechanicznym
wzmacniaczem sity hamowania. Uktady te automatycznie i elastycznie przetgczajg sie pomiedzy hamowaniem
hydraulicznym a rekuperacjg w zaleznosci od sytuacji, przez caty czas zapewniajgc optymalne odzyskiwanie
energii. Rezultat: samochdd osigga maksymalng moc rekuperacji czesciej niz w przypadku zastosowania
konwencjonalnego, czysto hydraulicznego uktadu hamulcowego.

Kolejng innowacja jest potaczenie uktadu kontroli hamulcow i skretnej tylnej osi, ktére réwniez trafito do
produkcji seryjnej w 2020 r. W normalnych warunkach ta nowatorska technika moze aktywnie dostosowywacé
charakterystyke prowadzenia auta do pozgdanego profilu, a w zakresie granicznym potrafi tez stabilizowaé
samochdd. To nie wszystko: rézne modutowe sitowniki mogg nawet doktadnie przewidzie¢ nadchodzace
warunki w zakresie dynamiki jazdy.

Juz od pewnego czasu Mercedes-Benz i Mercedes-AMG majg w swojej ofercie zintegrowane systemy kontroli
dynamiki jazdy oraz zintegrowane systemy kontroli trakcji. Zwiekszajg one bezpieczenstwo jazdy w zakresie
granicznym, nie ograniczajac przy tym przyjemnosci z jazdy. W celu uzyskania réznych wrazen z jazdy
uwzglednia sie tu dane z licznych czujnikow oraz parametry, takie jak cisnienie hamowania, moment odchylajgcy,
poslizg két czy pozycja pedatu gazu. Uzytkownicy mogg, w zaleznosci od wybranego programu jazdy lub
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indywidualnych ustawien, cieszy¢ sie odmiennymi i zupetnie wyjatkowymi doswiadczeniami za kierownica bez
utraty kontroli nad samochodem.

Bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom drég zapewnia dzi$ ponad 40 aktywnych systeméw
wspomagajacych

Obecnie wiele podzespotdéw niezawodnie wspdtpracuje ze sobg, zapewniajgc wysoki poziom bezpieczenstwa.
To zastuga ponad 40 aktywnych systemdw wspomagajgcych:

o Aktywna kontrola odlegto$ci DISTRONIC to adaptacyjny tempomat, ktéry automatycznie utrzymuje zadang
odlegtos¢ od poprzedzajgcych pojazddéw na wszystkich rodzajach drég.

o Aktywny asystent kierowania pomaga kierowcy utrzymac sie na pasie ruchu. Mozna go aktywowac tylko razem
z DISTRONIC.

e Aktywny asystent utrzymania pasa ruchu za pomocg kamery wykrywa przekroczenie oznakowania lub krawedzi
jezdni, pomagajac kierowcy unikna¢ niezamierzonego zjechania z pasa ruchu.

e Aktywny asystent martwego pola monitoruje stabo widoczne obszary i moze pomdc unikngé wypadkow
poprzez interwencje hamujgce oraz ostrzezenia. Dodatkowo funkcja ostrzegania przy wysiadaniu ostrzega
podrézujgcych o obecnosci innych uzytkownikow drog, takich jak przejezdzajacy rowerzysci, gdy samochdd stoi.
Niebezpieczenstwo sygnalizuje oswietlenie otoczenia w drzwiach - i moze w ten sposéb pomdc uniknac kolizji.
Z systemem moze wspdtpracowad Aktywny asystent zmiany pasa ruchu, ktory wspiera kierowce podczas zmiany
pasa ruchu na sasiedni - ale wytgcznie wtedy, gdy czujniki wykryja, ze sgsiedni pas jest oddzielony od obecnego
linig przerywang, a w strefie niebezpiecznej nie sg rozpoznawane zadne inne pojazdy.

o Aktywny asystent awaryjnego zatrzymania hamuje samochdd na swoim pasie, jesli rozpozna, ze kierowca przez
dtuzszy czas nie reaguje na sytuacje na drodze.

e Aktywny asystent hamowania wykorzystuje czujniki poktadowe do rejestrowania, czy istnieje ryzyko kolizji
Z pojazdami jadgcymi z przodu, przejezdzajgcymi torem poprzecznym lub tymi nadjezdzajacymi z przeciwka.
System moze emitowac wizualne i dZwiekowe ostrzezenie, jesli kolizja wydaje sie nieuchronna. Gdy hamowanie
ze strony kierowcy jest zbyt stabe, uktad moze réwniez zwiekszy¢ cisnienie w uktadzie (w zaleznosci od sytuacji),
a takze zainicjowac autonomiczne hamowanie awaryjne (w obliczu braku reakcji kierowcy).

20 lat ograniczania skutkéw wypadkdéw z PRE-SAFE®

Wprowadzenie PRE-SAFE® przed 20 laty wzbudzito podobng sensacje jak test tosia sprzed 25 lat. W chwili
debiutu w 2002 r. system ten byt przetomowg innowacjg - oto Mercedes-Benz jako pierwszy producent
samochoddw zaprezentowat uktad, ktory wspomagat pasywne srodki ochrony w celu ograniczania skutkow
ewentualnego wypadku. PRE-SAFE® obejmowat m.in. automatyczne zamykanie okien i szyberdachu
w krytycznych sytuacjach drogowych, zapobiegawcze napinanie przednich paséw bezpieczenstwa za pomocg
pierwszych odwracalnych napinaczy pasow czy ustawianie przedniego fotela pasazera w bardziej pionowej
pozycji (jesli siedzenie dysponowato funkcjg pamieci).

e W 2005 r. PRE-SAFE® zostat potgczony z Asystentem hamowania BAS PLUS (poprzednik dzisiejszego
Aktywnego asystenta hamowania), umozliwiajgc automatyczne zamykanie bocznych szyb i pompowanie
bocznych poduszek wielokonturowych przednich foteli.

* W 2006 r. wdrozono inne funkcje wykorzystujace technike radarowa. Wraz z wprowadzeniem trzeciego pakietu
wspomagania bezpieczenstwa jazdy - z rozbudowang siecig czujnikow z przodu i z tytu - mozliwe byto rowniez
wykrywanie pojazdéw niebezpiecznie szybko zblizajagcych sie z tytu. W przypadku nieuchronnego uderzenia
w tyt samochodu PRE-SAFE® PLUS ostrzega pojazdy z tytu za pomocg szybko migajacych Swiatet
ostrzegawczych.

e Wprowadzony w 2016 r. system PRE-SAFE® Impulse Side przesuwa kierowce lub pasazera z przodu w kierunku
wewnetrznej czesci kabiny tuz przed zderzeniem bocznym.
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e PRE-SAFE® Sound to kolejny nowatorski system wprowadzony w 2016 r.: ochrona przed uszkodzeniem stuchu.
W rzadkich przypadkach gtosny huk wypadku samochodowego moze z czasem doprowadzi¢ do uposledzenia
tego zmystu. PRE-SAFE® Sound potrafi wywotaé w uchu wewnetrznym odruch, ktéry dziata niczym
biomechaniczna ochrona stuchu. W niektérych niebezpiecznych sytuacjach tuz przed mozliwg kolizjg system
generuje tzw. réozowy szum z poktadowych gtosnikdéw. Celem jest wywotanie skurczu matego miesnia w uchu
wewnetrznym (odruch strzemigczkowy), co wptywa na zachowanie btony bebenkowej i przygotowuje stuch na
wysokie ci$nienie akustyczne.

Koncentracja na ochronie pasazeréow tylnych siedzen

W ostatnich latach Mercedes-Benz zdotat jeszcze bardziej zwiekszy¢ bezpieczenstwo pasazeréw tylnych
siedzen. Wsrdd kolejnych udoskonalen w tym zakresie warto wspomnieé o napinaczach paséw bezpieczenstwa
tylnych siedzen, bocznych poduszkach powietrznych i kurtynach powietrznych. Wprowadzona w Klasie S
w 2020 r. pierwsza czotowa poduszka powietrzna dla pasazeréow tylnych siedzen podnosi poziom
bezpieczenstwa dorostych, a jednoczesnie uwzglednia ochrone dzieci. Réwniez Belt Bag - poduszka, ktéra
zwieksza powierzchnie pasa bezpieczenstwa, a tym samym moze zmniejszy¢ obcigzenie gdrnej czesci ciata
- przyczynia sie do wiekszego bezpieczenstwa podrdzujgcych z tytu. Dostepna jest tez poduszka powietrzna
w siedzisku, ktéra ma zapobiegac zeslizgiwaniu sie pasazera ponizej dolnej czesci pasa, nawet gdy zajmuje on
w fotelu pozycje czesciowo lezaca.

Integralne bezpieczenstwo: holistyczna koncepcja Mercedes-Benz

W rozwoju samochoddéw Mercedes-Benz jest od wielu lat zaangazowany w swojg holistyczng koncepcje
JIntegralnego bezpieczenstwa”. Juz pod koniec lat 90. firma po raz pierwszy sklasyfikowata wsparcie
zapewniane przez jej systemy bezpieczenstwa - dzielac je na cztery fazy. Takie podejscie taczy elementy
bezpieczenstwa czynnego i biernego w celu osiggniecia najwyzszego mozliwego poziomu bezpieczenstwa.

e Faza 1.. wsparcie podczas jazdy. Ta faza obejmuje aspekty takie jak prowadzenie, skuteczne uktady
hamulcowe, precyzyjny uktad kierowniczy, dobra widocznos$¢ - réwniez po zmroku - oraz wszystkie elementy
niezbedne do utrzymania kierowcy w dobrej formie psychofizycznej pod katem bezpieczenstwa jazdy, takie jak
klimatyzacja czy wygodne fotele. Do tego dochodzg rozbudowane systemy wspomagajace, DRIVE PILOT oraz
inteligentne oswietlenie.

e Faza 2.: przygotowanie do potencjalnych wypadkéw. Zaangazowane w te faze systemy sg w stanie
rozpoznawac coraz wiecej krytycznych sytuacji i inicjowac ukierunkowane dziatania, ktére mogg zapobiegaé
wypadkom lub zmniejsza¢ ich dotkliwos$¢. Przyktadami sg tu systemy wspomagajace, uktady hamowania
awaryjnego oraz wyposazenie PRE-SAFE®.

e Faza 3.: ochrona w razie wypadku. Ta faza obejmuje wszystkie elementy ograniczajgce skutki wypadkdw,
poczawszy od nadwozia ze sztywng kabing pasazerska i strefami zgniotu po pasy bezpieczenstwa, napinacze
pasow oraz liczne poduszki powietrzne.

e Faza 4.: wsparcie po wypadku. Ta faza dotyczy dziatan podejmowanych juz po wypadku, od automatycznych
potaczen alarmowych przez wtagczenie Swiatet awaryjnych i odblokowanie drzwi po szybkag wentylacje wnetrza
po uruchomieniu poduszki powietrznej.

Centralne oprogramowanie jako nowy cel rozwoju

Mercedes-Benz pracuje obecnie nad ekscytujgcg innowacjg w postaci centralnego oprogramowania, opartego
na przysztej platformie MB.OS, ktdre zastgpi obecng architekture z wieloma jednostkami sterujgcymi
i potgczeniami. Jego wdrozenie pozwoli zminimalizowaé mozliwe zrddta bteddw i zapewni podstawe dla jeszcze
szybszych reakcji systemdéw kontroli na sygnaty z czujnikdw. Gdy dynamike jazdy samochodu centralnie
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kontroluja rézne sitowniki, zapewnia to nowe mozliwoséci dostrojenia wrazen z jazdy - od profilu bardzo
komfortowego do sportowego.

Jasny cel na przysztos$é: bezwypadkowa jazda do 2050 .

Ewolucja techniki motoryzacyjnej wcigz trwa, dlatego Mercedes-Benz Group AG bierze na siebie
odpowiedzialno$¢ za dalszg poprawe poziomu bezpieczenhstwa na drogach. Wedtug szacunkéw Swiatowej
Organizacji Zdrowia (WHO) zawartych w raporcie dotyczgcym bezpieczenstwa drogowego z 2018 r. co roku
w wypadkach drogowych na catym swiecie nadal ginie okoto 1,3 mln ludzi. Jednocze$nie WHO informuje, ze od
20 do 50 mln ludzi doznaje powaznych obrazen. Mercedes-Benz niestrudzenie pracuje nad realizacjg celu ,Wizji
Zero”, doskonalgc swoje systemy bezpieczenstwa i wspomagania. Celem jest zdecydowana wizja zerowej liczby
ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych do 2050 r. oraz zmniejszenie o potowe liczby sSmiertelnych wypadkdow
drogowych i powaznych obrazen do 2030 r. w poréwnaniu z 2020 r. Niemiecki rzad federalny wtaczyt te wizje
do swojej umowy koalicyjnej; zaangazowata sie rowniez WHO wraz z komisjami regionalnymi ONZ. Osiggniecie
,Wizji Zero” wymaga wspodtpracy przedstawicieli wielu réznych dyscyplin i instytucji, od urbanistéw przez
zarzady drog az po ustawodawcow. Istotnymi sktadnikami sg tu bowiem takze bezpieczna infrastruktura oraz
uniwersalne zasady. Ale Mercedes-Benz wykracza poza ten ambitny cel, sktadajgc zobowigzanie realizacji ,wizji
bezwypadkowej jazdy” do 2050 r.

W Mercedes-Benz dazymy do realizacji naszej wizji bezwypadkowej jazdy. Innymi stowy: koniec wypadkow
z udziatem Mercedesdw. Pracujemy nad osiagnieciem tego celu na petnych obrotach. Decydujacym czynnikiem
sukcesu bedzie tu jazda wysoce zautomatyzowana i autonomiczna. W koricu samochodowe bezpieczenstwo
zawsze byto jedng z kluczowych wartos$ci marki Mercedes-Benz - i chcemy dalej rozwija¢ to w przysztosci”
- powiedziat Paul Dick, dyrektor Mercedes-Benz Group AG ds. bezpieczenstwa pojazdow.

Maksymalne bezpieczenstwo takze dla samochoddw elektrycznych

Wysokie standardy bezpieczenstwa obowigzujg w Mercedes-Benz niezaleznie od rodzaju uktadu napedowego.
Czy chodzi o napedy spalinowe, hybrydowe czy elektryczne - we wszystkich przypadkach zespét rozwojowy
dba o to, aby odpowiednie rozwigzania techniczne zapewniaty porownywalny, tak samo wysoki stopien ochrony.
Potwierdzajg to testy przeprowadzone przez niezalezne organizacje, takie jak Euro NCAP, ktéra dwukrotnie
wyréznita Mercedesa EQS, przyznajagc mu w 2021 r. tytut najlepszego modelu w klasie - ,Best in Class”
- w kategoriach ,Premium Class” i ,Pure Electric”. Mercedes EQE dwukrotnie otrzymat najwyzsze noty: piec
gwiazdek w ocenie bezpieczenstwa Euro NCAP oraz ogdlng ocene ,bardzo dobry” w specjalnej klasyfikacji
systemdw wsparcia dla wersji z opcjonalnym pakietem wspomagania bezpieczenstwa jazdy. Oprécz ochrony
w razie wypadku Euro NCAP ocenia bezpieczenstwo dzieci, ochrone pieszych oraz wtasnie dziatanie systemow

asystujacych.

Wielostopniowa koncepcja bezpieczenstwa w zakresie ochrony przed wysokim napieciem

W samochodach elektrycznych szczegdlng uwage zwraca sie na elementy instalacji wysokonapieciowej. Aby
zapobiec ryzyku porazenia pradem i zwaré, Mercedes-Benz opracowat wielostopniowg koncepcje
bezpieczenstwa w zakresie ochrony przed wysokim napieciem (WN). Sktada sie ona z siedmiu zasadniczych
elementéw i oprécz akumulatora uwzglednia wszystkie komponenty o napieciu przekraczajgcym 60 V. Jesli
czujniki samochodu wykryja niebezpieczng kolizje, system bezpieczenstwa ze specjalnym bezpiecznikiem
(pirofuza) automatycznie wytaczy uktad WN.

Taka koncepcja ochrony zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa podczas jazdy i tadowania, a takze w trakcie
oraz po wypadku. Obudowa akumulatora i konstrukcja pojazdu sg do siebie odpowiednio dopasowane, tak aby
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umozliwi¢ spetnienie wewnetrznych norm bezpieczenstwa Mercedes-Benz oraz wymogdéw prawnych.
Projektanci zadbali rowniez o to, aby wszystkie elementy WN zostaty - w miare mozliwoséci - umieszczone
w strefach chronionych przed zderzeniem. Wykorzystali tu ustalenia i dane z tysiecy rzeczywistych wypadkdéw
zebranych w ramach badan wypadkow na przestrzeni 50 lat.

Nieustajgce innowacje dzieki analizie rzeczywistych wypadkow

Cennych odkry¢ dostarcza projektantom oraz programistom wtasna jednostka Mercedes-Benz zajmujgca sie
badaniem wypadkdw, ktéra od momentu powstania w 1969 r. przeanalizowata i naukowo zrekonstruowata
ponad 5000 rzeczywistych wypadkdéw. Cel: zrozumieé, w jaki sposdb dochodzi do wypadkdw, jak kolizje
wptywaja na podrdzujgcych i jak mozna im zapobiec. Poniewaz schematy wypadkdw na catym Swiecie sg rézne,
Mercedes-Benz stosuje tu elastyczne podejscie. Zespoty badan wypadkdéw powstaty na przyktad w Chinach
i Indiach. Do szybkiej wymiany informacji z zespotami w Sindelfingen moga one wykorzystywac rozszerzong
rzeczywisto$¢. W wielu krajach wiecej ofiar $miertelnych wypadkow drogowych jest na zewnatrz niz wewnatrz
pojazdow, dlatego programisci Mercedes-Benz badajg rowniez, jak w przysztosci zwiekszy¢ ochrone pieszych,
rowerzystdw, motocyklistdw, rikszarzy czy uzytkownikéw elektrycznych jednosladdw.

Ratowanie zycia za pomoca danych i identyfikowanie potencjalnych lokalizacji wysokiego ryzyka

Na potrzeby realizacji swoich celéw Mercedes-Benz korzysta z analizy danych pojazdu. Londyn jako jedno
z pierwszych europejskich miast wspotpracuje z producentem luksusowych aut nad badaniem, w jaki sposdb
anonimowe dane z samochoddéw z gwiazdg mogg pomoc w zwiekszeniu poziomu bezpieczenstwa na drogach
w przypadku wszystkich uczestnikdw ruchu. W tym celu opracowano tzw. tablice bezpieczenstwa
Mercedes-Benz Road Safety Dashboard - cyfrowe narzedzie, ktére ma potencjat identyfikacji obszarow
miejskich o podwyzszonym ryzyku kolizji i wypadkow. Do automatycznej identyfikacji potencjalnych
niebezpiecznych miejsc wykorzystuje sie tu alerty z doktadng lokalizacjg GPS; sg one natychmiast analizowane
za pomocy inteligentnego algorytmu. Dzieje sie tak wytgcznie wtedy, gdy kierowca wyrazit zgode na
przetwarzanie zanonimizowanych danych pojazdu.

Mercedes-Benz Road Safety Dashboard wskazuje odpowiedzialnym lokalnym instytucjom mozliwe
niebezpieczne miejsca kolizji na mapie drogowej. To narzedzie tatwe w uzyciu, przyjazne dla uzytkownika
i dostarczajgce wielu przydatnych informacji. Nacisk ktadziony jest tu przede wszystkim na najbardziej
narazonych, niechronionych uzytkownikow drdg: pieszych i rowerzystéw. Dlatego ryzykowne sytuacje
w strefach wokot szkét, przedszkoli i uniwersytetow sg w Londynie traktowane priorytetowo.

Porownywalny projekt uruchomiono takze w Holandii, gdzie analizie podlegaja wszystkie autostrady i drogi
lokalne. Celem jest identyfikowanie niebezpiecznych odcinkdéw i uczynienie ich bezpieczniejszymi dzieki
wdrozeniu zalecanych dziatan budowlanych. Z kolei pilotazowy projekt w Limburgii wykrywa nawet czarny l6d
zimg, ostrzegajac inne pojazdy i centrum kontroli ruchu.

Spojrzenie na historie Mercedes-Benz - cze$¢ 1.: ewolucja hamulcow i systemow ich kontroli

Rozwdj samochodowych hamulcdw nabrat tempa od potowy XX wieku: od 1963 r. we wszystkich samochodach
osobowych Mercedes-Benz byty montowane hydrauliczne, dwuobwodowe uktady hamulcowe. W 1978 r.
pojawit sie system ABS - kamien milowy w zakresie bezpieczenstwa czynnego. Dzieki niemu samochody
zachowujg sterownos$¢ nawet podczas hamowania awaryjnego. W 1990 r. wprowadzono ABS opracowany
specjalnie do wyscigdw - w wyscigowym samochodzie turystycznym Mercedes-Benz 190 E 2.5 16 Evolution II.

Elektroniczny system stabilizacji toru jazdy ESP®, zaprezentowany w 1995 r., ogranicza zjawisko poslizgu m.in.
poprzez ukierunkowane hamowanie poszczegdlnych kot. W 1996 r. wprowadzono pierwsza generacje Asystenta
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hamowania BAS. System ten wykrywa sytuacje, w ktérych zainicjowano hamowanie awaryjne, i automatycznie
wytwarza maksymalng site hamowania. Dwa lata pdzniej zadebiutowat pierwszy adaptacyjny tempomat
DISTRONIC, ktory odcigza kierowce od hamowania i przyspieszania w ruchu drogowym.

W nowym tysigcleciu systemy wspomagajgce Mercedes-Benz stajg sie coraz Sciélej ze sobg powigzane,
potaczone w siec i zintegrowane - a kluczowa role czesto odgrywaja tu wtasnie hamulce, czego przyktadem sa
uktady BAS PLUS (2005), PRE-SAFE® Brake z autonomicznym czesciowym hamowaniem (2006), autonomiczne
hamowanie awaryjne (2009) oraz Aktywny asystent hamowania, ktéry moze dzis wykrywaé inne pojazdy
silnikowe, rowery, pieszych i przeszkody.

Spojrzenie na historie Mercedes-Benz - cze$¢ 2.: wynalezienie bezpieczenstwa biernego

Poszukiwanie coraz lepszych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa biernego jest wpisane w DNA
Mercedes-Benz. W razie wypadku systemy te w jak najwiekszym stopniu zapewniajg ochrone podrézujacym.
Kamieniem milowym byta tu premiera nowoczesnego bezpiecznego nadwozia w luksusowych limuzynach
Mercedes-Benz z serii 111 w 1959 r. (tzw. skrzydlaki).

Sztywne kabiny pasazerskie z okreslonymi obszarami odksztatcalnymi z przodu i z tytu (tzw. strefy zgniotu)
opracowat Béla Barényi. Opatentowano je w 1951 r. Osiem lat pdzniej Mercedes-Benz rozpoczat systematyczne
badania wypadkéw poprzez testy zderzeniowe. Jednoczesnie w szybkim tempie przybywato innowacyjnych
rozwigzan. Nalezg do nich np. bezpieczny uktad kierowniczy z teleskopowa kolumna kierownicza oraz kierownica
z pochtaniaczem uderzen z lat 60. ubiegtego stulecia.

W 1981 r. po raz pierwszy na $wiatowej arenie pojawita sie czotowa poduszka powietrzna dla kierowcy. Ten
wysoce skuteczny system bezpieczenstwa, ktdry wspdtpracuje z pasem bezpieczenstwa, uruchamia sie, gdy
tylko jednostka sterujaca wykryje powazny wypadek. Czotowa poduszka powietrzna dla pasazera pojawita sie
6 lat pdzniej. Poszukiwanie rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa pasywnego o jeszcze wiekszej skutecznosci
dato poczatek systemom, ktére w coraz wiekszym stopniu wykorzystuja inteligentna elektronike. Systemy te
stanowig element koncepcji integralnego bezpieczenstwa Mercedes-Benz. Kamieniami milowymi sg tutaj
wprowadzony w 2002 r. system prewencyjnej ochrony PRE-SAFE® oraz koncepcja Intelligent Drive
z intuicyjnymi, inteligentnymi technologiami, zainicjowana w 2013 r.

Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwigksze sukcesy koncernéw motoryzacyjnych na $wiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochodéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposéb bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdéj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z trojramienng gwiazda dazy do osiggniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwola na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsigbiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazddw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach $wiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (2rédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje rowniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsigbiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
(skrét gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tagcznie ok. 288 500 pracownikdw i sprzedat 2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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