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6:35,183 min: Mercedes-AMG ONE numerem 1 na pdtnocnej petli Niirburgringu

Maro Engel bije poprzedni rekord samochodéw dopuszczonych do ruchu drogowego o niezwykte 8 sekund
pomimo dalekich od idealnych warunkéw na torze

Mercedes-AMG ONE krélem podtnocnej petli Niirburgringu: z oficjalnie zmierzonym i notarialnie
poswiadczonym czasem 6:35,183 min dla okrazenia toru o dtugosci 20,832 km. Hipersamochdd z technika
Formuty 1™ ustanowit nowy rekord w kategoriach pojazdéw dopuszczonych do ruchu drogowego oraz
samochoddéw supersportowych.

Rekordowe przejazdy, ktére odbyty sie 28 pazdziernika 2022 r., byty nie do pobicia takze pod wzgledem emocji:
doktadnie o godzinie 17:14:31 kierowca wyscigowy i ambasador AMG, Maro Engel, przystapit do swojej ostatniej
proby - i wtasnie ona zakonczyta sie ustanowieniem nowego, znakomitego czasu na legendarnym,
wymagajgcym asfalcie w gorach Eifel. Start odbyt sie w ostatniej chwili, poniewaz o 17:15 obiekt zostatby
oficjalnie zamkniety. Chociaz Engel juz wczeéniej pobit rekord toru, nie byt jeszcze wystarczajaco
usatysfakcjonowany. Tymczasem warunki na torze poprawiaty sie z minuty na minute. Kierowca skorzystat
z okazji i finalnie poprawit czas okrazenia, ustanawiajgc nowy oficjalny rekord - 6:35,183 min. Jesli natomiast
bazowac na wariancie toru znanym z Supertestu sport auto, czas okrgzenia wyniost 6:30,705 min.

»10 byto naprawde niezapomniane przezycie” — powiedziat Maro Engel po pokonaniu rekordowego okragzenia.
,Nie spodziewatem sie, ze w takich warunkach uda nam sie wykreci¢ taki czas okrgzenia. W niektdrych
kluczowych obszarach tor nie byt jeszcze catkowicie suchy i dlatego wyzwanie byto szczegdlne. Podczas
wstepnych testéw probowaliSmy znalezé optymalng strategie. Podobnie jak Lewis Hamilton i George Russell
w czasie weekenddw wyscigowych musiatem w jak najlepszy mozliwy sposéb wykorzystac energie elektryczna
hybrydowego napedu. Nie jest to tatwe, zwtaszcza przy takiej dtugosci toru. Ponadto nalezato optymalnie
korzystac z funkcji DRS. Ale to takze wrazenia rodem z Formuty 1. Dziekuje za te mozliwos¢ i zaufanie, jakim
mnie obdarzono. Jazda tym niesamowitym samochodem po Ringu zdecydowanie byta czyms wyjgtkowym”.

LJestem dumny z catego zespotu AMG - wszystkich, ktérzy byli zaangazowani w ten projekt. Ani inzynierowie
z Affalterbach, ani nasi koledzy z HPP w Brixworth nigdy sie nie poddali i konsekwentnie realizowali marzenie
o tym samochodzie. Oto zastuzona nagroda za ich ciezkg prace. Mimo ze AMG ONE z pewnoscig lepiej czuje sie
na torze Grand Prix niz na pétnocnej petli - jak to czesto bywa w przypadku takiego projektu, postanowilismy
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pbj$c o krok dalej. Jako pierwsi w historii podjeli$my supersportowym samochodem wyzwanie na Niirburgringu.
To réwniez czyni ten projekt tak wyjgtkowym. Bardzo ciesze sie z tego fantastycznego czasu okrgzenia”
- powiedziat Philipp Schiemer, prezes zarzadu Mercedes-AMG GmbH.

Poczatkowo nie zanosito sie na ustanowienie nowego rekordu. Pogoda byta stoneczna, z lekkimi podmuchami
wiatru, ale tor wcigz byt wilgotny i miejscami cze$ciowo zabrudzony - jak to Niirburgring jesienig. Na niektérych
odcinkach, takich jak szybka sekcja Kesselchen, idealna linia nie zdazyta jeszcze catkowicie wyschnad.
W skrocie: warunki nie byty idealne, zwtaszcza dla samochodu w tej ekstremalnej klasie osiggdw. Zanim tor stat
sie przejezdny od odbycia pierwszego szybkiego okrgzenia, pozostaty czas skrécit sie do mnigj niz godziny. Przy
temperaturach powietrza i asfaltu ponizej 20 stopni Celsjusza wystarczyto to na maksymalnie cztery wyczynowe
przejazdy.

Mercedes-AMG przywidzt jednak na Ring dwa egzemplarze ONE, dzieki czemu ograniczony czas mozna byto
lepiej wykorzystaé. Zgodnos$¢ obu pojazdéw ze standardami produkcji seryjnej zostata sprawdzona
i udokumentowana przez TUV Rheinland, jak nakazuja specyfikacje Niirburgring 1927 GmbH & Co. KG. Stan
samochoddw oraz prawidtowosé przebiegu poszczegdlnych prob potwierdzit takze notariusz.

Rekordowy egzemplarz zgodny ze standardami seryjnej produkcji

Od strony technicznej bijacy rekord pojazd dysponowat wszystkim tym, co w standardzie oferuje Mercedes-
AMG ONE - hipersamochdd, ktory po raz pierwszy przenosi technike hybrydowego napedu Formuty 1™ z toru
wyscigowego na otwarte drogi. Z jednym silnikiem spalinowym i czterema elektrycznymi hybryda
E PERFORMANCE zapewnia moc systemowg 782 kW (1063 KM) i rozwija predkos$¢é maksymalng 352 km/h. Lista
innych rozwigzan technicznych znanych ze $wiata motorsportu obejmuje monokok i nadwozie z wtdkien
weglowych, zespdt silnika i przektadni petnigcy funkcje struktury nosnej, aktywnag aerodynamike oraz
zawieszenie typu push-rod. Dzieki swojej zaawansowanej technice dwumiejscowy Mercedes-AMG ONE
w niektorych obszarach nawet przewyzsza kompetencjami bolid Formuty 1™ - oferuje w petni zmienny naped
na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ z hybrydowym zasilaniem tylnej osi oraz elektrycznie napedzang
przednig osig z wektorowaniem momentu obrotowego.

Na potrzeby rekordowych przejazddéw zdecydowano sie na ustawienie maksymalnych wartosci pochylenia kot,
jakie sg dopuszczalne w zakresie tolerancji dostawy. Maro Engel wybrat tryb jazdy Race Plus z aktywna,
odpowiednio skonfigurowang aerodynamika, sztywnym zestrojeniem podwozia, obnizeniem przeswitu o 37 mm
z przodu i 0 30 mm z tytu oraz, oczywiscie, petng mocag wszystkich silnikéw. System redukcji oporu powietrza
(DRS) jest aktywowany przez kierowce poprzez nacisniecie przycisku na kierownicy. Powoduje to ztozenie Zzaluzji
na przednich btotnikach oraz gérnego elementu dwustopniowego tylnego skrzydta. Jesli system wykryje
opdznienie lub okreslony stopien przyspieszenia poprzecznego, wspomniane elementy aerodynamiczne zostajg
btyskawicznie wysuniete.

Optymalne zarzadzanie energia

Rekordowe okragzenie hybrydowym samochodem supersportowym z technikg Formuty 1™ wymagato
odpowiednich umiejetnosci, wtgcznie z inteligentnym stylem jazdy. Na 20,8-kilometrowej pdtnocnej petli Maro
Engel zastosowat specjalne zarzadzanie energig. Oznacza to, ze nie na wszystkich odcinkach mogt rozpedzi¢ sie
do maksymalnej mozliwej predkosci - musiat uwzgledni¢ odpowiednie dysponowanie energiag. W tym celu
wykorzystat czterostopniowa kontrole przeptywu energii w AMG ONE (EFC) i w niektérych miejscach nieco
wczeséniej odpuszczat gaz, co w technicznym zargonie nazywa sie ,jazdg wybiegiem”. Ponadto kierowca
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korzystat z odzysku energii w fazach hamowania. W ten sposdb nawet na dtugiej prostej Dottinger Hohe
wysokowydajny akumulator zapewniat wystarczajgce zasoby do osiggniecia maksymalnej predkosci 338 km/h.

Réwniez nabywcy AMG ONE mogg korzystac z tych mozliwosci. Dotyczy to takze standardowo montowanych
opon MICHELIN Pilot Sport Cup 2 R MO, ktére zostaty opracowane specjalnie dla ONE we wspotpracy
z partnerem rozwojowym, firmg Michelin. Seryjny ceramiczno-kompozytowy uktad hamulcowy AMG zapewnia
najwyzsze mozliwe opdznienie i stabilnosc.

Pierwszy producent aut z hipersamochodem na Ringu

Mercedes-AMG to pierwszy producent aut, ktdry wjechat takim hipersamochodem na potnocng petle
Nirburgringu i ustanowit tam oficjalny rekord. Mercedes-AMG ONE jest zatem nie tylko absolutnie najszybszym
pojazdem na pdtnocnej petli dopuszczonym do ruchu drogowego, ale takze numerem 1 w kategorii
,samochodow supersportowych” na legendarnym torze. Czasy okrgzen zostaty precyzyjnie zmierzone przez
neutralnych ekspertéw ,wige SOLUTIONS”, a prawidtowy stan auta oraz jego wymiary poswiadczyt niezalezny
notariusz 11-stronicowym certyfikatem. Spektakularny przejazd mozna zobaczy¢ na filmie pod adresem
http://amg4.me/ONExOnboard.

Informacje na temat Mercedesa-AMG ONE

Hybrydowy naped E PERFORMANCE w Mercedesie-AMG ONE wywodzi sie bezposrednio z Formuty 1 i powstat
w Scistej wspotpracy ze specjalistami z Mercedes-AMG High Performance Powertrains w Brixworth. Sktada sie
Z Wysoce zintegrowanego, inteligentnie potgczonego zespotu, obejmujgcego uhybrydowiony, turbodotadowany
silnik spalinowy oraz cztery motory elektryczne. Jeden z nich zintegrowano z turbosprezarka, drugi
zainstalowano bezposrednio na silniku spalinowym, taczac go ze skrzynia korbowa, a dwa pozostate napedzaja
przednie kota.

1,6-litrowy silnik benzynowy V6 z elektrycznie wspomaganym pojedynczym turbodotadowaniem pod wzgledem
technicznym odpowiada obecnej jednostce napedowej Formuty 1. Cztery gorne watki rozrzadu sg napedzane
za posrednictwem przektadni z kotami zebatymi czotowymi. Aby uzyskaé wysokie predkosci obrotowe silnika,
mechaniczne sprezyny zawordw zastgpiono sprezynami pneumatycznymi. Silnik zamontowany centralnie, przed
tylng osig, osigga predkos¢ obrotowa do 11 000 obr./min. Aby jednak zwiekszy¢ jego zywotnos¢ i umozliwié
korzystanie z komercyjnej benzyny, predkos¢ obrotowg celowo utrzymuje sie ponizej limitu obrotéw F1.

Wysokoobrotowa jednostka jest dotadowana przez zaawansowang turbosprezarke. Wirnik turbiny i koto
kompresora sg usytuowane w pewnej odlegtosci od siebie, co pozwolito na nizszg pozycje montazowa catego
podzespotu. Na watku turbosprezarki znajduje sie elektronicznie sterowany silnik elektryczny o mocy okoto 90
kW, ktéry bezposrednio napedza watek, rozkrecajgc koto kompresora do predkosci nawet 100 000 obr./min,
zanim zacznie robi¢ to strumien spalin. W Formule 1 rozwigzanie to funkcjonuje jako MGU-H (Motor Generator
Unit Heat).

Btyskawiczna reakcja, szybsza niz w wolnossgcym silniku V8

Gtéwna zaleta: znacznie szybsza reakcja w catym zakresie obrotéw, juz od predkosci obrotowej biegu jatowego
(kiedy przeptyw spalin nadal jest staby). 1,6-litrowy silnik V6 jeszcze bardziej spontanicznie reaguje na ruchy
pedatu przyspieszenia. Ponadto elektryfikacja turbosprezarki spalinowej umozliwia uzyskanie wyzszego
momentu obrotowego przy niskich predkosciach obrotowych silnika, a to zwieksza responsywnosé
i optymalizuje przyspieszenie. Nawet gdy kierowca zdejmie noge z pedatu gazu lub hamulca, system przez caty
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czas jest w stanie utrzymac cisnienie dotadowania, zapewniajgc nieprzerwang mozliwosé bezposredniego
reagowania.

Elektryczna turbosprezarka w Mercedesie-AMG ONE ma jeszcze jedng zalete: czesé nadwyzki energii ze
strumienia spalin wykorzystuje do wytwarzania energii elektrycznej, pracujac jako generator. Energia ta jest albo
magazynowana w wysokonapieciowym akumulatorze litowo-jonowym, albo stuzy do zasilania elektrycznie
napedzanej przedniej osi lub silnika elektrycznego (MGU-K = Motor Generator Unit Kinetic) umiejscowionego
przy jednostce spalinowej. MGU-K osigga maksymalng moc 120 kW i jest potgczony z watem korbowym za
pomocga przektadni z kotami zebatymi czotowymi - to przyktad kolejnej techniki, ktéra zapewnia maksymalne
osiggi i efektywnos$¢ w Formule 1.

Turbodotadowanie oraz bezposredni, strumieniowy wtrysk paliwa zapewniaja nie tylko wysoka moc, ale
i zwiekszajag sprawnos¢ termodynamiczng, ograniczajgc zapotrzebowanie na paliwo oraz emisje spalin.
Szesciocylindrowy silnik ma dwa uktady wtryskowe. Bezposredni wirysk dostarcza paliwo do komér spalania
pod cisnieniem do 270 bardw. Proces ten moze odbywac sie wielostopniowo i jest kontrolowany przez system
zarzadzania silnikiem, zgodnie z wymaganiami. Aby uzyska¢ wysokg moc silnika i jednoczes$nie zachowad
zgodnos$c z limitami emisji spalin, konieczny byt tez dodatkowy wtrysk benzyny.

Catos¢ uzupetnia zaawansowany, skuteczny uktad oczyszczania spalin z czterema podgrzewanymi metalowymi
katalizatorami, dwoma katalizatorami ceramicznymi i dwoma filtrami czastek statych. Cztery elementy grzejne
0 tgcznej mocy 16 kW umozliwiajg spetnienie normy emisji spalin EU6 w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE).
Uktad oczyszczania spalin jest réwniez zoptymalizowany pod katem ci$nienia wstecznego, tak aby uniknac strat
mocy. Dotyczy to takze duzego tylnego ttumika wykonanego z lekkiego tytanu.

Nowy naped na wszystkie kota z elektrycznie napedzang przednia osia

Dwa silniki elektryczne na przedniej osi, kazdy o mocy 120 kW, osiggajg predkos¢ wirnika do 50 000 obr./min.
Kazdy z nich jest potgczony z przednimi kotami za pomoca przektadni redukcyjnej. W petni elektryczny naped
przedniej osi pracuje selektywnie, umozliwiajgc indywidualny rozdziat momentu obrotowego pomiedzy kotami
w celu uzyskania szczegdlnie wysokiej dynamiki jazdy (tzw. wektorowanie momentu obrotowego). Ponadto dwa
silniki elektryczne umozliwiajg optymalne rekuperowanie energii hamowania - w codziennych warunkach jazdy
nawet do 80%. Energia ta jest magazynowana w akumulatorze i dostepna do pokonywania odcinkow w trybie
elektrycznym lub zwiekszenia efektywnoéci. Kazda jednostka jest sterowana przez wtasng, zlokalizowana
w poblizu energoelektronike umieszczong w podtodze.

Wysokowydajny akumulator z technika Formuty 1

Réwniez litowo-jonowy akumulator to wtasny projekt Mercedes-AMG. Jego technika sprawdzita sie juz
w najtrudniejszych warunkach w hybrydowych bolidach Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG Petronas F1;
znalazta réwniez zastosowanie w akumulatorze Mercedesa-AMG GT 63 S E PERFORMANCE. Akumulator AMG
High Performance taczy duze zasoby tatwo dostepnej energii z niewielkg masa. Oznacza to, ze na przyktad
podczas szybkiej jazdy w pagdrkowatym terenie kierowca moze natychmiast wykorzystaé petny potencjat mocy
na podjazdach, podczas gdy w trakcie zjezdZzania ze wzniesien ma do dyspozycji wydajng rekuperacje.

Rozmieszczenie ogniw i ich chtodzenie bazujg na koncepcji zastosowanej w bolidzie Formuty 1 Mercedes-AMG.
Z uwagi na potrzeby codziennej eksploatacji ich liczba w Mercedesie-AMG ONE jest jednak wielokrotnie wieksza.
Pojemnos¢ 8,4 kWh wystarcza na przejechanie w trybie czysto elektrycznym 18,1 km. tadowanie odbywa sie za
pomoca pradu przemiennego i tadowarki poktadowej o mocy 3,7 kW. Ponadto akumulator moze by¢ zasilany
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energig z rekuperacji lub wprost z silnika spalinowego. Wysokonapieciowy akumulator litowo-jonowy oraz
przetwornice DC/DC obstugujacag poktadowg instalacje elektryczng 12 V umieszczono w sposob oszczedzajacy
przestrzen, w podtodze pojazdu za przednig osig.

Innowacyjne bezposrednie chtodzenie wysokonapieciowego akumulatora

Podstawg wysokiej wydajnosci akumulatora jest innowacyjne bezposrednie chtodzenie: zaawansowany
technologicznie ptyn chtodzacy optywa wszystkie ogniwa, osobno chtodzac kazde z nich. Kazda bateria w celu
optymalnego dostarczania energii wymaga bowiem okreslonej temperatury. Jeéli ta bedzie za niska lub stanie
sie za wysoka, moze dojs¢ do zauwazalnej utraty mocy lub pracy w warunkach ograniczonej wydajnosci, aby
unikna¢ uszkodzenia akumulatora wskutek przegrzania. Rbwnomierna temperatura ma zatem decydujgcy wptyw
na jego wydajnosc¢, zywotnosé oraz bezpieczenstwo.

Ptyn chtodzacy krazy przez caty akumulator od goéry do dotu, optywajac kazde ogniwo, z pomoca
wysokowydajnej pompy elektrycznej, a takze przeptywa przez wymiennik ciepta mocowany bezposrednio do
akumulatora. Zadaniem uktadu jest réwnomierne rozprowadzanie ciepta. W rezultacie bateria zawsze pracuje
w statym, optymalnym oknie temperaturowym ($rednio 45 stopni Celsjusza) - bez wzgledu na to, jak czesto jest
tadowana lub roztadowywana. Podczas szybkiej jazdy Srednia temperatura moze wzrosnaé, jednak mechanizmy
zabezpieczajace s tak skonfigurowane, aby mozna byto uzyskaé maksymalng wydajno$¢ akumulatora,
a nastepnie obnizy¢ poziom jego temperatury przez bezposrednie chtodzenie.

Jedynie bezposrednie chtodzenie umozliwia stosowanie ogniw o bardzo duzej gestosci mocy. Dzieki takiemu
rozwigzaniu akumulator jest wyjgtkowo lekki i kompaktowy. Jego niska masa wynika rowniez z oszczednej od
strony materiatow koncepcji szyny pradowej (szynoprzewodow) oraz lekkiej, a zarazem wytrzymatej konstrukgji
aluminiowej obudowy. Zapewnia to najwyzszy poziom bezpieczenstwa. Co wiecej, zespdt napedowy pracuje
pod wysokim napieciem - 800 zamiast tradycyjnych 400 V. Dzieki temu mozliwe jest na przyktad znaczne
zmniejszenie srednic przewodow, co pozwala zaoszczedzi¢ przestrzen konstrukcyjng i ograniczyé mase.

Inteligentne strategie dziatania w imie optymalnej kombinacji wydajnosci i efektywnosci

Hybrydowy zespdt napedowy High Performance Plug-in Hybrid oferuje szereg inteligentnych strategii dziatania,
dostosowanych do réznych scenariuszy korzystania z samochodu. Gama dostepnych programow siega od trybu
czysto elektrycznego do programu bardzo dynamicznego (Strat 2), ktory odpowiada ustawieniom stosowanym
w kwalifikacjach Formuty 1 z mysla o uzyskaniu najlepszych mozliwych czaséw okrazen. Pomimo duzego stopnia
ztozonosci systemu kierowca zawsze moze liczy¢ na optymalng kombinacje wydajnosci i efektywnosci
- w zaleznosci od aktualnego zapotrzebowania.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwieksze sukcesy koncerndw motoryzacyjnych na swiecie. Grupa obejmujgca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochodéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposob bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazda dazy do osiggniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwolg na to warunki rynkowe. Obierajgc ten strategiczny cel - przejécie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsigbiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazdéw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach swiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprécz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (zrédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje réwniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsiebiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
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(skrdt gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tacznie ok. 288 500 pracownikdéw i sprzedat 2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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