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Najpotezniejsza Klasa S wszech czasdw: Mercedes-AMG S 63 E PERFORMANCE,
perfekcyjna synteza komfortu i dynamiki

e Wyczynowa hybryda z transferem technologii z Formuty 1™ - teraz takze w segmencie Klasy S

e Pojemniejszy wariant wysokowydajnego akumulatora AMG o pojemnosci 13,1 kWh

e 4,0-litrowy silnik V8 z przodu i elektryczna jednostka przy tylnej osi zapewniajag moc systemowag 590
kW (802 KM)

e Aktywna stabilizacja przechytéw i skretna tylna o$ w standardzie

e Specjalna ostona chtodnicy AMG - po raz pierwszy w luksusowej limuzynie o wysokich osiggach

Klasa S od zawsze odgrywata wazng role w historii Mercedes-AMG. Juz ponad 50 lat temu zatozyciele AMG
udowodnili, ze stawiajgc na techniczne innowacje, potrafig zamieni¢ luksusowg limuzyne w bardzo sportowy
samochdd. Swoj pierwszy kamien milowy - Mercedesa 300 SEL 6.8 AMG - marka sportowych aut
z Affalterbach zbudowata w 1971 r. Od dzi$ nowe standardy w tym segmencie wyznacza Mercedes-AMG S 63
E PERFORMANCE z hybrydowym napedem AMG E PERFORMANCE. taczy on 4,0-litrowy silnik AMG V8 biturbo
ze specyficznym dla AMG hybrydowym zespotem napedowym i nowym etapem rozbudowy
wysokowydajnego akumulatora AMG (HPB). Wariant HPB 150 bazuje na bezposrednio chtodzonych ogniwach
znanego modelu HPB 80. Pojemno$¢ baterii wzrosta z 6,1 w HPB 80 do 13,1 kWh w HPB 150. Pozwolito to
zwiekszy¢ zasieg w trybie catkowicie elektrycznym do 33 km.

Zespot napedowy mniej skupia sie jednak na zasiegu elektrycznym, a bardziej na najlepszych w klasie osiggach.
Dzieki mocy systemowej 590 kW (802 KM) i systemowemu momentowi obrotowemu 1430 Nm nowa limuzyna
wyznacza standardy nieznane wczesniej w tym segmencie. Przyspieszenie do 100 km/h w 3,3 sekundy
i opcjonalng predko$¢ maksymalng 290 km/h uzupetniajg dynamiczne wtasciwosci jezdne. Standardowo
montowane uktady, takie jak zawieszenie AMG RIDE CONTROL+, aktywna stabilizacja przechytow AMG ACTIVE
RIDE CONTROL oraz skretna tylna 0$, zapewniajg szerokg rozpietos¢ pomiedzy dynamika i komfortem jazdy.

Ekspresyjny design nadwozia

Imponujgce osiggi Mercedesa-AMG S 63 E PERFORMANCE odzwierciedla wyrazisty wyglad zewnetrzny. Po raz
pierwszy Klasa S Limuzyna zyskata typowg dla AMG ostone chtodnicy z pionowymi poprzeczkami i duzg
centralng gwiazda. Nowoscig jest tez emblemat AMG w srebrno-czarnej kolorystyce zamiast logo Mercedesa.
Przedni pas definiuje réwniez zderzak o efektownym wzornictwie, przywodzgcym na mysl skrzydto samolotu,
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z duzymi bocznymi wlotami powietrza i funkcjonalnymi kurtynami powietrznymi. Z boku szczegdlng uwage
zwracajg kute obrecze AMG o Srednicy do 21 cali oraz charakterystyczne dla AMG listwy progowe. Z tytu nie
zabrakto typowych dla serii 63 elementdw, takich jak trapezoidalne, rowkowane, podwdjne koncowki uktadu
wydechowego czy szeroki, zebrowany dyfuzor.

Eleganckie wnetrze z tylnym rzedem First-Class

Kabina taczy wysokiej jakos$ci wykonczenie Klasy S z charakterem maszyn AMG. Wyrafinowang atmosfere
podkreslajg fotele ze specjalnym dla AMG wzorem przeszyé. Ekskluzywne odcienie oraz tapicerka ze skéry
nappa, z wyttoczonym emblematem AMG na przednich zagtéwkach, akcentuja sportowy albo luksusowy
charakter S 63 E PERFORMANCE. Najwyzsze aspiracje nowej limuzyny demonstrujg rowniez cztery luksusowe,
wielokonturowe fotele oraz tylny rzad First-Class. Cato$¢ uzupetniajg elementy ozdobne AMG oraz standardowo
montowana kierownica AMG Performance ze specjalnymi przyciskami.

System multimedialny MBUX z podgladem pracy napedu hybrydowego

System informacyjno-rozrywkowy MBUX oferuje rézne widoki i funkcje specyficzne dla AMG oraz napedu
hybrydowego. Nalezg do nich grafiki w zestawie wskaznikdéw, na pionowym centralnym wyswietlaczu oraz na
opcjonalnym wyswietlaczu head-up.

Zestaw wskaznikdéw mozna spersonalizowac, korzystajgc z szeregu dostepnych stylow wyswietlania informacji
i indywidualnie wybieranych widokdéw. Zarezerwowany dla AMG styl Supersport pozwala wyswietlaé rozne tresci
w pionowej strukturze, np. temperatury specyficznych dla hybrydy podzespotéw czy aktualne ustawienia
zawieszenia lub skrzyni biegdw. Ponadto kierowca moze $ledzi¢ tu mape nawigacji, zuzycie paliwa lub wszystkie
dane telemetryczne dostepne w AMG TRACK PACE. Takze wyswietlacz head-up oferuje specjalne widoki AMG
- Race i Supersport. Dostep do nich mozna uzyskac za posrednictwem menu gtéwnego w zestawie wskaznikdw.
Wysokiej jakosci grafika centralnego ekranu moze wizualizowac m.in. przeptyw mocy w uktadzie napedowym,
moc, moment obrotowy i temperature silnika elektrycznego, a takze temperature akumulatora.

Format dzwieku Dolby Atmos® przenosi nagto$nienie nowego S 63 E PERFORMANCE na nowy poziom
- indywidualne instrumenty lub gtosy w miksie studyjnym pozwala rozmiesci¢ w catym obszarze odstuchu.
W ten sposob powstaje nowy rodzaj animacji dzwiekowej: podczas gdy konwencjonalne systemy audio zwykle
korzystajg z dynamiki jednej ptaszczyzny, Dolby Atmos® moze stworzy¢ doswiadczenie 360 stopni.

Hybrydowy naped AMG E PERFORMANCE: silnik spalinowy z przodu, elektryczny z tytu

4,0-litrowy silnik V8 biturbo pod maskg nowego Mercedesa-AMG S 63 E PERFORMANCE wspdtpracuje
z elektrycznym motorem synchronicznym z magnesami trwatymi, opracowanym w Affalterbach
wysokowydajnym akumulatorem oraz w petni zmiennym napedem na wszystkie kota AMG Performance
4MATIC+. Moc systemowa 590 kW (802 KM) i maksymalny systemowy moment obrotowy 1430 Nm zapewniajg
imponujace osiagi: przyspieszenie od zera do 100 km/h zajmuje zaledwie 3,3 s. Predkos¢ maksymalng
elektronicznie ograniczono do 290 km/h (z opcjonalnym pakietem kierowcy AMG).

Silnik elektryczny rozwija moc 140 kW (190 KM) i zostat umieszczony na tylnej osi, zintegrowany we wspolny
modut (EDU) z elektrycznie sterowang dwubiegowag przektadnig oraz elektronicznie sterowanym tylnym
mechanizmem réznicowym o ograniczonym poslizgu. Eksperci okreslajg ten uktad mianem hybrydy P3. Réwniez
wysokowydajny akumulator znajduje sie z tytu, nad tylng osig.
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Decydujaca zaletg takiej lokalizacji EDU jest ominiecie 9-biegowej skrzyni biegdw, kotnierzowo potgczonej
z silnikiem V8. Umiejscowienie za przektadnig pozwala w petni wykorzysta¢ moment obrotowy obu jednostek
napedowych - 1430 Nm systemowego momentu obrotowego to nowy klasowy rekord. Argumentow
przemawiajgcych za konfiguracjg P3 jest znacznie wiecej:

e Koncepcja P3 umozliwia korzystanie ze wspomagania motoru elektrycznego (ang. boost) przy petnym
momencie obrotowym w catym zakresie obrotéw.

o Silnik elektryczny dziata wprost na tylng oS, dzieki czemu moze bezposrednio przeksztatca¢ swojg moc
w naped - na potrzeby zapewnienia dodatkowego przyspieszenia podczas ruszania, nabierania
predkosci lub wyprzedzania.

e Integracja konstrukcji silnika elektrycznego oznacza, ze jego moc moze zostaé wykorzystana od razu,
przy petnym momencie obrotowym, umozliwiajac szczegdlnie szybkie ruszanie.

e Zauwazalny przyrost osiggdw to rowniez zastuga elektronicznie sterowanego tylnego mechanizmu
réznicowego o ograniczonym poslizgu, ktdry zapewnia hybrydzie wysoka zwinno$¢ podczas
przyspieszania na wyjsciu z zakretu.

e W przypadku poslizgu kot tylnej osi sita napedowa z silnika spalinowego i elektrycznego w razie
potrzeby trafia takze na przednig 0s. To zastuga mechanicznego potgczenia w petni zmiennego napedu
na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ za pomoca watu napedowego i przednich potosi.
Umozliwia to rowniez napedzanie wszystkich kot w trybie catkowicie elektrycznym.

e Umiejscowienie EDU przy tylnej osi poprawia rozktad masy i nacisku na osie, stanowigc podstawe dla
uzyskania przekonujgcego prowadzenia.

e Koncepcja AMG oferuje bardzo wysokg efektywnosé rekuperacji - system dopuszcza jedynie minimalne
straty mechaniczne i hydrauliczne w silniku oraz skrzyni biegdw. Dla ograniczenia oporu, gdy pozwala
na to sytuacja na drodze, w trybie jazdy Comfort jednostka spalinowa moze zosta¢ odtaczona od
zespotu napedowego.

e Dwubiegowa przektadnia przy tylnej osi zmienia biegi automatycznie. Odpowiedni dobdr przetozen
pozwala potgczyé wysoki moment obrotowy na kotach, z mysla o sprawnym ruszaniu, z osiggami przy
wyzszych predkosciach (maksymalny moment obrotowy silnika elektrycznego jest dostepny praktycznie
od pierwszego obrotu, ale spada przy wyzszych obrotach - drugi bieg wprowadza go w zakres nizszych
obrotow, tak aby mdgt on wspomagaé jednostke spalinowag w catym zakresie predkosci). Elektryczny
sitownik wtacza drugi bieg najpdzniej przy okoto 140 km/h, co odpowiada maksymalnej predkosci
silnika elektrycznego wynoszacej okoto 13 500 obr./min.

e Wzrost osiggdw wynikajacy z zastosowania silnika elektrycznego pozwolit rownolegle zwiekszyc
efektywnos¢ catego samochodu i uzyskaé nizsza emisje oraz mniejsze zuzycie paliwa.

Zainspirowany Formutg 1™, opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG

Przy tworzeniu strategii elektryfikacji od samego poczatku nie ulegato watpliwosci, ze wszystkie istotne
komponenty zostang opracowane w Affalterbach. Nalezy do nich wysokowydajny litowo-jonowy akumulator
AMG (HPB). Jego konstrukcja czerpie inspiracje z rozwigzan technicznych, ktére sprawdzity sie juz
w hybrydowych bolidach Formuty 1 ekipy Mercedes-AMG Petronas. Eksperci z zaktadu budowy silnikow F1 High
Performance Powertrains (HPP) w Brixworth $cisle wspodtpracowali w tym obszarze z inzynierami
Mercedes-AMG w Affalterbach. Wysokowydajny akumulator AMG tgczy wysokga moc, ktérg mozna uzyskac
w krotkim odstepie czasu, z niskg masa - parametrem kluczowym dla ogdlnych osiggéw samochodu. Do tego
dochodzg szybki pobdr energii oraz wysoka gestos¢ mocy.
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Moc ciggta 70 kW i moc szczytowa 140 kW

Wysokowydajny akumulator HPB 150 w S 63 E PERFORMANCE ma pojemnos¢ 13,1 kWh, czyli ponad dwukrotnie
wiekszag niz znany juz HPB 80. Dostarcza on silnikowi elektrycznemu 70 kW mocy ciggtej i 140 kW mocy
szczytowej (przez 10 sekund). tadowanie z zewnatrz odbywa sie za pomoca poktadowej tadowarki pradu
przemiennego (AC) o mocy 3,7 kW. Akumulator powstat z myslg o szybkich dostarczaniu mocy i pobieraniu
energii, a nie o jak najdtuzszym zasiegu. Mimo to zasieg w trybie elektrycznym, wynoszacy 33 kilometry,
umozliwia np. cichg, lokalnie bezemisyjng jazde na terenie dzielnicy.

Ciagte dazenie do innowacji: bezposrednie chtodzenie ogniw

Podstawg wysokiej wydajnosci 400-woltowego akumulatora AMG jest bezposrednie chtodzenie: zaawansowany
technologicznie ptyn chtodzacy na bazie cieczy nieprzewodzacej prgdu optywa kazde z 1200 ogniw
i indywidualnie je chtodzi. Aby optymalnie dostarcza¢ moc, kazda bateria potrzebuje okreslonej temperatury.
Jesli bedzie zbyt zimna lub zbyt goraca, chwilowo zauwazalnie straci moc lub bedzie musiata zostac¢ wytaczona,
tak aby nie ulegta uszkodzeniu z powodu przegrzania. Stata temperatura akumulatora ma zatem decydujgcy
wptyw na jego wydajnos$é, zywotnos¢ i bezpieczenstwo. Konwencjonalne systemy chtodzenia, ktdre
wykorzystujg tylko powietrze lub posrednio chtodzg catg baterie cieczg, szybko osiggajg granice swoich
mozliwosci. A jesli zarzadzanie temperaturg nie spetnia optymalnie swojej funkcji, akumulator jest narazony na
przedwczesne starzenie sie.

Aby zapewni¢ bezposrednie chtodzenie, zespot AMG musiat opracowaé nowe moduty chtodzgce o gruboséci
liczonej w milimetrach. Okoto 14 | ptynu chtodzacego krazy od géry do dotu przez caty akumulator, przeptywajac
obok kazdego ogniwa, z pomocg specjalnie opracowanej, wysokowydajnej elektrycznej pompy. Ciecz przeptywa
réwniez przez podtaczony do akumulatora wymiennik ciepta olej/woda. Oddaje on ciepto do jednego z dwdch
obiegdw niskotemperaturowych (LT), a stamtad do chtodnicy LT z przodu samochodu, gdzie jest ono uwalniane
do otoczenia. Uktad ma za zadanie zapewni¢ rownomierne rozprowadzanie ciepta w akumulatorze.

W rezultacie akumulator zawsze pracuje w statym, optymalnym przedziale temperatur roboczych wynoszagcym
$rednio 45 stopni Celsjusza - bez wzgledu na to, jak czesto jest tadowany lub roztadowywany. Podczas jazdy
z wysoka predkoscig moze sie zdarzyé, ze S$rednia temperatura zostanie przekroczona. Mechanizmy
zabezpieczajace sg jednak ustawione w taki sposdb, aby mozna byto pobra¢ maksymalng moc z akumulatora,
a nastepnie ponownie obnizy¢é poziom jego temperatury poprzez bezposrednie chtodzenie. Rezultat:
akumulator zachowuje swoja wysoka wydajnos¢ - nawet przy duzym obcigzeniu, gdy dochodzi do czestego
przyspieszenia (roztadowywanie) i hamowania (tadowanie). Konwencjonalne uktady chtodzenia nie sg w stanie
sobie z tym poradzic.

Co wiecej, jedynie skuteczne bezposrednie chtodzenie umozliwia zastosowanie ogniw o bardzo duzej gestosci.
W rezultacie akumulator jest wyjatkowo lekki i kompaktowy. Do jego niskiej wagi przyczynia sie rowniez
oszczedzajgca materiat koncepcja szyny pradowej. Lekka, a jednoczesnie wytrzymata konstrukcja aluminiowej
obudowy zapewnia maksymalne bezpieczenstwo w razie zderzenia.

Siedem trybow jazdy AMG

Do nowej techniki precyzyjnie dopasowano siedem dostepnych trybdow jazdy AMG DYNAMIC SELECT: Electric,
Comfort, Battery Hold, Sport, Sport+, Slippery oraz Individual. Oferujg one szeroki zakres wrazen z jazdy, od
efektywnej po dynamiczng. Tryby jazdy regulujg wazne parametry: reakcje napedu i skrzyni biegdw,
charakterystyke uktadu kierowniczego, amortyzacje podwozia czy brzmienie. Od odpowiedniego trybu jazdy
zalezy rowniez moc wsparcia ze strony silnika elektrycznego. Wyboru dokonuje sie za pomocg centralnego
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wyswietlacza lub przyciskdw na kierownicy AMG. Jest cos, co taczy wszystkie tryby: szczytowg moc silnika
elektrycznego mozna z tatwoscia wywotac za pomoca kickdownu. Haptyczny pedat gazu ma wyczuwalny punkt
nacisku, ktory musi pokonac stopa kierowcy.

Standardowo hybryda uruchamia sie na silniku elektrycznym, w trybie jazdy Comfort. Z gto$nikdw we wnetrzu
emitowany jest donosny, charakterystyczny dla AMG dzwiek rozruchu, ktéry stanowi akustyczne potwierdzenie
gotowosci do jazdy.

Dynamiczne prowadzenie taczy zwrotnosc¢ ze stabilnos$cia

Standardowa specyfikacja obejmuje rowniez zintegrowany system kontroli dynamiki jazdy AMG DYNAMICS.
Wptywa on na strategie dziatania elektronicznego programu stabilizacji ESP®, napedu na wszystkie kota
i elektronicznie sterowanego tylnego mechanizmu rdznicowego o ograniczonym poslizgu. Efekt: energiczne
prowadzenie bez uszczerbku dla stabilnosci pojazdu. Co istotne, na podstawie dziatan kierowcy i danych
z czujnikdw system z wyprzedzeniem okresla reakcje samochodu. W tym celu bierze pod uwage predkos¢ jazdy,
przyspieszenie boczne, kat skretu i stopien odchylenia od toru jazdy. Regulacja jest dostosowana do
umiejetnosci dynamicznej jazdy kierowcy, bez zauwazalnych czy przeszkadzajgcych interwencji. W ten sposéb
AMG DYNAMICS zapewnia autentyczne wrazenia z jazdy, z wysokg dynamikg poprzeczng i optymalng trakcja
przy zachowaniu wysokie] stabilnosci oraz przewidywalnego prowadzenia. Nawet doswiadczeni kierowcy moga
liczy¢ na optymalne wsparcie, bez poczucia protekcjonalnosci ze strony systemu.

Z zapasem mocy: 4,0-litrowy silnik V8 biturbo AMG

Sercem hybrydowego uktadu napedowego P3 jest silnik 4.0 V8 AMG biturbo, w tym przypadku o mocy 450 kW
(612 KM). Generuje on maksymalny moment obrotowy o wartosci 900 Nm, dostepny w szerokim zakresie
predkosci obrotowych. Do jego najwazniejszych cech konstrukcyjnych nalezg dwie turbosprezarki twin scroll,
ktére znajduja sie w przestrzeni miedzy rozwidlonymi gtowicami. Umiejscowienie pomiedzy rzedami cylindréw
skraca droge spalin do turbosprezarki oraz $wiezego, sprezonego powietrza do komory spalania. Skutkuje to
bardzo spontanicznymi reakcjami na wecisniecie pedatu gazu. Kolejnym istotnym rozwigzaniem jest
rozrusznikoalternator z napedem pasowym (RSG), zintegrowany z 400-woltowa instalacja elektryczna.

Aktywne mocowania silnika - po raz pierwszy w Klasie S

S 63 E PERFORMANCE to jedyny model w swoim segmencie wyposazony w aktywne poduszki silnika. tozyska
te rozwigzujg konflikt pomiedzy miekkim mocowaniem uktadu napedowego, ktére zwieksza komfort, a twardym
potaczeniem, zapewniajgcym optymalng dynamike jazdy - moga one bowiem bezstopniowo dostosowywacé
swojg sztywnosé do aktualnych warunkdéw jazdy. Czujniki samochodu monitorujg sytuacje na drodze oraz
wynikajgce z niej drgania silnika i przekazuja te informacje do jednostki sterujgcej, ktéra kontroluje twardosc
aktywnych poduszek. Ich najwiekszg zaletg jest dalszy wzrost rozpietosci pomiedzy osiggami a komfortem.

Krétkie czasy zmiany biegdw, wysoka efektywnos¢: przektadnia AMG SPEEDSHIFT MCT 9G

W przektadni AMG SPEEDSHIFT MCT 9G (MCT = Multi-Clutch Transmission) mokre sprzegto startowe zastepuje
przemiennik (konwerter) momentu obrotowego. Takie rozwigzanie zmniejsza mase skrzyni, a dzieki mniejszej
bezwtadnosci optymalizuje reakcje na wcisniecie pedatu gazu, zwtaszcza podczas gwattownych zmian
obcigzenia. Starannie opracowane oprogramowanie pozwala uzyskacé krotkie czasy zmiany biegdw, a w razie
potrzeby umozliwia szybkie wielokrotne redukcje. Szczegdlnie emocjonujgce wrazenia przy zmianie przetozen
zapewnia funkcja podwdjnego wysprzeglenia w trybach jazdy Sport i Sport+. Dzieki zdefiniowanym
interwencjom w uktadzie zaptonowym zatgczanie biegdw odbywa sie wtedy jeszcze szybciej niz w innych
programach. Aby zawsze zagwarantowa¢ odpowiednig dynamike, we wszystkich trybach ruszanie odbywa sie
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z pierwszego biegu. Dostepna jest rowniez funkcja RACE START, ktéra zapewnia optymalne przyspieszenie
podczas ruszania. W trybie manualnym przektadnia natychmiastowo i precyzyjnie reaguje na polecenia recznej
zmiany biegow.

W petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+

Naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ tgczy zalety réznych koncepcji napedu: w petni zmienna
dystrybucja momentu obrotowego pomiedzy przednig a tylng osig zapewnia optymalng trakcje w obszarze
granicznym. Kierowcy mogg liczy¢ na wysokie bezpieczenstwo oraz stabilnosé w kazdych warunkach: na suchej
i mokrej nawierzchni czy na $niegu. Przejscie z napedu tylnych két do konfiguracji 4x4 i odwrotnie odbywa sie
w sposdb ciggty, w oparciu o wyrafinowang matryce, ktéra integruje inteligentne sterowanie z architekturg
uktaddéw catego samochodu.

Elektromechanicznie sterowane sprzegto taczy stale napedzang o$ tylng z osig przednig. Najlepszy mozliwy
rozdziat momentu obrotowego jest stale obliczany na podstawie warunkow jazdy i zachowan kierowcy. Oprocz
trakcji oraz dynamiki poprzecznej naped na wszystkie kota poprawia dynamike wzdtuzng, zapewniajac jeszcze
lepsze przyspieszenie.

Wysoka sztywno$¢ skretna: znaczagco wzmocnione nadwozie

Podstawa dla uzyskania wysokiej dynamiki jazdy i wyjatkowego komfortu jest stabilne nadwozie Klasy S AMG.
Z przodu, pod silnikiem V8 biturbo, umieszczono aluminiowy stabilizator. Zwigksza on sztywnos$¢ skretng
przedniego pasa, a tym samym poprawia reakcje samochodu, zwtaszcza w zakretach. Konstrukcje nadwozia
usztywniaja rowniez poprzeczne wzmocnienia w punktach mocowania zawieszenia.

W tylnej czesci podwozia znajdujg sie ukosne rozpdrki z aluminium, ktére zauwazalnie zwiekszajg precyzje
prowadzenia. To nie wszystko: specjalna wneka w przestrzeni bagazowej, wykonana z lekkiego tworzywa
sztucznego wzmocnionego wtdknami (FRP), miesci wysokowydajny akumulator AMG, a jednoczesnie zwieksza
sztywno$¢ nadwozia w tym obszarze.

Zawieszenie AMG RIDE CONTROL+ z adaptacyjnym ttumieniem w standardzie

Zawieszenie AMG RIDE CONTROL+ bazuje na zawieszeniu pneumatycznym z automatyczng regulacja przeswitu
w potgczeniu z adaptacyjng kontrolg ttumienia. Kolumny pneumatyczne sg napetniane powietrzem w zaleznosci
od sytuacji, co pozwala uzyskaé¢ mieksze lub twardsze zestrojenie. Uktad kontroli przeswitu automatycznie
obniza Klase S 0 10 mm przy predkosci powyzej 120 km/h.

Sita ttumienia moze by¢ precyzyjnie dostosowana do warunkdéw i trybdw jazdy dzieki zastosowaniu dwdch
bezstopniowych zawordw regulacyjnych w amortyzatorach; pozwalajg one osobno, niezaleznie od siebie,
kontrolowac¢ fazy odbicia i ugiecia. W rezultacie amortyzatory szybko i wrazliwie reagujg na zmieniajgce sie
nawierzchnie oraz warunki jazdy. Projektanci Mercedes-AMG znacznie poszerzyli rozpietos¢ pomiedzy
sportowym charakterem a komfortem takze dzieki zwiekszeniu elastycznosci mapowania charakterystyki sity
ttumienia. Kierowca moze wstepnie wybraé podstawowg konfiguracje podwozia, korzystajgc z trybow jazdy AMG
DYNAMIC SELECT, albo ustawic¢ jg niezaleznie, osobnym przyciskiem. Do wyboru sg trzy ustawienia: Comfort,
Sport oraz Sport+.

Aktywna stabilizacja przechytéw w standardzie

Kolejna cecha, ktdra wspdttworzy specyficzng dla AMG, dynamiczng konfiguracje nowego S 63 E
PERFORMANCE: aktywna stabilizacja przechytow AMG ACTIVE RIDE CONTROL. Zamiast stosowania
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konwencjonalnych, sztywnych stabilizatorow uktad ten elektromechanicznie kompensuje ruchy nadwozia. Jak
to dziata? Stabilizatory na przedniej i tylnej osi majg dwucztonowg konstrukcje z umieszczonym posrodku
elektromechanicznym sitownikiem z trzystopniowg przektadnig planetarng. Gdy nawierzchnia jest nieréwna lub
kierowca przyjmuje umiarkowany styl jazdy, sitownik aktywnie rozdziela potéwki stabilizatora, zwigkszajac
komfort. Z kolei w trakcie dynamicznych manewrdw, na przyktad na kretej drodze, potdwki stabilizatorow tgczg
sie i obracajg sie wzgledem siebie.

Co wiecej, system nie tylko zmniejsza przechyty na tukach, ale umozliwia tez zwiekszenie precyzji reakcji na
skret oraz zmiane obcigzenia. Ponadto podnosi komfort podczas jazdy na wprost - tagodzi bowiem wstrzgsy
spowodowane np. wybojami po jednej stronie drogi. Tym samym stopien wychylania nadwozia mozna aktywnie,
optymalnie dostosowaé do warunkow jazdy, dzieki czemu kierowca jeszcze intensywniej doswiadcza typowych
dla AMG wtasciwosci jezdnych w zakresie dynamiki, precyzji oraz informacji zwrotnych.

Aby sprostaé wysokim wymaganiom odnosnie zapotrzebowania na moc, AMG ACTIVE RIDE CONTROL bazuje na
dodatkowej instalacji poktadowej 48 V. Kolejng korzyscia wzgledem uktaddéw hydraulicznych jest znacznie
szybsza reakcja. System sterowania moze korygowac status samochodu do 500 razy na sekunde. Do tego
dochodzi mniejsza waga podzespotow.

Hybrydowy naped o wysokich osiggach moze kontrolowac przyczepnosc jednego kota zamiast ESP®
Hybrydowy naped przynosi korzysci réwniez w obszarze kontroli dynamiki jazdy. Gdy tylko ktére$ z kot
zasygnalizuje zbyt duzy poslizg, zamiast interwencji ze strony ESP® zarzadzanie trakcja moze odbywac sie przez
silnik elektryczny. W tym celu inteligentny system sterowania redukuje moment obrotowy jednostki elektrycznej
przenoszony na dane koto za posrednictwem tylnego mechanizmu réznicowego o ograniczonym poslizgu. Dzieki
temu ESP® nie musi dtawi¢ silnika spalinowego lub moze to zrobi¢ pdzniej. Oznacza to, ze jednostka spalinowa
moze pracowaé z wyzszym momentem obrotowym, ktéry poprawia dynamike jazdy i/lub moze zostac
wykorzystany do tadowania akumulatora.

Trzystopniowy parametryczny uktad kierowniczy AMG i seryjna skretna tylna o$

Takze trzystopniowy uktad kierowniczy AMG przyczynia sie do wzrostu dynamiki i komfortu. Zaopatrzono go
w przektadnie o zmiennym przetozeniu, ktére dostosowuje sie do wybranego trybu jazdy. Sita wspomagania
kierowania zalezy od predkosci jazdy. W programach pracy zawieszenia Sport i Sport+ kierowca otrzymuje
znacznie wiecej informacji zwrotnych ze styku két z nawierzchnia.

Standardowa tylna o$ skretna cechuje sie maksymalnym katem skretu tylnych kot wynoszgcym 2,5 stopnia. Do
predkosci 100 km/h (wartos¢ zmienna w zaleznosci od ustawienia AMG DYNAMICS) skrecaja sie one w kierunku
przeciwnym do przednich. Prowadzi to do wirtualnego skrdcenia rozstawu osi i skutkuje znacznie wiekszg
zwrotnoscig, réwniez podczas manewrowania (mniejsza Srednica zawracania), oraz mniejszym wysitkiem
potrzebnym do kierowania. Przy predkosciach powyzej 100 km/h (wartos¢ zmienna w zaleznosci od ustawienia
AMG DYNAMICS) tylne kota skrecaja sie réwnolegle do przednich. Takie wirtualne wydtuzenie rozstawu osi ma
pozytywny wptyw na stabilnosé: podczas zmiany kierunku jazdy sita boczna narasta szybciej, a to zapewnia
bardziej bezposrednie reakcje na polecenia kierowcy. Praca skretnej tylnej osi zalezy od wybranego trybu jazdy
AMG DYNAMIC SELECT.

Wzajemna wspotpraca aktywnej stabilizacji przechytow i skretnej tylnej osi pomaga jeszcze bardziej poszerzyé
rozpietos¢ charakterystyki podwozia. Z jednej strony Klasa S AMG to komfortowa limuzyna cechujaca sie
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absolutnie stabilnym prowadzeniem przy wysokich predkosciach. Z drugiej strony kierowca jednym przyciskiem
moze przywotac sportowe wtasciwosci jezdne, z naciskiem na zwrotno$c¢ i lekkosc.

Dobra kontrola i wysoka odpornosé na stabniecie: wysokowydajny uktad hamulcowy AMG

Aby sprostaé ekstremalnej mocy, S 63 E PERFORMANCE zostat standardowo zaopatrzony w wysokowydajny
kompozytowy uktad hamulcowy AMG z 6-ttoczkowymi statymi zaciskami z przodu i 1-ttoczkowymi zaciskami
ptywajgcymi z tytu. Tarcze na przedniej osi majg wymiary 400 x 38 mm, a na tylnej - 380 x 32 mm. Uktad
hamulcowy imponuje bardzo krétkimi drogami hamowania, a takze maksymalng stabilnoscig i odpornoscig na
stabniecie podczas intensywnego uzytkowania. Ponadto wyrdznia sie dtugg zywotnoscig oraz szczegdlnie
szybkimi reakcjami. Na zyczenie dostepny jest wysokowydajny ceramiczno-kompozytowy uktad hamulcowy
AMG. Zastosowanie lekkiego materiatu zmniejsza mase nieresorowang.

Dane techniczne w skrdcie:

Mercedes-AMG S 63 S E PERFORMANCE

Uktad P3: silnik spalinowy z przodu, elektryczny z tytu

Systemowa maksymalna moc 590 kW (802 KM)

Systemowy maksymalny moment obrotowy | 1430 Nm

Pojemnos¢ akumulatora 13,1 kWh

Zasieg w trybie elektrycznym 33 km

Silnik spalinowy benzynowy 4.0 V8 biturbo

Pojemnos¢ skokowa 3982 ccm

Maksymalna moc, silnik spalinowy 450 kW (612 KM) przy 5500-6500 obr./min

Maksymalny moment obr., silnik spalinowy 900 Nm przy 2500-4500 obr./min

Stopien sprezania 8,6:1

Maksymalna moc, silnik elektryczny 140 kW (190 KM)

Maksymalny moment obr., silnik elektryczny | 320 Nm

naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ z w petni zmienng

Uktad napedowy dystrybucjg momentu obrotowego

Przektadnia AMG SPEEDSHIFT MCT 9G (aut., z mokrym wielotarczowym sprzegtem

zawieszenie pneumatyczne AMG RIDE CONTROL+ z adaptacyjna kontrolg
Zawieszenie ttumienia i aktywng stabilizacja przechytéw AMG ACTIVE CONTROL z przodu i z
tytu, skretna tylna o$

wysokowydajny kompozytowy uktad hamulcowy AMG, wewnetrznie
wentylowane i perforowane tarcze 400 x 38 mm oraz 6-ttoczkowe, state zaciski
Uktad hamulcowy z aluminium z przodu, wewnetrznie wentylowane i perforowane tarcze 380 x 32
mm oraz 1-ttoczkowe, ptywajgce zaciski z aluminium z tytu; elektrycznie
sterowany hamulec postojowy, ABS, Brake Assist, 3-stopniowy system ESP®

elektromechanicznie wspomagany uktad kierowniczy z sitg wspomagania

Uktad kierowniczy zalezna od predkosci oraz zmiennym przetozeniem

Obrecze i opony przdd: 9,5 ) x 20 ET 33,5 (255/45 ZR 20), tyt: 10,5 ] x 20 ET 50 (285/40 ZR 20)
Rozstaw osi 3216 mm

Rozstaw kot przdd/tyt 1671/1642 mm

Dtugosé/szerokos$c/wysokosc 5336/1921/1515 mm

Srednica zawracania 12,3 m
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Pojemnos¢ bagaznika 3051

Masa wtasna (EC)/tadownos¢ 2595/550 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa/rezerwa 76/12 1

Zuzycie paliwa, wazone, cykl mieszany?! 4,4 1/100 km

Emisje CO2, wazone, cykl mieszany?! 100 g/km

Zuzycie energii elektrycznej, waz., cykl 21,4 kWh/100 km
Przyspieszenie 0-100 km/h 3,3s

Predkos¢ maksymalna 250 km/h, opcjonalnie 290 km/h

! Podane wartosci sg ustalonymi ,warto$ciami WLTP CO2” w rozumieniu art. 2 nr 3 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153. Na podstawie
tych danych obliczono wartosci zuzycia paliwa. Zuzycie energii elektrycznej zostato ustalone na podstawie rozporzadzenia 2017/1151/UE.

Kontakt dla medidow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwieksze sukcesy koncerndw motoryzacyjnych na swiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG
jest jednym z najwiekszych oferentéw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochodéw dostawczych. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i
ptatnosciami, posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli
do historii, konstruujac w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie
przysztosci mobilnosci w sposéb bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie
oraz na bezpieczne, wysokiej jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdj wydajnych napedow
oraz wyznacza kierunek ku catkowicie elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazda dazy do osiagniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni
elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwolg na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od ,Electric first” do ,Electric only” -
Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsiebiorstwo
intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tagcznosci sieciowej swoich pojazddw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje
mobilnosci. Odpowiedzialnos¢ za spoteczenstwo i Srodowisko naturalne Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz
oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach swiata, a jego zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pétnocnej i
tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej na $wiecie luksusowej marki motoryzacyjnej (2rédto: badanie Interbrand,
20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me, portfolio marek obejmuje rowniez marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsigbiorstwo notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie
(skrét gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tacznie ok. 288 500 pracownikdw i sprzedat 2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie
ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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