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Styczen 1983 r.: Mercedes-Benz 280 GE wygrywa Rajd Paryz-Dakar

o Wielki sukces Jacky'ego Ickxa i Claude'a Brasseura w pustynnej przygodzie

e Silnik i aerodynamika zoptymalizowane pod katem pokonania ponad 12 tysiecy kilometréw w ciggu
20 dni

e Mercedes-Benz wygrywa takze w klasyfikacji samochoddéw ciezarowych

40 lat temu Mercedes-Benz triumfowat w najtrudniejszym rajdzie swiata: kierowca wyscigowy Jacky Ickx
i jego pilot, aktor Claude Brasseur, wygrali Rajd Paryz-Dakar 1983 w Mercedesie 280 GE. Wyprawe
nadzorowat francuski oddziat Mercedes-Benz, a przy optymalizacji silnika i aerodynamiki terenowego
samochodu asystowali inzynierowie firmy z Niemiec.

W tamtym czasie Rajd Paryz-Dakar cieszyt sie ogromnym zainteresowaniem na catym swiecie. Po raz pierwszy
kilkuset poszukiwaczy przygdd wyruszyto z francuskiej metropolii do stolicy Senegalu w 1978 r. W 1983 r.
odbyta sie piagta oficjalna edycja imprezy. Ekipy wystartowaty 1 stycznia wczesnym rankiem z paryskiego Place
de la Concorde (pol. Plac Zgody). Po okoto dwudziestu ekstremalnie wymagajgcych codziennych etapach
wiodacych przez pustynne regiony, takie jak Ténéré na potudniu Sahary i na pétnocy Nigru, mocno przerzedzony
sktad uczestnikéw dotart do Dakaru na wybrzezu Atlantyku. W drodze do mety zawodnicy startujacy
w klasyfikacji samochoddw osobowych, ciezarowych i motocykli pokonywali dystans od 10 do 12 tysiecy
kilometrow.

Od samego poczatku rywalizacja w Rajdzie Paryz-Dakar przyciggata renomowanych producentow samochodow.
Spektakularng przygode zainicjowat i zorganizowat byty kierowca wyscigowy Thierry Sabine, ktory w styczniu
1986 r. zginat w katastrofie helikoptera. Rajd ma swojg kontynuacje do dzis; obecnie nazywa sie ,Rajd Dakar”
i odbywa sie w pustynnych regionach Arabii Saudyjskiej. W latach 2009-2019 organizowano go w Ameryce
Potudniowe;j.

Silnik Mercedesa 280 GE Paryz-Dakar

Przygotowaniem zwycieskiego egzemplarza 280 GE z serii 460 kierowat francuski oddziat Mercedes-Benz.
Gunter Latour, szef dziatu obstugi klienta, utrzymywat dobre kontakty z centrala Mercedes-Benz
w Untertiirkheim. Do projektu przydzielono Georga Berkmanna, dyplomowanego inzyniera, ktéry odpowiadat za
procesy spalania w silnikach aut osobowych stosowanych w pojazdach uzytkowych. Na potrzeby wymagajacej
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochoddw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy
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misji rajdowego 280 GE przerobit on 6-cylindrowy motor M 110 z dwoma watkami rozrzadu. Juz w 1977 r.
Mercedes-Benz 280 E z serii 123 zasilany tg jednostkg wygrat prawdopodobnie najdtuzszy rajd w historii
motorsportu: po ponad szeéciu tygodniach rywalizacji i pokonaniu okoto 30 tysiecy kilometrow Andrew Cowan,
Colin Malkin oraz Mike Broad zajeli pierwsze miejsce w rajdowym maratonie Londyn-Sydney.

Jako baze dla silnika Georg Berkmann wybrat standardowg wersje M 110 o mocy 136 kW (185 KM). Dla
poréwnania, motor M 110 od 1979 r. montowany w Mercedesie 280 GE rozwijat 115 kW (156 KM). Na potrzeby
startéw w Rajdzie Paryz-Dakar w sezonach 1982 i 1983 inzynier chciat jednak dodatkowo wzmocni¢ jednostke
napedowa. W tym celu zastosowat watki rozrzadu pierwotnie zaprojektowane z myslg o podniesieniu osiggow
roadstera 280 SL (R 107), dzieki czemu silnik przygotowany na Rajd Paryz-Dakar generowat okoto 145 kW (197
KM). Jednym z nietypowych rozwigzan byta pompa hydrauliczna, ktéra w serii 123 kombi stuzyta do regulacji
przeswitu. W rajdowym 280 GE wykorzystano jg natomiast do chtodzenia manualnej skrzyni biegdw.

Gtéwnymi problemami podczas jazdy po pustynnych regionach afrykanskiego kontynentu byty: ekstremalne
temperatury, pyt oraz niska jakos¢ paliwa. Berkmann przemiescit wlot powietrza do silnika w kierunku wnetrza,
do miejsca, gdzie temperatury zwykle sg nizsze, a zawarto$¢ pytu w powietrzu jest mniejsza. Na ztg jakosé
benzyny wybrat proste, ale skuteczne lekarstwo. Tak wspomina je cztery dekady pdzniej: ,Na rozdzielaczu
zaptonu umiescitem zétte i czerwone oznaczenia. Dzieki temu kierowcy mogli szybko dostosowal kat
wyprzedzenia zaptonu, gdyby silnik stukat z powodu ztej jakosci paliwa”. Aby zrobi¢ to btyskawicznie, bez
koniecznos$ci szukania odpowiedniego narzedzia, na tancuszku w poblizu rozdzielacza zaptonu zaradny inzynier
zawiesit czteromilimetrowy klucz imbusowy. Doktadnoscig wykazat sie takze Jacky Ickx, ktéry w ramach
przygotowan do rajdu opisat kazdy przekaznik, tak aby méc szybko wykry¢é ewentualne usterki.

Zoptymalizowana aerodynamika

Ze swoim ulepszonym silnikiem 280 GE osiggat maksymalng predkos$¢ 175 km/h, o 25 km/h wyzsza niz wariant
seryjny. Po doswiadczeniach z 1982 r. Berkmann byt jednak przekonany, ze takie tempo nie wystarczy do
zwyciestwa, do ktérego ekipa dazyta w 1983 r. Rok wczesniej dwa Mercedesy 280 GE zajety w Rajdzie Paryz-
Dakar miejsca trzecie (Jean-Pierre Jaussaud/Michel Briere) i pigte (Jacky Ickx/Claude Brasseur). Z uwagi na
kwestie niezawodnos$ci radykalne zwiekszenie mocy silnika nie wchodzito jednak w rachube. Berkmann zwrécit
sie wiec do Ridigera Faula, innego inzyniera, ktory pracowat nad aerodynamikg rdznych sportowych
samochoddéw wyscigowych Mercedes-Benz, a takze koncepcyjnego modelu C 111-1V. Ten ostatni podczas
rekordowych przejazdéw po torze Narddo w 1979 r. rozwinat predkos¢ ponad 400 km/h.

Przy optymalizacji aerodynamiki 280 GE Faul przyjat pragmatyczne podejscie. ,W dziale konstrukcyjnym
w Sindelfingen zorganizowatem kilka plastikowych rur kanalizacyjnych o $rednicy 70 mm” - wspomina inzynier.
Rury potgczyt i zamocowat wokdt przedniej szyby, co pozwolito znaczgco poprawié przeptyw powietrza w tym
obszarze. Z tytu zdecydowat sie efektowne przedtuzenia dachu oraz $cian bocznych. Wsréd pracownikow
zmodyfikowane 280 GE zyskato nazwe ,przystanku autobusowego”. Rezultat byt jednak zgodny z zatozeniem
- opdr powietrza zostat znaczgco zoptymalizowany. Pomiary w tunelu aerodynamicznym w Untertiirkheim
wykazaty, ze wartos¢ wspdtczynnika oporu powietrza Cd spadta z pierwotnych 0,52 do 0,41 - czyli 0 20,5%.
Georg Berkmann podsumowuje: ,Dzieki zmianom w aerodynamice predko$¢ maksymalna wzrosta o ponad 20
km/h, do prawie 200 km/h, a zuzycie paliwa spadto o 5 litrow na 100 kilometréw”.

Jacky Ickx i Claude Brasseur

Jacky Ickx urodzit sie w Brukseli 1 stycznia 1945 r. To jeden najlepszych kierowcédw wyscigowych z okresu od
konca lat 60. do konca lat 80. ubiegtego stulecia. W latach 1966-1979 wygrat osiem Grand Prix Formuty 1,
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a w sezonie 1970 byt wicemistrzem motorsportu. Z kolei w okresie 1969-1982 szesciokrotnie triumfowat w 24-
godzinnym wyscigu Le Mans. W Rajdzie Paryz-Dakar oprocz zwyciestwa z 1983 r. kierowca zajat pigte miejsce
rok wczesniej i drugie w 1986 - we wszystkich przypadkach za kierownicg Mercedesa 280 GE. ,Rok 1982
pozwolit nam odkry¢ potencjat 280 GE. Mozesz traktowac¢ go bez taryfy ulgowej i catkowicie zaufac¢ jego
inzynierii - a w Rajdzie Paryz-Dakar to kluczowe walory” - powiedziat Ickx w wywiadzie krotko po zwyciestwie
w 1983 r. Zawodnik bardzo dobrze dogadywat sie ze swoim pilotem Claudem Brasseurem. ,Nie startowalismy
jako zwyczajni koledzy, lecz jako wspdlnicy. Z pewnoscig miato to fundamentalne znaczenie”. Brasseur, ktory
zmart w 2020 r., byt wowczas jednym z najbardziej znanych francuskich aktordw filmowych i telewizyjnych.

Rajd Paryz-Dakar 1983

Juz w 1982 r. udziat francuskiego oddziatu Mercedes-Benz w Rajdzie Paryz-Dakar zaowocowat zdobyciem
trzeciego i pigtego miejsca. Wérdd pierwszych dziesieciu pojazdow, ktdére przekroczyty linie mety, znalazty sie
jeszcze dwa egzemplarze 280 GE oraz prototypowa maszyna Mercedes-Benz. W 1983 r. do pokonania dystansu
12 tysiecy kilometrow - z Francji przez Algierie, Niger, Burkine Faso, Wybrzeze Kosci Stoniowej, Mali
i Mauretanie do Senegalu - przystapity 193 samochody, buggy i ciezarowki oraz 111 motocykli. Najwazniejszg
pomocga nawigacyjng w trakcie wyprawy byt... kompas. Jacky Ickx i Claude Brasseur szybko objeli prowadzenie
swoim 280 GE. Przed metg etapu w Agadez (Niger) Ickx zauwazyt powazny spadek mocy, jednak kolega
z zespotu podarowat mu jednostke napedowa ze swojego samochodu. Wymiana kompletnych gtéwnych
zespotdw z innym pojazdem biorgcym udziat w rywalizacji byta dozwolona. Ickx mégt niebawem wroci¢ do
swojego szybkiego tempa.

Z powodu wysitku zwigzanego z codziennymi etapami, liczagcymi od 300 do 1000 kilometrow, z rywalizacji
odpadto wielu uczestnikdéw. Stawke zdziesigtkowaty awarie sprzetu oraz wypadki, w tym te z udziatem
motocyklistéow. Niektdrzy rezygnowali z wyczerpania - albo dlatego, ze po wielogodzinnej tutaczce po pustyni
nie dotarli na czas do mety. Rajd ukonczyto tylko 61 samochoddw osobowych i ciezarowych oraz 28 motocykli.
Takze Ickx i Brasseur dojechali na plaze w Dakarze wyczerpani - ale wygrana zapewnita im stawe. Kolejne
egzemplarze 280 GE uplasowaty sie na pigtym, szdstym i 6smym miejscu. Producent spod znaku trojramiennej
gwiazdy swietowat zresztg podwdjne zwyciestwo: Georges Groine, Thierry de Saulieu i Bernard Malfériol dotarli
do Dakaru jako triumfatorzy w kategorii aut ciezarowych, Mercedesem 1936 AK z napedem na wszystkie kota
(261 kW/355 KM).

Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz AG odpowiada za globalng dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars i Mercedes-Benz Vans, zatrudniajac na catym $wiecie okoto 172 000
pracownikéw. Prezesem Zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i sprzedazy samochodéw
osobowych, dostawczych oraz ustug zwigzanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w dziedzinie elektromobilnos$ci oraz samochodowego
oprogramowania. Portfolio produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz wraz z markami Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ, Klasa G
oraz produkty marki smart. Marka Mercedes me oferuje dostep do cyfrowych ustug Mercedes-Benz. Mercedes-Benz AG to jeden z najwiekszych
producentéw luksusowych samochoddéw osobowych na swiecie. W 2021 roku sprzedat okoto 1,9 mln aut osobowych i blisko 386,2 tys. pojazdéw
dostawczych. W obu tych segmentach biznesowych Mercedes-Benz AG stale rozwija swojg Swiatowa sie¢ produkcyjna, ktéra obecnie liczy okoto 35
zaktaddw produkcyjnych na czterech kontynentach, a rownoczesnie przygotowuje sie do spetnienia wymagan elektromobilnosci. W tym samym czasie
firma tworzy i rozbudowuje globalng sie¢ produkcji akumulatordéw, zlokalizowana na trzech kontynentach. Naczelng zasadg strategii Mercedes-Benz i
samej firmy jest zréwnowazony rozwdj, co oznacza tworzenie trwatej wartosci dla wszystkich interesariuszy: klientéw, pracownikéw, inwestoréw,
partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Za podstawe stuzy tu zrGwnowazona strategia biznesowa Mercedes-Benz Group. W ten sposéb
firma bierze odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej i patrzy na caty tanicuch wartosci.
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