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Nawet w mroznych temperaturach, zupelnie nowy Mercedes-Benz GLB wprowadza
atmosfere ,Witaj w domu.”

e Zupetnie nowy GLB przechodzi obecnie testy w niskich temperaturach w tunelach klimatyczno-
aerodynamicznych

e Technologia pozwala symulowac temperatury siegajace -40 stopni Celsjusza i ekstremalne zamiecie
$niezne

e Pierwsze spojrzenie do wnetrza nowego kompaktowego SUV-a, ktory zaoferuje przestrzen dla
maksymalnie siedmiu osdb

e Opcjonalny MBUX Superscreen i jeszcze bardziej elastyczne mozliwosci wykorzystania kabiny

Stuttgart/Sindelfingen. Przeszywajgcy mréz i obfite opady $niegu na ostatnich kilometrach. Wycieraczki i
ogrzewanie pracuja na petnych obrotach, aby zapewnic kierowcy dobrg widoczno$é, a pasazerom komfortowa
temperature. Kazdy, kto lubi jezdzi¢ na nartach lub snowboardzie, zdaje sobie sprawe, jak ekstremalne potrafiag
by¢ takie warunki. Inzynierowie Mercedes-Benz réwniez to rozumiejg. Obecnie intensywnie testujg nowego
GLB w niskich temperaturach w centrum technologicznym Mercedes-Benz (MTC) w Sindelfingen, przed jego
Swiatowa premiera 8 grudnia 2025 roku.

Niezaleznie od tego, czy chodzi o przestronng wersje pieciomiejscowg, czy wszechstronng odmiane
siedmiomiejscowa, ten kompaktowy SUV bedzie idealnym towarzyszem wypraw do osrodkow narciarskich lub
innych zimowych przygdd. Oprécz pewnej trakcji na zasniezonych drogach liczg sie najwyzszy komfort
termiczny i doskonata widocznosé. Aby nowy GLB spetniat rygorystyczne standardy Mercedes-Benz w tych
kluczowych obszarach - i zapewniat jakos¢, ktérej oczekuja nabywcy - niezbedne sa szeroko zakrojone testy w
dwdch najnowoczesniejszych tunelach klimatyczno-aerodynamicznych.

Testowanie na granicy: arktyczne temperatury i zamiecie w komorach klimatycznych

Zakres temperatur w tzw. zimnym tunelu zasadniczo rozcigga sie od -40 do +40 stopni Celsjusza, co obejmuje
praktycznie wszystkie mozliwe warunki pogodowe panujgce na swiecie. Najnowoczesniejsze armatki $niezne
umozliwiaja produkcje $niegu réznego rodzaju w szerokim zakresie temperatur. W potaczeniu z wydajnym
wentylatorem tunelu aerodynamicznego Mercedes-Benz moze symulowacé gwattowne zamiecie $niezne, w
ktorych ptatki $niegu pedza w kierunku testowanego pojazdu z predkoscig do 200 km/h.

W dwadch tunelach klimatyczno-aerodynamicznych Mercedes-Benz wykorzystano liczne zaawansowane
technologie. W kazdym z nich mocne silniki elektryczne napedzajag po cztery zespoty rolek, co pozwala na
testowanie modeli 4MATIC w realistycznych warunkach. Stanowiska testowe sg zaprojektowane dla mocy
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systemowej do 780 kW i predkosci maksymalnej samochodu do 265 km/h. W tunelach mozna réwniez
tankowac i tadowac pojazdy. Budynek zajmuje powierzchnie 70 x 60 metréw. Oprécz dwdch stanowisk
testowych miesci sie tam biuro i pomieszczenie kontrolne, gdzie technicy mogga regulowac temperature,
wilgotno$¢, predkosé wiatru oraz inne parametry. Kazdy test mozna uwaznie obserwowac przez duze, w petni
izolowane okna.

Doskonalenie jakosci w kazdym sezonie: symulacja pustynnego stonca

A co, jesli celem nie jest Sankt Moritz, lecz Saint-Tropez? A co, jesli celem jest jezioro Garda, a nie
Grossglockner? Nie tylko $nieg i lod stanowig wyzwanie dla samochodu i jego pasazerdw; ciepto i
promieniowanie tez majg swoje wymagania. W komorze cieplnej mozna generowac temperatury od -10 do +60
stopni Celsjusza. Znajduje sie tam rowniez system symulacji stonecznej z 32 lampami, ktére generujg widmo
promieniowania odpowiadajgce naturalnemu Swiattu stonecznemu. Na powierzchni 8 x 2,5 metra natezenie
promieniowania mozna regulowac w zakresie od 200 do 1200 watow na metr kwadratowy. Najwyzszy poziom
jest poréwnywalny z bardzo intensywnym stoncem, wystepujacym tylko w odlegtych rejonach pustynnych,
takich jak Dolina Smierci w USA.

Innym narzedziem badawczym w tunelu cieplnym jest tzw. gorgca droga. To symulowana nawierzchnia, ktérej
temperatura moze by¢ ptynnie regulowana w zakresie od +50 do +70 stopni Celsjusza, precyzyjnie
odzwierciedlajgc warunki termiczne rozgrzanego asfaltu w upalny letni dzien. I tu celem jest stworzenie
warunkow jak najbardziej zblizonych do rzeczywistych.

W tunelach klimatyczno-aerodynamicznych mozna symulowac niemal wszystkie warunki pogodowe, panujace
przez okragty rok - i to bardzo precyzyjnie. W przeciwienstwie do testéw na publicznych drogach pomiary s3
powtarzalne w dowolnym momencie. Komora chtodnicza pomaga Mercedes-Benz dodatkowo niwelowac luke
miedzy symulacja a testami praktycznymi i stale podnosi¢ jakos¢ samochoddw dzieki przeprowadzaniu jeszcze
bardziej kompleksowym testow.

Zamiecie $niezne, oblodzona przednia szyba: autentyczne testy zimowe

Inzynierowie wykorzystujg mozliwosci testowe tuneli klimatyczno-aerodynamicznych do badania wielu
podzespotdw i funkcji samochodu. Testujg na przyktad dziatanie wycieraczek, tak aby dziataty one idealnie w
kazdych warunkach pogodowych. A w zimnym tunelu sprawdzajg, czy snieg spod innych aut moze blokowaé
wloty powietrza.

W temperaturach ponizej zera, od -15 do -20 stopni Celsjusza, system ogrzewania musi udowodnic¢, ze jest w
stanie szybko odmrozi¢ oblodzong przednig szybe. Caty proces odmrazania rejestruje kamera. I taki test nowy
GLB zaliczyt $piewajaco. Przy temperaturze zewnetrznej -15 stopni Celsjusza wystarczy zaledwie 15 minut, aby
przednia szyba stata sie tak czysta, ze mozna ruszy¢ bezpiecznie w podroz. I to tylko dzieki ustawieniu
ogrzewania na tryb odmrazania i bez dodatkowej ingerencji kierowcy, takiej jak wtgczanie wycieraczek.

Przyjazny klimat od chwili wejscia do srodka

Nowy Mercedes-Benz GLB podnosi efektywnos¢ i komfort klimatyzacji na nowy poziom. Przyktad: podczas 20-
minutowej jazdy przy temperaturze zewnetrznej -7 stopni Celsjusza nagrzewa wnetrze dwa razy szybciej niz
jego poprzednik - a nawet skraca czas nagrzewania w porownaniu z modelem z napedem konwencjonalnym.
Wzgledem poprzednika nowy elektryczny GLB zuzywa zaledwie o okoto potowe mniej energii. To ostatnie ma
pozytywny wptyw na zasieg.

Proces ogrzewania uruchamia sie automatycznie, gdy tylko kto$ wsigdzie do samochodu. Strategia Mercedes-
Benz polega na tym, aby najpierw ogrza¢ gérna czesé ciata i dtonie. Zapewnia to szybki komfort termiczny,
nawet bez korzystania z funkcji klimatyzacji wstepnej. Ponadto system jest teraz jeszcze bardziej intuicyjny i
wygodny w obstudze, a takze mozna go na wiele sposobdw dostosowaé do indywidualnych potrzeb.
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Niezaleznie od tego, czy trwa tadowanie akumulatora, gdy podrdzujacy siedzg w pojezdzie, czy nawet ucinajg
sobie drzemke, system ptynnie reguluje ogrzewanie i chtodzenie dzieki inteligentnej, predykcyjnej strategii
dziatania.

Centralnym elementem tego jest tu innowacyjna pompa ciepta, zaadaptowana z programu technologicznego
VISION EQXX. Jako tzw. model wieloZrodtowy, ktory moze rownolegle wykorzystywad trzy zrodta energii: ciepto
odpadowe z napedu elektrycznego i akumulatora, a takze z powietrza otoczenia. Wykorzystujgc to ,darmowe”
ciepto, pompa przyczynia sie do wysokiej efektywnosci GLB. Zarzadza tym procesem, zuzywajac okoto 1/3
energii elektrycznej, jakiej poréwnywalne ogrzewanie postojowe wymagatoby do uzyskania tej samej mocy.

Witaj w domu: nowa definicja komfortu w segmencie kompaktowych SUV-6w

Dotychczasowy, rzezbiarski design zastepuje purystyczna koncepcja z naciskiem na indywidualne,
zaawansowane technologicznie elementy. Projekt zostat zredukowany do najistotniejszych komponentéw i
emanuje nowoczesng, eleganckg atmosferg. Sercem wnetrza jest opcjonalny, unoszacy sie w powietrzu MBUX
Superscreen, rozciggajacy sie na catg szerokos¢ deski rozdzielczej.

Okragte nawiewy po obu stronach MBUX Superscreen nadajg wnetrzu sportowy i futurystyczny wyglad.
Zewnetrzne pierscienie, wykonczone w kolorze Silver Shadow, zdaja sie unosi¢ przed lejkowatg forma.
Centralna dysza ma sptaszczong, nowoczesng forme. Kolejnym atutem sg panele drzwi z wklesta powierzchnia
oraz wizualnie dryfujgce moduty centralne z otwartym schowkiem. Uchwyt drzwi o klasycznym, rurowym
ksztatcie tgczy prostolinijny, solidny wyglad ze sportowym klimatem.

Design dopetnia unoszgca sie w powietrzu konsola srodkowa. Stylowo tgczy sie ona z MBUX Superscreen i
wyrdznia duza, tréjwymiarowa powierzchnig dekoracyjna, dostepng w réznych luksusowych wersjach. W
estetycznej formie zintegrowano tam schowek na smartfon z funkcja tadowania bezprzewodowego (opcja), a
takze uchwyty na kubki.

Nowa kierownica zostata zaprojektowana w taki sposdb, aby byta jeszcze bardziej ergonomiczna i intuicyjna w
obstudze. W odpowiedzi na liczne prosby klientéw Mercedes-Benz ponownie wprowadzit przetgcznik do
obstugi ogranicznika predkosci i systemu DISTRONIC oraz pokretto do regulacji gtosnosci.

Przestronniejsze i jeszcze bardziej elastyczne wnetrze

Nowy GLB bedzie dostepny w wersji piecio- i siedmioosobowej. Z tatwoscig dostosowuje sie on do szerokiego
zakresu wymagan i oferuje mndstwo miejsca dla bliskich i 0séb planujgcych spontaniczne podrdze. W
poréwnaniu z poprzednikiem zapewnia zauwazalnie wiecej miejsca nad gtowami w pierwszych dwdch rzedach
siedzen. To zastugg zaréwno przebiegu linii dachu, jak i standardowego dachu panoramicznego. Komfort
siedzenia w drugim rzedzie zauwazalnie wzrdst dzieki wiekszej ilosci miejsca na nogi i dtuzszemu podparciu
ud.

Wzdtuzna regulacja drugiego rzedu siedzen jest opcjonalnie dostepna w wersji pieciomiejscowej i seryjna w
odmianie siedmiomiejscowej. Dzieki tej funkcji jego oparcia mozna ustawi¢ pod kilkoma katami, a caty rzad -
przesuwac. Pozwala to na maksymalizacje komfortu pasazeréw lub zwiekszenie pojemnosci bagaznika.

Do opcjonalnego trzeciego rzedu siedzen wsiada sie tatwiej niz w poprzedniku. Wynika to miedzy innymi ze
znacznie wiekszego zakresu regulacji funkcji Easy Entry. Jesli siedzenia numer szes¢ i siedem nie sg potrzebne,
mozna schowac je w podtodze bagaznika.

Panoramiczny dach o regulowanej przezroczystosci, z podswietlanym wzorem gwiazdy

Duzy dach panoramiczny wyznacza nowy standard w segmencie, zapewniajgc wyjatkowe poczucie przestrzeni.
Aby chroni¢ kabine i podrézujacych przed promieniowaniem stonecznym, sktada sie on z termoizolacyjnego,
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laminowanego, bezpiecznego szkta z powtokg odbijajgcg podczerwien oraz powtokg niskoemisyjng (LowE) od
wewnatrz. Ogranicza to nagrzewanie wnetrza. Zimg powtoka LowE zmniejsza utrate ciepta, odbijajac ciepto z
wnetrza z powrotem do kabiny. Przy grubosci zaledwie 200 nanometrow folia ta jest ciensza niz ludzki wtos,
ktorego $rednica wynosi okoto 50 000 nanometrow.

Opcjonalnie panoramiczny dach oferuje zmiane przezroczystosci, segment po segmencie, w ciggu 10 do 20
milisekund. Podrézujgcy moga wybieraé miedzy przezroczystoscig zapewniajgcg dobrg widocznosé w gore a
opalizacjg (mleczng), ktéra daje wiekszg prywatnosé. Opalizacja (mleczna) nie tylko chroni przed ciekawskimi
spojrzeniami z zewnatrz, ale zapewnia tez lepszg ochrone przed o$lepianiem przy bezposrednim
nastonecznieniu. Sterowanie odbywa sie za pomocg odpowiedniego menu na centralnym wyswietlaczu.

Opcjonalnie dach moze by¢ efektownie podswietlany - dzieki potgczeniu z ambientowym oswietleniem
prezentuje wtedy spersonalizowany, rozéwietlony obraz rozgwiezdzonego nieba. Swiatto jest dostarczane za
pomocag modutéw LED z przodu.

MB.OS: intuicyjne, przyjazne cyfrowe doswiadczenie

System operacyjny Mercedes-Benz (MB.0OS), czyli supermdzg samochodu, przeksztatca nowego Mercedes-
Benz GLB w inteligentnego towarzysza, ktdry mysli, uczy sie i ewoluuje wraz ze swoim kierowca. W potaczeniu
z czwartg generacjg MBUX najnowsza koncepcja obstugi oferuje przeprojektowane animacje powitalne,
zaawansowang warstwe zerowa, szeroki wachlarz aplikacji, wirtualnego asystenta MBUX z réznymi awatarami
reagujgcymi na emocje, ktdry wykorzystuje generatywng sztuczna inteligencje, a takze nawigacje z Mapami
Google oraz mocarng nawigacje 3D MBUX Surround.

Co wiecej, MB.OS umozliwia wykorzystanie potencjatu najnowszych systeméw wspomagania. Nowy GLB
oferuje szeroka game systemow wspomagajacych kierowce, w tym standardowy w Europie system kontroli
odlegtosci DISTRONIC (adaptacyjny tempomat). Osprzet obejmuje osiem kamer, pie¢ czujnikdw radarowych,
12 czujnikow ultradzwigkowych oraz chtodzony ciecza, wydajny komputer z rezerwami mocy wystarczajgcymi
do obstugi przysztych funkcji i regularnych bezprzewodowych aktualizacji. Mercedes-Benz tagczy wszystkie
systemy wspomagania pod nazwg MB.DRIVE. Jako cyfrowe dodatki zostang one zaoferowane juz w momencie
rynkowej premiery - lub sg planowane do wprowadzenia i beda pdzniej dostepne jako aktualizacje.

Kontakt dla mediow:
Agnieszka Sadowska, tel. +48 698 697 371, e-mail: agnieszka.sadowska@mercedes-benz.com
Karolina Zak, tel. +48 788 243 315, e-mail: karolina.zak@mercedes-benz.com

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG jest czesScia grupy Mercedes-Benz Group AG, ktéra na catym Swiecie zatrudnia tacznie okoto 175 000 pracownikdw i odpowiada za
globalng dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na
rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwiazanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach
elektromobilnosci i samochodowego oprogramowania. Portfolio produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz, w tym marki Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach i Klasa G z ich modelami w petni elektrycznymi, a takze produkty marki smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentow
samochoddéw osobowych klasy premium na $wiecie. W 2024 r. sprzedat okoto 2,4 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw
biznesowych - Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans - nieustannie rozszerza swojg swiatowa sie¢ produkcyjna, ktéra obecnie liczy ponad 30
zaktadow na czterech kontynentach, a przy tym przygotowuje sie do spetnienia wymagan elektromobilnosci. Jednocze$nie firma rozbudowuje swoja
globalng sie¢ produkcji akumulatoréw na trzech kontynentach. Przewodnig zasadg strategii Mercedes-Benz jest zrdwnowazony rozwdj - oznacza to
tworzenie trwatej wartosci dla wszystkich interesariuszy: klientdw, pracownikéw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Firma
bierze zatem odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej, uwzgledniajac caty tancuch wartosci.
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