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Benz RH z nadwoziem w ksztatcie tzy: premiera futurystycznego samochodu
wyscigowego z 2-litrowym centralnie umieszczonym silnikiem

e Pierwszy w historii samochdd wyscigowy z centralnie umieszczonym silnikiem konczy 100 lat
e Pionier nowoczesnej aerodynamiki samochodowej

e Premiera niezaleznego tylnego zawieszenia z dwuprzegubowa osig wahliwg w motorsporcie
e Wyscigowy debiut: 9 wrzesnia 1923 r. na Monzy, podczas Grand Prix Europy

Stuttgart. Nawet zwycieski samochdd Grand Prix Europy 100 lat temu nie wywotat takiej sensacji jak 2-litrowe
Ltezkowate” samochody wyscigowe Benz RH, ktére zajety wtedy 4. i 5. miejsce. Futurystyczna konstrukcja
zadebiutowata wtasnie w wyscigu zorganizowanym 9 wrze$nia 1923 r. na torze Monza we Wtoszech. Benz RH
to pierwszy w historii motoryzacji samochdd wyscigowy z silnikiem umieszczonym centralnie.
Na tle konwencjonalnych pojazdéw wyczynowych tamtej epoki wyrdzniato go jednak co$ jeszcze:
konsekwentna optymalizacja pod katem aerodynamiki, zgodna z dwczesnym stanem wiedzy.

Ferdinando Minoia (numer startowy 1) w jednym z nowych samochoddw wyscigowych zajat 4. miejsce, a za nim,
na 5. miejscu, uplasowat sie jego kolega z zespotu Franz Horner (numer startowy 7). Z rywalizacji odpadt trzeci
egzemplarz Benza RH, kierowany przez Willy’ego Walba (numer startowy 13). Wyscig wygrat Carlo Salamo
w Fiacie. Prawdopodobnie najwazniejsze dla Benz & Cie. wyrdznienie nie zostato przyznane wtedy kierowcy
wyscigowemu, ale Maxowi Wagnerowi - inzynier producenta z Mannheim otrzymat honorowa nagrode
za pionierski projekt ,tezkowatego” samochodu wyscigowego. W ten sposdb organizatorzy Grand Prix Europy
zaakcentowali przetomowa role pojazdu Benza w technologii samochoddow wys$cigowych.

Kamien milowy w samochodowej aerodynamice

Historia 2-litrowego samochodu wyscigowego Benz RH z nadwoziem w ksztatcie tzy rozpoczeta sie dwa lata
wczesniej, podczas salonu motoryzacyjnego w Berlinie (23 wrzesnia-2 pazdziernika 1921 r.). Dr Hans Nibel, szef
rozwoju w Benz & Cie, oraz jego projektant Max Wagner byli pod wrazeniem prezentowanego tam ,tezkowatego”
samochodu Edmunda Rumplera. Za sprawg centralnie umieszczonego silnika i aerodynamicznie
zoptymalizowanego - w tunelu aerodynamicznym - nadwozia w ksztatcie tzy ten osobowy samochdd wyznaczat
techniczny przetom. Nie odnidst jednak rynkowego sukcesu. Mimo to Nibel i Wagner dostrzegli jego potencjat:
Benz zawart umowe licencyjng z Rumplerem i otrzymat otwarty egzemplarz wraz z powigzanymi zestawami
rysunkow. Firma postanowita rozwija¢ ten projekt. Poligonem doswiadczalnym dla nowej koncepcji
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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byt motorsport: w 1922 r. zbudowano cztery samochody wysScigowe z nadwoziem w ksztatcie tzy.
W kazdym z nich tylne zawieszenie korzystato z dwuprzegubowej osi wahliwej.

Technologia silnika lotniczego i charakterystyczna chtodnica

Pojazd napedzat szesciocylindrowy rzedowy silnik o mocy 66 kW (90 KM) i pojemnosci skokowej 1997 ccm,
z dwoma watkami rozrzadu w gtowicy, opracowany przez dra Arthura Bergera. Jego konstrukcja nawigzywata
do lotniczej jednostki Benz Kaiserpreis z 1912 r. Motor zaopatrzono w dwa udoskonalone poziome gazniki Zenith
oraz wat korbowy z siedmioma tozyskami tocznymi. Podtuznice i poprzecznice ramy, pedaty, ramiona
kierownicy, dzwignia przektadni i przednia o$ otrzymaty liczne otwory zmniejszajagce mase. Po fuzji Benz & Cie.
z DMG - w ten sposéb w 1926 r. powstat koncern Daimler-Benz AG z markg Mercedes-Benz
- to charakterystyczne rozwigzanie na rzecz lekkiej konstrukcji mozna byto odnalezé m.in. w sportowym
samochodzie z kompresorem SSKL; réwniez za projekt jego podwozia odpowiadat Max Wagner.

Zewnetrzny wyglad wyscigowego samochodu Benz roznit sie od tradycyjnych konstrukcji dwczesnych pojazdow
nie tylko optywowym ksztattem i centralnym umiejscowieniem silnika, ale takze miedzy innymi chtodnica
- zakrzywiong i umiejscowiong za kokpitem. Na jej szczycie umieszczono zbiornik w ksztatcie tzy, przywodzacy
na mysl rzezbe na czesé predkosci. Na potrzeby pierwszego wyscigu podczas Grand Prix Europy na Monzy, ktére
odbyto sie 9 wrzesénia 1923 r., samochody wyposazono w dodatkowg mniejsza chtodnice po prawej stronie
kokpitu.

0d samochodu wys$cigowego do sportowego

Po sensacyjnej premierze podczas Grand Prix Europy na Monzy w nastepnym roku wyscigowe Benze
z ,tezkowym” nadwoziem wystartowaty w kolejnych zawodach. Innowacyjne pojazdy nie odniosty jednak
upragnionych zwyciestw, poniewaz w miedzyczasie swdj triumf rozpoczety silniki z mechanicznym
dotadowaniem - na przyktad konkurencyjna maszyna Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG), czyli 2-litrowy
samochdd wyscigowy Mercedes z kompresorem, zaprojektowany przez dyrektora ds. rozwoju Ferdinanda
Porsche. Pojazd ten byt znacznie mocniejszy i szybszy - przy pojemnosci skokowej 1989 ccm legitymowat sie
mocg 93 kW (126 KM). Benzowi brakowato srodkow finansowych, aby rozwija¢ swéj pionierski pojazd wyscigowy
z ,tezkowatym” nadwoziem i nowym, dotadowanym silnikiem. Mimo to firma nie dawata za wygrana i pod koniec
1924 r. opracowata samochdd sportowy pozbawiony specjalnego oznaczenia. Otrzymat on wyraznie inne
nadwozie, ze zintegrowanymi reflektorami, przesunietym na przoéd zbiornikiem paliwa oraz ostonami
przeciwbtotnymi. Sukcesy osiggneli nim fabryczny zawodnik Willy Walb oraz kierowcy prywatni: Adolf
Rosenberger i Carl Hermann Tilger.

Technologia samochodéw wyscigowych po 1926 r.

Po fuzji Benz & Cie. i Daimler-Motoren-Gesellschaft w 1926 r. Ferdinand Porsche nie kontynuowat prac
nad samochodami wyscigowymi z nadwoziem w ksztatcie tzy. Po odejéciu z firmy w 1928 r. realizowat jednak
podobne koncepcje w Auto Union. Ich wyscigowe maszyny z centralnie umieszczonym silnikiem o 16 cylindrach
byty najzacieklejszymi konkurentami Srebrnych Strzat Mercedes-Benz z 1934 r. Za kierownicg takiego bolidu
Rudolf Caracciola, kierowca wyscigowy Mercedesa, w latach 1935, 1937 i 1938 zdobyt Mistrzostwo Europy,
pod wzgledem miedzynarodowe] pozycji poréwnywalne do tytutdw mistrza Swiata pdzniejszej Formuty 1.
Jego kolega z zespotu Hermann Lang zostat mistrzem Europy w 1939 r. Dopiero w 1936 r. mistrzostwo przypadto
zawodnikowi Auto Union Berndowi Rosemeyerowi. W 1934 r. tytut mistrza Europy nie zostat jeszcze przyznany.
Koncepcja samochoddw wyscigowych z centralnie umieszczonym silnikiem zadebiutowata w Formule 1 pod
koniec lat 50. ubiegtego stulecia.
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Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedng z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na $wiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym
z wiodacych $wiatowych dostawcéw wysokiej klasy samochodéw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazdéw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci, posrednictwo
ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnosci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r.
wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i
zréwnowazony sposob zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowigzek. Firma koncentruje sie zatem na innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach
technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych i doskonatych pojazddw. Mercedes-Benz nadal systematycznie inwestuje w rozwdj
efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczng przyszto$¢: marka spod znaku tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do
2030r., o ile pozwola na to warunki rynkowe, przej$¢ na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”,
wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoj rozwdj w kierunku catkowicie elektrycznej, opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego
wysitki koncentruja sie rowniez na inteligentnej tagcznosci pojazddw, autonomicznej jezdzie i nowych koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje
to bowiem jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialno$ci wobec spoteczenstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje
swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie, Ameryce Potnocnej i tacinskiej,
Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na swiecie (zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.),
portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz
Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spétka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa
zatrudniata okoto 170 000 pracownikéw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazddw. Jej przychody wyniosty 150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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