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Uktad kierowniczy steer-by-wire staje sie rzeczywistoscig w Mercedes-Benz: zupetnie
nowe wrazenia z jazdy potaczone z maksymalnym bezpieczenstwem

o Nowe wrazenia z prowadzenia samochodu zapewniajg niezrownane doswiadczenie klienta

e Responsywne reakcje i tatwiejsze parkowanie

o Doskonate wtasciwosci jezdne i doskonata interakcja ze skretna tylng osia

e Sptaszczona kierownica i wigksza swoboda w projektowaniu wnetrza

e Mozliwosc¢ dostosowania do preferencji klienta oraz architektury i wariantow samochodu; innowacyjne
mozliwosci wspotpracy z grami

e Funkcje awaryjne zapewniajgce maksymalne bezpieczenstwo

e Szeroko zakrojone testy na stanowiskach testowych i w ruchu ulicznym

Kierownica to co$ wiecej niz tylko element samochodu - to ona, za posrednictwem opon, taczy kierowce z
droga. Kierownica zapewnia informacje zwrotne o zachowaniu auta podczas jazdy i pozwala wyczué nierdéwna
nawierzchnie. Niebawem Mercedes-Benz rozpocznie nowg epoke obstugi samochodu - w 2026 r., jako
pierwszy niemiecki producent aut, zaoferuje seryjny pojazd z uktadem kierowniczym steer-by-wire. Od strony
technicznej nie wymaga on mechanicznego potgczenia miedzy kierownicg a przednimi kotami. Zamiast tego
polecenia kierowcy sg szybko i bezposrednio przesytane za pomoca przewodu elektrycznego, czyli ,by wire”.

Zupetnie nowe wrazenia z kierowania zapewniajg niezrownane do$wiadczenie i szerokg game zalet w
codziennej jezdzie: prowadzenie jest jeszcze lepsze, a manewrowanie stajg sie tatwiejsze. Uktad steer-by-wire
pomoze zmniejszy¢ wysitek wymagany do skretu i pozwoli wyeliminowaé potrzebe przektadania rgk podczas
parkowania.

LSteer-by-wire stanowi kolejny duzy krok naprzod w kierunku mobilnosci jutra. Jestesmy dumni, Zze w 2026 r.
wprowadzimy taka technologie i zapewnimy naszym klientom wyjatkowe wrazenia, wykraczajace daleko poza
samo kierowanie. W srednioterminowej perspektywie, w potaczeniu z warunkowo zautomatyzowang jazada na
trzecim poziomie SAE, umoZliwi ona jeszcze bardzief weiggajace doswiadczenia w obszarze rozrywki,
Sptaszczona kierownica zapewni bowiem lepszy widok wyswietlacza, na przyktad podczas strumieniowego
przesytania ulubionego programu” - powiedziat Markus Schafer, cztonek zarzgdu Mercedes-Benz Group AG,
dyrektor ds. technologii, rozwoju i zakupdw.

Specjali$ci od zawieszenia mogg elastycznie dobieraé przetozenie uktadu kierowniczego i dostosowywac je do
roznych sytuacji. Pozwala to jednoczesnie optymalizowaé wtasciwosci jezdne, ktore wczesniej byty ze sobg
sprzeczne - umozliwiajgc na przyktad jeszcze lepsze potgczenie sportowego charakteru z komfortem. Uktad
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steer-by-wire moze przynie$¢ réwniez dalsze zwiekszenie stabilnosci, w czym takze zastuga doskonatej
interakcji z uktadem kierowniczym tylnej osi (z kagtem skretu kot do 10 stopni). A drgania spowodowane
nierowng nawierzchnig drogi, ktére byty wczesniej odczuwalne na kierownicy, mogg by¢ teraz niemal
catkowicie wyeliminowane.

Wysoki potencjat indywidualizacji pozwala na dostosowanie charakterystyki elektronicznego uktadu
kierowniczego do preferencji klienta. Efekt: poszczegdlne marki lub okreslone warianty w ramach danej
modelowej serii moga miec rézne charakterystyki uktadu kierowniczego. Elektroniczne sterowanie oferuje
rowniez nowy potencjat w projektowaniu architektur, z uwagi na oddzielenie kierownicy i przektadni
kierowniczej. W przysztosci dodatkowa potencjalng korzys$cig moze byé mozliwo$¢ immersyjnej gry, gdy
kierowca zatrzyma sie na przerwe w podrozy.

Ponadto elektroniczne sterowanie zapewnia wigksza elastyczno$¢ w projektowaniu wnetrza: kierownica moze

by¢ bardziej ptaska, co zwieksza wrazenie przestronnosci i daje lepszy widok na wyswietlacz kierowcy. Utatwia
rowniez wsiadanie i wysiadanie z samochodu. W dtuzszej perspektywie, w potgczeniu z przysztymi warunkowo
i wysoce zautomatyzowanymi systemami jazdy, kierowca mogtby mie¢ nowa, jeszcze bardziej zrelaksowang

pozycje.

Funkcjonalno$¢ uktadu kierowniczego steer-by-wire w szczegdtach: w zaleznosci od predkosci jazdy i sytuacji
sitownik na kierownicy (jednostka sprzezenia zwrotnego uktadu kierowniczego; SFU) wysyta sygnat skretu do
przektadni kierowniczej (jednostka przektadni kierowniczej; SRU), ktéra skreca kota. SFU generuje rowniez
typowe dla Mercedes-Benz wrazenia z prowadzenia. Poniewaz mechaniczne roztgczenie kierownicy z kotami
eliminuje moment obrotowy uktadu kierowniczego, kontakt opona-droga dla kazdego modelu jest kalkulowany
Z pomoca sit przywracajacych kierowane kota.

Nowy uktad steer-by-wire Mercedes-Benz przebyt juz ponad milion kilometréw testowych na stanowiskach
badawczych. Do tego dochodzi zblizona liczba kilometréw na zamknietych obiektach i w ramach walidacji
kompletnych pojazdéw w ruchu drogowym. Zgodnie ze swoimi wysokimi standardami bezpieczenstwa
Mercedes-Benz stawia na redundantng architekture, a takze na precyzyjne czujniki i wydajne sterowanie
jednostek. Oznacza to, ze zasadniczo stosuje sie dwie Sciezki przesytania sygnatu, a zatem dwukrotnie wieksza
liczbe wymaganych sitownikéw, a takze redundantne dane poktadowe i zasilanie. Zapewnia to nieprzerwang
mozliwos$¢ kierowania pojazdem. Nawet w najbardziej mato prawdopodobnym przypadku catkowitej awarii
prowadzenie nadal bedzie mozliwe poprzez uktad kierowniczy tylnej osi i ukierunkowane interwencje
hamulcow poszczegdlnych két za posrednictwem ESP®.

Innowacje Mercedes-Benz w konstrukcji uktadu kierowniczego i projekcie kierownicy

Pierwszy na Swiecie samochdd nie miat kierownicy. Patent Motorwagen konstrukcji Carla Benza z 1886 r. byt
wyposazony w korbe do kierowania. W tamtych czasach ludzie byli przyzwyczajeni do powozow i ciggniecia za
lejce. Samochdd otrzymat kierownice dopiero w 1894 r. Francuski inzynier Alfred Vacheron wyposazyt w nig
swdj pojazd Panhard & Levassor, ktéry byt napedzany silnikiem Daimlera. Od tamtej pory w Mercedes-Benz
wprowadzono wiele innowacji w konstrukcji uktadu kierowniczego i projekcie kierownicy:

e 1893: premiera dwuprzegubowego uktadu kierowniczego ze sworzniami zwrotnicy w pojezdzie Benz
Victoria. W poréwnaniu do stosowanego wczesniej uktadu kierowniczego z dyszlem, znanego z
powozdw, znaczgco zmniejszono ryzyko wywrocenia sie na zakretach

e 1902: w rodzinie modeli Mercedes-Simplex kierownica byta juz wyposazona w dzwignie. Stuzyty one
do regulacji waznych funkcji silnika, takich jak zapton i tworzenie mieszanki

e lata 20. XX wieku: w kierownice wbudowano pierscien do obstugi klaksonu jako wczesnego systemu
komunikacji miedzy samochodami
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e 1958: model 300 (W 189), znany jako ,Mercedes Adenauer”, byt pierwszym samochodem marki
Mercedes-Benz ze wspomaganiem uktadu kierowniczego (jako dodatkowg opcj3)

e 1967: od sierpnia Mercedes-Benz wyposazat wszystkie swoje auta osobowe w teleskopowg kolumne
kierownicy z amortyzacja w razie uderzenia - byt to kamien milowy w ochronie podrézujacych

e 1976: w serii W 123 wprowadzono nowy uktad kierowniczy z odksztatcalng rurg falista

e lata 90.: Mercedes-Benz rozpoczat stopniowe przechodzenie na elektryczne wspomaganie uktadu
kierowniczego, ktére wykorzystywato silniki elektryczne, co zmniejszato wymagany wysitek i
zwiekszato efektywnosé energetyczng

e 1996: premiera pojazdu badawczego F 200 Imagination ze sterowaniem dzojstikiem

e 1997:pojazd badawczy F 300 Life Jet z wolantem w lotniczym stylu

e 2001: pojazd badawczy F 400 Carving z aktywna regulacjg pochylenia kot

e 2009: F-Cell Roadster byt sterowany za pomocg dzojstika

e 2020: opcjonalny uktad kierowniczy tylnej osi w Klasie S znacznie poprawit zwrotnos¢ i dynamike jazdy

e 2022: system warunkowo zautomatyzowanej jazdy DRIVE PILOT w Klasie S (opcja) ma redundantne
uktady kierowniczy i hamulcowy, a takze redundantng poktadowa instalacje elektryczng

Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG jest czescig grupy Mercedes-Benz Group AG, ktéra na catym Swiecie zatrudnia tacznie okoto 175 000 pracownikdw i odpowiada za
globalng dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kallenius. Firma koncentruje sie na
rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwigzanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach
elektromobilno$ci i samochodowego oprogramowania. Portfolio produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz, w tym marki Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach i Klasa G z ich modelami w petni elektrycznymi, a takze produkty marki smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentéw
samochoddéw osobowych klasy premium na $wiecie. W 2024 r. sprzedat okoto 2,4 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw
biznesowych - Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans - nieustannie rozszerza swoja $wiatowg sie¢ produkcyjna, ktdra obecnie liczy ponad 30
zaktaddw na czterech kontynentach, a przy tym przygotowuje sie do spetnienia wymagan elektromobilno$ci. Jednocze$nie firma rozbudowuje swoja
globalng sie¢ produkcji akumulatoréw na trzech kontynentach. Przewodnia zasada strategii Mercedes-Benz jest zrdwnowazony rozwdj - oznacza to
tworzenie trwatej warto$ci dla wszystkich interesariuszy: klientéw, pracownikdw, inwestordw, partnerdéw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Firma
bierze zatem odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalno$ci biznesowej, uwzgledniajgc caty tanicuch wartos$ci.
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