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Kobiece manekiny w testach zderzeniowych Mercedes-Benz - obalamy mity

e Mercedes-Benz wprowadzit kobiece manekiny do swoich standardéw przeprowadzania testéw
zderzen czotowych i bocznych na dtugo, zanim ich stosowanie wymusito prawo

e Nowoczesne manekiny modeluja ryzyko obrazen podrdzujagcych samochodem - niezaleznie od ich
ptci

e Nowa generacja manekindw jeszcze bardziej przypomina ludzkie ciato i jest juz wykorzystywana w
testach

Stuttgart. Ma okoto 1,5 metra wzrostu, wazy 49 kilograméw i - jak w przypadku innych manekinéw najnowszej
generacji - dysponuje licznymi czujnikami rozmieszczonymi na réznych czesciach ciata. tacznie to az 150
punktow pomiarowych. Od 20 lat jest kierowca oraz pasazerka z przodu i z tytu w testach zderzeniowych
Mercedes-Benz - na réwni z tradycyjnym meskim manekinem, Hybrid III 50. Oznacza to, ze Hybrid III, bo tak
nazywa sie zenski manekin reprezentujacy piaty percentyl, zostat wprowadzony, zanim wymagato tego
prawo. Manekin odwzorowuje kobiecg antropometrie, wtacznie z piersiami i ko$¢mi miednicy. Wedtug
podstawowych statystyk mniejszych lub lzejszych od niego jest tylko 5% Amerykanek. Obecnie oceny
stowarzyszen ochrony konsumentdéw i rdzne przepisy na catym $wiecie obejmuja specyfikacje
uwzgledniajace testy z udziatem manekindw ptci zenskiej, ktore reprezentujg wtasnie piagty percentyl. 0d 20
lat Mercedes-Benz uzywa w swoich probach zderzeniowych takze innego zenskiego manekina - SID-II,
o anatomii przypominajacej model Hybrid III 5. Zostat on zaprojektowany specjalnie na potrzeby testow
zderzen bocznych. W Europie jego stosowanie nie jest jeszcze jednak wymagane przez prawo,
przeciwienstwie do USA.

Kazdego roku 120 manekindw w 21 rdéznych wersjach bierze udziat w okoto 900 testach zderzeniowych

Bezpieczenstwo to kluczowy element DNA Mercedes-Benz. Producent luksusowych aut ze Stuttgartu
jest powszechnie uwazany za wynalazce nowoczesnego bezpieczenstwa pojazddéw i do dzi$ pozostaje
w tej dziedzinie pionierem. Podstawg zaangazowania firmy jest realistyczna strategia bezpieczenstwa: od ponad
50 lat wewnetrzne centrum badan wypadkdéw analizuje zdarzenia drogowe z udziatem samochoddw Mercedes-
Benz. Celem jest zrozumienie, jak dochodzi do wypadkdéw i jakie zaawansowane systemy bezpieczenstwa
mogtyby im zapobiec. Co wiecej, ustalenia z rzeczywistych wypadkéw mozna wykorzysta¢ do zdefiniowania
wymagan dotyczgcych pdzniejszych testéw. Centrum technologiczne Mercedes-Benz ds. bezpieczenstwa
pojazdéw w Sindelfingen przeprowadza rocznie az 900 testow zderzeniowych i 1700 testow z uzyciem tzw.
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalez¢ w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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sanek. W testach bierze udziat 120 manekinéw w 21 réznych wersjach - od maluchoéw, dzieci w kazdym wieku
i manekindéw kobiecych reprezentujacych pigty percentyl az po meskie manekiny na poziomie 50. percentyla
(Hybrid III 50 - 1,75 m i 78 kg; 50% mezczyzn jest nizszych i lzejszych) oraz wieksze (Hybrid III 95 - 1,87 m
i 101 kg; 5% mezczyzn jest wiekszych i ciezszych). Wyniki prob zderzeniowych oraz badan wypadkéw sa
wykorzystywane do opracowywania nowych rozwigzan technicznych w obszarze bezpieczenstwa oraz do
doskonalenia istniejgcych systemdw.

Temat kobiecych manekindw jest przedmiotem wielu publicznych debat. Hanna Paul, szefowa Mercedes-Benz
ds. testow manekindw, odnosi sie do szesciu najczesciej powtarzanych mitow.

Mit nr 1: samochody nie chroniag kobiet tak dobrze jak mezczyzn

Hanna Paul: Nie, to nieprawda. Oto dwa ogdlne wnioski z naszej bazy danych dotyczacych wypadkow:
w przypadku powaznych lub Smiertelnych obrazen nie ma zauwazalnych istotnych réznic miedzy ptciami. Pewne
rozbieznosci wystepuja jedynie w przypadku drobnych urazéw. Kobiety sg bardziej podatne na urazy nég i stép
oraz urazy kregostupa szyjnego podczas uderzenia w tyt, podczas gdy mezczyzni moga by¢ bardziej narazeni na
urazy gtowy i klatki piersiowej. Ponadto analiza przeprowadzona przez nasz zespo6t zajmujacy sie badaniem
wypadkow wykazata, ze w samochodach Mercedes-Benz nie wystepujg zadne anomalie dotyczace kobiet czy
mezczyzn. Pokazuje to, ze konstrukcja modeli Mercedes-Benz w aspekcie bezpieczenstwa jest skuteczna
w rzeczywistych wypadkach. To podkresla nasza ambicje ,bezpieczenstwa w codziennym Zyciu”.

Mit nr 2: istniejg statystyki pokazujace, ze kobiety sg mniej chronione

Hanna Paul: Ponownie - stanowcze nie. Dane dotyczgce wypadkdéw podawane w tych statystykach czesto
pochodzg z lat 80. XX wieku. Od tamtej pory w zakresie bezpieczenstwa biernego wiele sie wydarzyto. Kabiny
pasazerskie, nawet w matych autach, staty sie znacznie stabilniejsze. Jednoczes$nie nowoczesne systemy
ochronne sg obecnie stosowane we wszystkich klasach pojazddéw. Na przyktad ograniczniki sity napiecia paséw,
ktore ograniczaja nacisk na klatke piersiowa, dostosowuja sie do podrdzujacych dzieki okreslonej krzywej sity.
Do dzis aktualny jest jednak inny aspekt, ktory przewija sie w cytowanych badaniach - a mianowicie to,
ze wedtug Swiatowych statystyk kobiety czesto jezdzag starszymi, mniejszymi samochodami. Potwierdzajg to
badania przeprowadzone przez amerykanska organizacje ds. bezpieczenstwa drogowego Insurance Institute for
Highway Safety (IIHS). Ale jak juz wspomniatam, poziom bezpieczenstwa we wszystkich segmentach pojazdéw
znacznie sie poprawit - takze w matych samochodach. Doprowadzito to amerykanska administracje ds.
bezpieczenstwa ruchu drogowego (NHTSA) do ustalenia, Zze poczawszy od pojazdow z roku modelowego 2000
réznice we wskaznikach ofiar $miertelnych pomiedzy mezczyznami i kobietami znacznie spadty.

Mit nr 3: w testach zderzeniowych wykorzystuje sie gtdwnie meskie manekiny

Hanna Paul: Nie w Mercedesie. Uzywamy zenskich manekindw w naszych testach zderzen czotowych i bocznych
od ponad 20 lat. Ale manekiny to nie ludzkie lalki. To instrumenty mierzgce sity fizyczne i trajektorie. Ich wage
i rozmiar ustalono na podstawie rzeczywistych danych. Kobiece manekiny odpowiadajg kobiecej anatomii i sg
do niej skalowane. Decydujgca role odgrywajg tu jednak sity dziatajgce na manekiny podczas testow
zderzeniowych; sity te przektadajg sie na ryzyko obrazen, ktére wylicza sie na podstawie danych dotyczgcych
zardbwno mezczyzn, jak i kobiet. Przy tym samym ryzyku obrazen wspdlne limity dla manekindw zenskich
sg nizsze niz dla manekindw meskich. Oznacza to, ze manekiny dobrze odzwierciedlajg ryzyko obrazen
w przypadku unikalnych cech anatomicznych mezczyzn i kobiet. Rozmiar oraz waga manekinéw uzywanych
w Mercedes-Benz zalezg od ptci.
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Manekin reprezentujacy piagty percentyl ma kobiecg anatomie, ale pod wzgledem ryzyka obrazen reprezentuje
ogolnie drobnych ludzi - niezaleznie od tego, czy sg to mezczyzni, czy kobiety. Innymi stowy, ryzyko obrazen
jest po stronie cztowieka, a nie mezczyzny czy kobiety. To samo tyczy sie innych manekindw: 50-percentylowy
mezczyzna nasladuje meskg anatomig, ale reprezentuje rowniez ryzyko obrazen, na jakie naraza sie przecietna
kobieta. Obecnie organizacja NHTSA bada stopien, w jakim ryzyko obrazen rézni sie w zaleznosci od ptci.
Pierwsze opublikowane wyniki potwierdzajg nasze ustalenia - ze ptec nie jest najwazniejszym czynnikiem
wptywajgcym na czestosé wystepowania urazow. Manekiny, ktérych dzisiaj uzywamy, sg zatem skutecznymi
narzedziami pomiarowymi do opracowywania systeméw bezpieczenstwa.

Mit nr 4: manekiny stosowane w testach zderzeniowych nie sg wystarczajgco réznorodne

Hanna Paul: W ostatnich latach liczba typdw manekindw znacznie wzrosta, czesciowo ze wzgledu na wiele
réznych rodzajéw kolizji, ktére sg analizowane. Mercedes-Benz ma w sumie ponad 120 manekindw. Wystepuja
one w réznych rozmiarach i wagach - od niemowlat wazgcych zaledwie 3,5 kg przez dzieci i nastolatkow
w réznym wieku az po kobiety reprezentujgce piaty percentyl i ciezkie manekiny. Istniejg rowniez rézne typy
zderzen czotowych, tylnych i bocznych. To, ktére manekiny sg wykorzystywane w poszczegdlnych crash testach,
okreslaja specyfikacje w przepisach, normach i konkretnych przypadkach obcigzen Mercedes-Benz. Manekiny
podlegajg szczegdtowym regulacjom, tak aby zapewnié¢ poréwnywalno$é na catym Swiecie. Przepisy definiuja
nawet ich... ubiér. Technologia manekinéw przechodzi obecnie zmiane pokoleniowa. Zaawansowany manekin
THOR zastepuje wprowadzony na rynek w 1986 r. manekin Hybrid III. Manekiny THOR sg bardziej biofideliczne,
czyli doktadniej oddajg ludzkie ciato i oferujg rozszerzone mozliwosci pomiarowe. Z naszych wewnetrznych
badan wynika jednak, ze dalsza ekspansja réznych rodzajéw manekindw nie przyniesie istotnej poprawy
poziomu bezpieczenstwa.

Mit nr 5: kobiety w cigzy sg mniej chronione

Hanna Paul: Poréwnanie systemow w niedawnym badaniu przeprowadzonym przez niemiecki automobilklub
ADAC pokazuje, ze w razie wypadku zwykte pasy bezpieczenstwa dobrze chronig zaréwno przyszte matki, jak
i ich nienarodzone dzieci. Wedtug badan wypadkoéw przeprowadzonych przez ADAC kobiety w cigzy nie
sg narazone na ryzyko bardziej niz inni kierowcy. Prawidtowo stosowane trzypunktowe pasy bezpieczenstwa
w razie wypadku chronig zaréwno kobiety w cigzy, jak i ich nienarodzone dzieci.

Mit nr 6: wkrdtce symulacje zastapia fizyczne testy zderzeniowe

Hanna Paul: Nie widzimy, zeby co$ takiego miato miejsce. Prawd3 jest, Ze obliczanie kinematyki i odksztatcen
moze znacznie ograniczy¢ liczbe badan catego pojazdu, a jednoczesnie przyspieszy¢ rozwdj. Istnieje jednak
szereg powodow, dla ktérych nie mozna odejs¢ od fizycznych testéw zderzeniowych samochodow: z jednej
strony sg one niezbedne do sprawdzenia wynikow symulacji, ktére opierajg sie na wielu zatozeniach. Z drugiej
strony - wymaga tego prawo, wymagaja tego ratingi. Podczas testéw catego samochodu mozna zastosowacd
czujniki, co pozwala uzyska¢ najlepszy obraz przebiegu wypadku oraz zachowania manekindow
w trakcie zderzenia.

Symulacje podrdzujacych pozwalajg jedynie obliczyé, jak manekin zachowatby sie w aucie. Mercedes-Benz
pracuje takze nad tzw. modelami ciata ludzkiego (HBM), ktdre majg jeszcze bardziej szczegdtowo odzwierciedlaé
anatomie cztowieka - kosci, miednie i narzady. W pordéwnaniu z manekinami wykorzystanie HBM w testach
zderzeniowych umozliwia naukowcom ocene rzeczywistego rodzaju obrazen, jakich moze doznac konkretna
czes¢ ciata, zamiast obliczania prawdopodobienstwa ciezkosci urazu. HBM uzywamy miedzy innymi do ewaluacji
naszych innowacyjnych systemow zabezpieczajacych, takich jak PRE-SAFE® Impulse Side.
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Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedng z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na $wiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym
z wiodacych $wiatowych dostawcéw wysokiej klasy samochodéw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazdéw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci, posrednictwo
ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnosci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r.
wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i
zréwnowazony sposob zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowigzek. Firma koncentruje sie zatem na innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach
technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych i doskonatych pojazddw. Mercedes-Benz nadal systematycznie inwestuje w rozwdj
efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczng przyszto$¢: marka spod znaku tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do
2030r., o ile pozwola na to warunki rynkowe, przej$¢ na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”,
wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoj rozwdj w kierunku catkowicie elektrycznej, opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego
wysitki koncentruja sie rowniez na inteligentnej tagcznosci pojazddw, autonomicznej jezdzie i nowych koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje
to bowiem jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialno$ci wobec spoteczenstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje
swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie, Ameryce Potnocnej i tacinskiej,
Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na swiecie (zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.),
portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz
Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spétka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa
zatrudniata okoto 170 000 pracownikéw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazddw. Jej przychody wyniosty 150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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