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Pionierskie innowacje dla samochodu przysztosci: Mercedes-Benz przedstawia ekskluzywne informacije
na temat swoich przysztych technologii i dziatalnosci badawczej

e Wizja przysztosci Londynu, Los Angeles i Shenzhen po 2040 r.

e Hiperpersonalizowane doswiadczenie uzytkownika przysztosci: dzieki rozszerzonej (AR) i mieszanej
rzeczywistosci (XR)

e Obliczenia neuromorficzne: wieksza efektywnos¢ energetyczna dla przysztej autonomicznej jazdy

e Wyzwanie technologiczne: badanie innowacyjnych materiatéw z wykorzystaniem biotechnologii w celu
zmniejszenia wptywu na srodowisko

e Aerodynamiczne i praktycznie bezobstugowe: bardziej zrownowazone hamulce przysztosci

e Samochody generujgce energie elektryczna: lakier solarny zapewnia nowy potencjat zasiegu

e Przetomowy przeksztattnik mocy: wieksza efektywnos$¢ na rzecz wysokonapieciowej architektury
przysztosci

Stuttgart. Pionierski pierwiastek jest czescig DNA Mercedes-Benz juz od prawie 140 lat. Dzieki niezliczonym
innowacjom pionier motoryzacyjnej technologii nieustannie toruje droge dla rozwoju indywidualnej
mobilnosci. Program technologiczny VISION EQXX stanowit jasng zapowiedz efektywnosci w nadchodzacej,
elektrycznej i cyfrowej epoce. Jednak podrdz w przysztosé wcigz trwa, Mercedes-Benz nieustannie bada nowe
technologie, aby ksztattowac mobilno$¢ jutra. Teraz producent luksusowych aut ze Stuttgartu dzieli sie
ekskluzywnymi informacjami na temat prowadzonych dziatan badawczych, majacych na celu motoryzacyjny
postep wykraczajacy daleko poza obecny okres transformacji. Prace badawcze obejmujg rozwdj
przetomowych technologii na rzecz lepszej jakosci zycia i bezpieczenstwa na drodze, szerzej zakrojonej
ochrony klimatu i oszczednos$ci zasobow oraz wiekszej liczby cyfrowych doswiadczen, ktore sg
hiperpersonalizowane i wykraczajg daleko poza samochdd.

,Sita innowacyjna byta i jest jednym z najwazniejszych motorow napedowych Mercedes-Benz. Dzieki
pionierskim technologiom nasza marka od prawie 140 lat ksztattuje motoryzacyjny postep. Innowacje maja dla
nas sens jedynie wtedy, gdy oferuja naszym klientom prawdziwa wartosc¢ dodang - a ich idealna kompozycja
sprawia, ze Mercedes jest Mercedesem. Dlatego uwazamy, ze poStep oznacza rozwijanie innowacyjnych
technologii w dialogu ze spoteczeristwem. W ten sposob utrzymujemy nasza innowacyjng moc i tworzymy
nowy rodzaj motoryzacyjnego doswiadczenia” - powiedziat Markus Schéafer, cztonek zarzagdu Mercedes-Benz
Group AG, szef ds. technologii, rozwoju i zakupdw.
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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Miasta napedzajg innowacje - techniczne i spoteczne

Samochdd jest czescig dzisiejszego spoteczenstwa, integralnym elementem naszego ztozonego srodowiska
zycia. Ale jak jego rola bedzie wygladac w przysztodci, zwtaszcza w miastach? Postep nigdy nie jest jasno
zdefiniowany i stale podlega dyskusji. Aby juz na wczesnym etapie rozpoznawacé zmiany spoteczne

i ewoluujace potrzeby ludzi, Mercedes-Benz stworzyt globalng sie¢ wiedzy z udziatem ekspertéw z réznych
dziedzin - od socjologdw i filozoféw przez naukowcow, artystow, futurologdw i architektdéw az po start-upy
oraz firmy z branzy zaawansowanych technologii. W obecnych czasach wiele oséb mieszka, pracuje i spedza
wiekszos¢é swojego wolnego czasu w miastach - i wtasnie tutaj techniczne i spoteczne innowacje zazwyczaj
znajdujg swoje pierwsze zastosowania. Z tego wzgledu Mercedes-Benz prowadzi dialog z metropoliami na
catym Swiecie, w szczegdlnosci dotyczacy ich strategii inteligentnych miast. Powstanie takich miast znaczaco
wptynie na sposéb, w jaki w przysztosci bedziemy podrézowaé po obszarach zabudowanych - efektywniej i w
bardziej zrbwnowazony sposdb.

Wizje przysztosci Mercedes-Benz pokazuja, jak cyfryzacja i zmiana klimatu mogg przeksztatci¢ miasta

W oparciu o réznorodng, nieustajaca wymiane wiedzy futurysci Mercedes-Benz opracowali obrazy Londynu,
Los Angeles i Shenzhen po 2040 roku - jako przyktady na to, jak miejskie przestrzenie w Europie, USA

i Chinach mogg ewoluowaé w wyniku cyfryzacji oraz zmian klimatu. Ze wzgledu na warunki polityczne,
kulturowe, ekonomiczne i klimatyczne szybko$¢ transformaciji jest bardzo zréznicowana. Wizje stworzone w
ramach miedzynarodowej wspodtpracy stanowia inspiracje dla mozliwych i pozadanych scenariuszy na
przyszto$¢. Wymiana wiedzy i opinii stanowi podstawe dla optymalnej integracji samochoddw z miejska
tkanka - a tym samym punkt wyjscia dla przysztej wspotpracy Mercedes-Benz z inteligentnymi miastami.

Londyn po 2040 r.: scentralizowane parkingi tacza samochody, rowery i transport publiczny

Wizja dla stolicy Wielkiej Brytanii na okres po 2040 r. przewiduje potgczenie progresywnosci z historig

i tradycja. Srédmiejskie dzielnice mozna przeprojektowad w taki sposéb, aby uczyni¢ je bardziej przyjaznymi
do zycia i zrdwnowazonymi. Efektem bytaby mieszanka wiekowych budynkdéw i nowych struktur z wiekszg
liczbg drzew, parkow, zazielenionych dachéw i fasad, a takze wspdlnych przestrzeni publicznych. Zmniejszony
ruch samochodowy szedtby w parze z rowerowymi ,autostradami” i lokalnym transportem publicznym oraz
przemierzajagcymi ulice zrobotyzowanymi taksdwkami. Funkcje weztéw komunikacyjnych taczacych
samochody, rowery i transport publiczny mogtyby petnic¢ scentralizowane parkingi. Dominujacymi
rozwigzaniami transportowymi na tzw. ostatniej mili w wizji Londynu s3g tu elektryczne furgonetki oraz rowery
cargo. Prawie wszystkie pojazdy mogtyby mie¢ naped elektryczny lub zelektryfikowany.

Los Angeles po 2040 r.: scyfryzowana infrastruktura z wydzielonymi pasami dla samochoddow
autonomicznych, robotakséwek i rowerow

W wizji Los Angeles po 2040 r. indywidualny samochdd nadal ma wysoki priorytet - ze wzgledu na rozlegta
zabudowe miasta i duze odlegtosci. Cyfryzacja przestarzatej infrastruktury mogtaby zmniejszy¢ ztozonosé
ruchu i pomac inteligentniej rozdysponowywac miejsca parkingowe. Ponad 50% wszystkich prywatnych aut
mogtoby mie¢ naped w petni elektryczny, wiele z nich korzystatoby z ogniw fotowoltaicznych.
Zautomatyzowane samochody i robotaksowki mogtyby dysponowaé wtasnym pasem. Wizja zaktada tez
wydzielenie pierwszych osobnych $ciezek rowerowych. Obszary mieszkalne, rekreacyjne, robocze i handlowe
sg tu przestrzennie oddzielone. Liczne tereny zielone mogtyby pomaoc zapewnic lepszg jakos¢ zycia i chronic
przed ekstremalnym upatem. Scenariusz obejmuje tez zielone fasady budynkow i publiczne fontanny z woda
pitng oraz systemy zbierania wody, takie jak ogrody deszczowe, ktére miatyby umozliwi¢ wydajne
wykorzystanie wodly.

Shenzhen po 2040 r.: poruszanie sie w gore dzieki pionowej infrastrukturze, logistyce opartej na dronach

i latajgcym taksowkom

Potudniowochifnskie miasto Shenzhen ma juz kompleksowag mobilng sie¢ 5G. Dzieki temu jest liderem cyfrowej
transformacji. Swoja siedzibe ma tu wiele firm z branzy zaawansowanych technologii. Po 2040 r. tutejszym
ruchem drogowym mozna by zarzgdzac za pomoca sztucznej inteligencji, tagcznosci i cyfrowej infrastruktury.
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Wiele zautomatyzowanych pojazddw, potgczonych w sieé za poérednictwem zintegrowanej ,,drogowej
chmury”, poruszatoby sie osobnymi pasami konwojowymi. Ze wzgledu na gestos¢ zabudowy mozliwe bytoby
zorganizowanie przeptywu ruchu w pionie na réznych poziomach. Komunikacja pojazd-X (V2X) mogtaby staé
sie standardem, a roboty i drony pozwolityby zautomatyzowac logistyke. W wizji Shenzhen wszystkie
samochody majg naped elektryczny lub zelektryfikowany i generujg czesé wtasnej energii elektrycznej za
posrednictwem modutdéw stonecznych. Rowerzysci dysponujg osobnymi pasami, a piesi majg wyraznie
oznaczone $ciezki. Szybkie pociggi oraz VTOL-e (z ang. maszyny latajgce zdolne do pionowego startu

i lagdowania) moga by¢ wykorzystywane do transportu towardw i ludzi do sgsiednich miast, podczas gdy
mnostwo parkdw i zielonej infrastruktury wsréd gesto zabudowanych wiezowcdw moze zapewnié dobrg
jako$¢ powietrza oraz ograniczyé gromadzenie sie ciepta latem.

Wizja hiperpersonalizowanego doswiadczenia uzytkownika przysztosci: z pomocg rozszerzonej i mieszanej
rzeczywistosci (AR i XR)

Mercedes-Benz pracuje nad hiperpersonalizowanym doswiadczeniem uzytkownika przysztosci. Pierwsze
efekty - Wirtualnego Asystenta MBUX - firma zaprezentowata na tegorocznych targach elektroniki uzytkowe;j
CES w Las Vegas. Nowy system wykorzystuje zaawansowane technologie, takie jak generatywna sztuczna
inteligencja (AI), aby uczyni¢ interakcje pomiedzy cztowiekiem a maszyng bardziej intuicyjnymi i
spersonalizowanymi. Jednak wizja przysztosci siega duzo dalej: Mercedes-Benz chce zaoferowaé swoim
klientom holistyczne, ptynne cyfrowe doswiadczenie we wszystkich punktach styku z marka, tak aby utatwic
im zycie i uczyni¢ je wygodniejszym - takze poza samochodem. Mercedes przyszto$ci ma jeszcze lepiej
,rozumie¢” swojego kierowce i jego nawyki. Bedzie w stanie rozpoznawac nastroj i potrzeby uzytkownika oraz
petni¢ role towarzysza wspierajacego go przez caty dzien.

Oto jeden z przyktaddw hiperpersonalizowanego doswiadczenia przysztosci: klient wypija kawe rano

i przygotowuje sie do pracy, korzystajac z zestawu mieszanej rzeczywistosci. Obejmuje to przegladanie
termindw spotkan w kalendarzu. Na komende jego Mercedes-Benz autonomicznie wyjezdza z garazu. Wnetrze
jest juz precyzyjnie skonfigurowane zgodnie z aktualnymi wymaganiami, takimi jak temperatura, stacja radiowa
czy poziom gtosnosci. Po ruszeniu z miejsca Wirtualny Asystent MBUX na podstawie indywidualnych
preferencji sugeruje cel nawigacji. Prowadzi prosto do biura, a nie do ulubionej kawiarni, poniewaz uzytkownik
wypit kawe w domu. Przez okulary AR kierowca widzi nawigacje jako wirtualne drogowskazy naktadane na
obraz zewnetrznego swiata - precyzyjnie zlokalizowane w waznych punktach trasy. Jesli woli akurat skupic sie
na innych czynnosciach, po prostu przetgcza sie w tryb jazdy autonomicznej. Nastepnie samochdd sugeruje
dalsze zadania i doswiadczenia zgodnie ze znanymi indywidualnymi preferencjami. Nalezg do nich na przyktad
przyjecie zrelaksowanej pozycji siedzgcej lub kontynuowanie rozpoczetych w domu zadan. Jesli klient sobie
tego zyczy, moze w kazdej chwili wejs¢ w interakcje z pojazdem - gtosowo lub za pomocg elementdw
sterujgcych. Podczas jazdy autonomicznej te ostatnie pozostajg w zasiegu mimo zrelaksowanej pozycji
siedzacej.

Praca nad integracja okularéw AR w samochodach Mercedes-Benz

Dtugoterminowa wizja firmy uwzglednia zatem wykorzystanie okularéw AR w celu zapewnienia catkowicie
nowych wrazen wszystkim podrdzujgcym. A bazujgc na podejsciu BYOD (Bring Your Own Device, z ang. zabierz
wtasne urzadzenie), klienci powinni w przysztosci méc zabraé ze sobg do samochodu wtasne okulary AR,
dostosowane do ich wzroku i ekosystemu. Mercedes-Benz bada rozwigzania techniczne, ktére umozliwig
prostg integracje réznych okularow AR.

Firma dostrzega ogromny potencjat w mozliwosci zaoferowania wszystkim podrézujgcym licznych korzysci z
uzywaniu okularéw AR. Pozwolitoby to na optymalng integracje osobistego ekosystemu klienta z tresciami
specyficznymi dla Mercedes-Benz. Ponadto potgczenie z czujnikami i sitownikami samochodu mogtoby
stworzy¢ nowe mozliwosci zapewnienia jeszcze bardziej wciggajace]j rozrywki, dobrego samopoczucia oraz
komfortu. Na dalszych etapach rozwoju okulary AR mogtyby zapewnié kierowcom jeszcze lepsze wsparcie za
kierownica. Przyktad: precyzyjne, intuicyjne prowadzenie po trasie, znacznie utatwiajgce nawigacje.
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Zaawansowane systemy wspomagajgce mogtyby zapewni¢ dodatkowe wsparcie i zagwarantowac jeszcze
wyzszy poziom bezpieczenstwa, skupiajgc sie na minimalizacji rozproszenia i realnym wspomaganiu.

Konfiguracja samochodu jako doswiadczenie mieszanej rzeczywistosci

Mercedes-Benz intensywnie pracuje nad zagadnieniami mieszanej rzeczywistosci (MR). Ta rewolucyjna
technologia oferuje wieloaspektowe mozliwosci do wykorzystania w catym $wiecie Mercedes-Benz - od
badan przez rozwdj az po samych klientow. Jednym z przyktaddw jest opracowany przez Mercedes-Benz
konfigurator MR. W przysztosci, z pomocg okularow MR, mozna go bedzie wykorzysta¢ w procesach
projektowania i rozwoju, a takze stworzy¢ nowe mozliwosci efektywnych form wspétpracy. Projektanci moga
uzywac okularéw MR do jednoczesnej, wspdlnej pracy nad tymi samymi wirtualnymi samochodami,
niezaleznie od granic panstw i stref czasowych. Przyktad: patrzenie przez okulary MR bytoby szybkim,
optacalnym sposobem poréwnywania réznych typdw aut z uwzglednieniem ich rzeczywistych wymiardw.
Umozliwitoby tez szybsza wizualizacje i interakcje z nowymi pomystami oraz prowadzanie wirtualnych testéw.
Ponadto wykorzystanie okularéw MR w procesie rozwoju ma potencjat znacznego zmniejszenia zuzycia
komponentdw i surowcow - ograniczenie liczby fizycznych prototypdw mogtoby zaoszczedzi¢ cenne zasoby.

Mercedes-Benz przewiduje tez inne zastosowanie MR - w postaci nowych, immersyjnych, wirtualnych
doswiadczen klienta. Przy uzyciu odpowiednich okularéw integracja mieszanej rzeczywistosci mogtaby
umozliwi¢ interaktywne zaangazowanie, w tym indywidualizacje samochodu w ramach wirtualnego interfejsu
marki, uzupetniajgcego fizyczne doswiadczenie w salonie. Konfigurator Mercedes-Benz MR do
przeprowadzania konfiguracji nowego auta wykorzystuje silniki gier w czasie rzeczywistym oraz Apple Vision
Pro. Te zaawansowane technologie mogtyby przynies¢ klientom Mercedes-Benz szereg korzysci - od pomocy
w wizualizacji i personalizacji idealnego auta po dostarczanie innowacyjnych wrazen z jazdy.

Obliczenia neuromorficzne rewolucjonizujg efektywnos$¢ energetyczng i opdznienia w autonomicznej
jezdzie

Samochody przysztosci beda oferowac coraz wiecej funkcji, a te z zakresu autonomicznej jazdy stanowig tylko
przyktady. Poniewaz doprowadzi to do znacznie wyzszych wymagan energetycznych, kluczowym czynnikiem
bedzie efektywnosé. Mercedes-Benz jest pionierem w dziedzinie zautomatyzowanej jazdy i technologii
bezpieczenstwa. Wizjg na przysztos¢ jest autonomiczna jazda, ktéra na nowo zdefiniuje role samochodu. Nie
tylko zwiekszy bezpieczenstwo, efektywnosé i komfort na drodze, ale zapewni rowniez podrézujacym wolny
czas - pozwoli im poswieci¢ uwage innym sprawom niz jazda. Ponadto autonomiczny samochdd bedzie
komunikowat sie z miastami przysztosci. Aby to wszystko zrealizowaé, potrzebne sg innowacyjne algorytmy

i komponenty sprzetowe, ktére pokonaja ograniczenia dzisiejszego sprzetu komputerowego.

Dzieki badaniom nad sztucznymi sieciami neuronowymi Mercedes-Benz wraz z partnerami z dziedziny badan

i przemystu toruje nowe szlaki w tworzeniu komputerowych architektur. Firma niedawno ogtosita wspotprace
badawczg w dziedzinie obliczen neuromorficznych z kanadyjskim Uniwersytetem w Waterloo. Poprzez
nasladowanie dziatania ludzkiego mdzgu obliczenia neuromorficzne mogg sprawic, ze dziatanie Al bedzie
zdecydowanie bardziej energooszczedne i szybsze. Systemy bezpieczenstwa mogtyby na przyktad
rozpoznawac znaki drogowe, pasy ruchu i innych uzytkownikéw drogi znacznie lepiej i reagowad szybciej,
nawet przy ztej widocznosci. I mogtyby to robic¢ dziesie¢ razy wydajniej niz obecne. Korzysci przyniostoby na
przyktad wykorzystanie kamery neuromorficznej do monitorowania wnetrza. Zamiast petnych obrazéw (klatek)
dostarcza ona pojedyncze piksele (zdarzenia - stagd nazwa kamera oparta na zdarzeniach). Proces ten jest
niezwykle szybki i odbywa sie przy minimalnym opdznieniu. Oznacza to na przyktad szybka reakcje systemu na
mrugniecie okiem kierowcy spowodowane zmeczeniem. Obliczenia neuromorficzne majg potencjat
zmniejszenia zuzycia energii wymaganej do przetwarzania danych w systemach autonomicznych.
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Wyzwanie technologiczne: opracowywanie nowych koncepcji o wiekszej zgodnosci ze Srodowiskiem - w
tym badania nad innowacyjnymi materiatami biotechnologicznymi

Mercedes-Benz coraz mocniej koncentruje sie na wykorzystaniu materiatow wtdérnych i surowcdéw
odnawialnych w swoich samochodach. Firma prowadzi réwniez intensywne badania nad nowymi
rozwigzaniami, ktore sg zgodne z naturg. Jednym z celdw jest tu wykorzystanie tworzyw produkowanych przy
uzyciu biotechnologii. Majg one ogromny potencjat, by zastgpi¢ materiaty pochodzgce z ropy naftowej i od
zwierzat.

Aby osiagnac cele zréwnowazonego rozwoju firmy, dziat badan i rozwoju Mercedes-Benz zainicjowat
wyzwanie technologiczne, ktérego celem jest jak najwieksze ograniczenie wptywu kazdego komponentu

i materiatu na srodowisko. Wszystko jest tu badane pod katem redukcji emisji CO,, zwigkszenia stopnia
wykorzystania materiatow pochodzacych z recyklingu i zblizenia sie do gospodarki o obiegu zamknietym.
Wyzwanie dotyczy innowacyjnych koncepcji oraz nowych podejs¢ technologicznych. Cel: wygenerowanie jak
najbardziej zrdbwnowazonych rozwigzan dla produkcji seryjnej. W przypadku Mercedes-Benz zrownowazony
rozwdj i luksus ida ze soba w parze. Swiadczag o tym chocéby dwa przyktady z biezacych badan i rozwoju, ktére
wykorzystujg biotechnologie.

Wykorzystanie biotechnologii do produkcji szlachetnego, wytrzymatego jedwabiu

Przy pomocy biotechnologii powstaje jedwabista przedza oferujaca wysokiej proby wrazenia wizualne

i dotykowe. Genetycznie modyfikowane bakterie produkujg biatka jedwabiu, ktére sg rafinowane w
btyszczaca, jedwabistg przedze przy uzyciu procesu przedzenia na mokro (znanego z produkcji celulozy).
Syntetyczny jedwab pajeczy ma takie same wtasciwosci funkcjonalne jak konwencjonalny. Jest w 100%
biodegradowalny, lekki i bardzo wytrzymaty, co czyni go niezwykle atrakcyjnym materiatem. Mercedes-Benz
przedstawit juz pierwsze zastosowania tego nowego rodzaju jedwabiu w wykonczeniu uchwytdw i kieszeni w
drzwiach w modelach VISION EQXX oraz Concept CLA.

Realistyczna alternatywa dla skéry wykonana z przetworzonego plastiku i materiatéw opartych na
biotechnologii

Inny obiecujgcy materiat, ktéry jest przedmiotem badan, to alternatywa dla skéry produkowana czesciowo
przy uzyciu biotechnologii. Zgodnie z podejsciem bilansu masy sktada sie ona z unikalnej kombinacji
przetworzonego plastiku oraz materiatow pochodzenia biologicznego. W procesie recyklingu chemicznego ze
zuzytych opon powstaje olej pirolityczny, a z odpadow rolniczych - certyfikowany biometan. Nastepnie sg one
przetwarzane na plastikowe wtdkna. Te mikrowtdkna tworza pdtprodukt, do ktérego dodawane sa biatka

i biopolimery. Efekt: innowacyjna kombinacja materiatow, ktora nie tylko ma takg sama strukture jak
prawdziwa skora, ale moze by¢ réwniez tak samo wytwarzana, przy uzyciu procesdéw garbowania. Nadaje to jej
ten sam wysokiej jakosci wyglad i wrazenia dotykowe, a takze naturalne wtasciwosci starzenia sie. Materiat
jest oddychajgcy, wodoodporny i lzejszy od prawdziwej skory, a w bezposrednim poréwnaniu ma mniejszy
$lad weglowy. To, co pochodzi z polimeru z recyklingu, moze by¢ w petni poddane recyklingowi.

Wysokie standardy jakosci Mercedes-Benz dla innowacyjnych nowych materiatow

Zanim materiat zostanie uzyty w seryjnie produkowanych samochodach Mercedes-Benz, musi przejs¢ szereg
kontroli i intensywnych, dtugoterminowych testéw. Dzieki temu gwarantuje, ze spetnia wysokie standardy
firmy pod wzgledem jakosci funkcjonalnej, a takze luksusowego wygladu i wrazen dotykowych. Materiaty
powierzchniowe, zwtaszcza na siedzeniach, muszg mieé okreslong wytrzymatosé strukturalng, aby unikngé
tworzenia sie zagniecen, marszczen lub $sladow nacisku. Muszg by¢ w stanie wytrzymacd roznice temperatur
rzedu 100 stopni, bezposrednie nastonecznienie, $cieranie przez kontakt dzinsem oraz kontakt z produktami
takimi jak kremy przeciwstoneczne i $Srodki dezynfekujgce, a takze z potem. I muszg to robic przez dtugi czas -
stabilnie oraz bez odbarwien i zapachow. Nie mniej wazne jest, aby byty tatwe w czyszczeniu, wodoodporne

i nadawaty sie do ozdobnych przeszy¢, ttoczen oraz farbowania na rézne kolory. Tapicerka foteli musi rowniez
zapewniac dobry transfer ciepta dla funkcji podgrzewania i dobrg przepuszczalnos$é powietrza dla wentylacji.
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Aerodynamiczne i praktycznie bezobstugowe: bardziej zrownowazone hamulce przysztosci

Poniewaz samochody elektryczne hamujg gtéwnie poprzez rekuperacje, Mercedes-Benz obiera nowy
pionierski kierunek w rozwoju hamulcdw mechanicznych. Innowacyjne, bardziej zréwnowazone hamulce, nad
ktérym obecnie prowadzone sg badania, nie zajmuja juz swojego konwencjonalnego miejsca wewnatrz kot.
Zamiast sg zintegrowane z elektrycznym uktadem napedowym przedniej lub tylnej osi. Dzieki temu zajmuja
bardzo mato miejsca - i zgodnie z najnowszymi badaniami - sg narazone na minimalne zuzycie, nie rdzewieja
i sg praktycznie bezobstugowe. W rezultacie mogtyby by¢ bardzo trwate i niezawodne. Ponadto nie
generowatyby czastek statych do atmosfery. Rdwniez hatas towarzyszgcy hamowaniu oraz czyszczenie
hamulcow odesztyby do przesztosci. Efekt hamowania jest tu tatwy do kontrolowania i nie stabnie nawet przy
duzych obcigzeniach.

Innowacyjna konstrukcja umozliwia tez znaczace obnizenie wagi zestawu kota i opony, a co za tym idzie -
zmniejszenie masy nieresorowanej, co z kolei poprawia wtasciwosci jezdne. Ponadto pozwolitoby to na
catkowicie ,zamkniete” felgi w celu zoptymalizowania aerodynamiki, otwory do chtodzenia hamulcéw nie
bytyby juz bowiem potrzebne.

Nowy rodzaj solarnego lakieru mogtby generowac energie elektryczna wystarczajgca do pokonania ponad
12 000 km rocznie

Mierzac 5 mikrometréw grubosci, sa znacznie ciensze od ludzkiego wtosa, wazg zaledwie 50 gramdw na metr
kwadratowy i sg petne energii. Mercedes-Benz bada nowy typ modutéw solarnych, ktére mozna by
bezproblemowo naktadac na karoserie samochoddw elektrycznych - podobnie jak cienkg warstwe pasty.
Aktywna powierzchnie fotowoltaiczng da sie natozy¢ na dowolne podtoze. Ogniwa stoneczne majg wysoka
efektywnos¢ - na poziomie 20%. Powierzchnia 11 metréw kwadratowych, odpowiadajgca powierzchni srednigj
wielko$ci SUV-a, w idealnych warunkach (bazujac na nastonecznieniu w Stuttgarcie) mogtaby wytwarzac
energie wystarczajacg do pokonania 12 000 kilometrow rocznie. Energia generowana przez ogniwa stoneczne
moze by¢ wykorzystywana podczas jazdy lub trafia¢ do akumulatora wysokiego napiecia. System
fotowoltaiczny jest stale aktywny i generuje prad rowniez wtedy, gdy samochdd jest wytaczony. W przysztosci
moze to by¢ wysoce efektywne rozwigzanie zwigkszajace zasieg i zmniejszajace liczbe postojéw na tadowanie.

Korzys$¢ zalezy od poziomu zacienienia, intensywnosci nastonecznienia i potozenia geograficznego. Przyktad:
statystycznie kierowcy samochodow Mercedes-Benz w Stuttgarcie przejezdzajg srednio 52 kilometry dziennie.
Okoto 62% tej odlegtosci mogliby pokonywaé przy uzyciu energii stonecznej. W Los Angeles promienie
stoneczne mogtyby zapewnia¢ nawet nadwyzke energii - co oznacza mozliwos¢ pokonywania $rednio 100%
dystansu wytacznie dzigki tadowaniu ze stonca. Uzyskana nadwyzka mogtaby by¢ wprowadzana bezposrednio
do domowej sieci za pomocg tadowania dwukierunkowego.

Lakier solarny cechuje sie nie tylko wysokim poziomem efektywnosci. Nie zawiera pierwiastkow ziem rzadkich
ani krzemu, tylko nietoksyczne i dostepne surowce. Jest tatwy do recyklingu i znacznie tanszy w produkcji niz
konwencjonalne moduty solarne. Dziat badawczy Mercedes-Benz pracuje obecnie nad umozliwieniem
stosowania nowego lakieru solarnego na wszystkich zewnetrznych powierzchniach samochoddw - niezaleznie
od ich ksztattu i kagta wyprofilowania.

Przetom w architekturze wysokiego napiecia: innowacyjny przeksztattnik mocy zwieksza efektywnosc
baterii dzieki kontroli na poziomie ogniw

Mercedes-Benz dazy rowniez do zmiany paradygmatu w zakresie stosowania nowej generacji elektroniki mocy
w samochodach elektrycznych. Programowalny mikroprzeksztattnik mégtby w przysztosci przekroczy¢
ograniczenia obecnych falownikdw i zrewolucjonizowac istniejgce architektury wysokiego napiecia. Podstawg
jest integracja mikroprzeksztattnikéw bezposrednio na poziomie ogniw akumulatora, co mogtoby umozliwié
indywidualne sterowanie parami ogniw, a takze komunikacje pomiedzy ogniwami. Z tego wzgledu
przeksztattnik mocy, sktadajacy sie z kilku mikroprzeksztattnikdw, jest podtgczony bezposrednio do dowolnej
liczby par ogniw. Umozliwia to indywidualng regulacje ogniw, a takze poziomu napiecia. Aktualne wyniki badan
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pokazujg, ze mozliwe jest zapewnienie statego napiecia wynoszgcego 800 V niezaleznie od stanu natadowania
(SoC) i kondycji (SoH) poszczegdlnych ogniw. Napiecie wyjsciowe takiego akumulatora nie zalezy juz od liczby
ogniw potgczonych szeregowo. Liczba ta jest okreslana wytgcznie przez pozadang klase wydajnosci i
pojemnosci. To podej$cie moze rowniez zwiekszy¢ zasieg elektryczny oraz zoptymalizowaé przeptyw energii
pod katem tadowania dwukierunkowego. Ponadto moze zapewni¢ nowe poziomy swobody w modutowosci
napeddw elektrycznych.

Nowe swobody w modutowosci napedow elektrycznych

Programowalne mikroprzeksztattniki mogg zmniejszy¢ liczbe produkowanych wariantéw elektrycznych
podzespotdw, a takze pozwoli¢ na ich tatwe przeprogramowanie w celu uwzglednienia najnowszych
aktualizacji. Jako czesci standardowe moga zatem pomdc zmniejszy¢ zuzycie zasobdw.

Nowa technologia ma potencjat do wykorzystania w wielu przysztych elektrycznych modelach Mercedes-Benz
i moze umozliwi¢ integracje szeregu funkcji elektroniki mocy z akumulatorem wysokiego napiecia. Oznacza to,
ze sam akumulator moze realizowac rézne komponenty mocowe, zapewniajac zupetnie nowy poziom
integracji napedu. Znaczne lepsze wykorzystanie przestrzeni oraz zmniejszenie liczby wariantow stworza
zupetnie nowe mozliwosci w zakresie projektowania aut elektrycznych.

Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG nalezy do odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na swiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym z
wiodacych globalnych dostawcow wysokiej klasy samochoddw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
specjalizuje sie w oferowaniu ustug finansowania i leasingu, subskrypcji i wynajmu pojazdéw oraz zarzadzania flota, a takze ubezpieczen,
innowacyjnych ustug z zakresu mobilnosci, cyfrowych rozwigzan ptatniczych oraz produktéw i ustug dotyczacych tadowania. Zatozyciele firmy,
Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r. wynalezli samochdd. Jako pionier samochodowej inzynierii Mercedes-Benz postrzega
ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i zréwnowazony sposdb zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowiazek. Firma koncentruje si¢ na
innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach technicznych oraz technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych, doskonatych pojazdéw,
ktére urzekaja i inspiruja. Mercedes-Benz nadal systematycznie inwestuje w rozwoéj efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie
elektryczna przysztos$c. Konsekwentnie wdraza przy tym swoja strategie transformacji w kierunku catkowicie elektrycznej przysztosci opartej na
oprogramowaniu. Wysitki producenta koncentruja sie rowniez na inteligentnej tagcznosci pojazdéw, autonomicznej jezdzie i nowych koncepcjach
mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje to jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialnosci wobec spoteczenstwa i
Srodowiska. Firma sprzedaje swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie,
Amerykach Pétnocnej i tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na $wiecie (zrédto:
badanie Interbrand, 10 pazdziernika 2024 r.), portfolio grupy obejmuje marki: Mercedes-AMG i Mercedes-Maybach, a takze marki Mercedes-Benz
Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spotka Mercedes-Benz Group AG jest notowana na gietdach we
Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2023 r. zatrudniata okoto 166 000 pracownikéw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazdow. Jej przychody
wyniosty 153,2 mld euro, a EBIT - 19,7 mld euro.
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