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Mercedes-Benz oferuje napedy odpowiadajace wszystkim potrzebom klientow

e 0d 140 lat firma Mercedes-Benz rozumie, co ,napedza” jej klientdw - i nieustannie wykorzystuje te
wiedze w rozwoju techniki i technologii zespotéw napedowych

e Skomunikowane pojazdy dostarczaja zanonimizowanych danych z miliardéw kilometréw
przejechanych w rzeczywistych warunkach. Pozwala to firmie Mercedes-Benz rozumie¢, w jaki sposéb
klienci faktycznie uzytkuja swoje samochody, co z kolei umozliwia tworzenie uktadéw napedowych
precyzyjnie dopasowanych do tych potrzeb - jeszcze zanim trafig one na drogi, sg symulowane i
weryfikowane na stanowiskach testowych.

¢ Niezaleznie od tego, czy chodzi o auta w petni elektryczne, czy hybrydowe, Mercedes-Benz stosuje
inteligentng modularyzacje, umozliwiajaca skalowanie zespotéw napedowych, akumulatordw i
oprogramowania dla réznych linii modelowych

e Mercedes-Benz wcigz pogtebia swojg wiedze dotyczacg akumulatordw, opracowujac wtasne sktady
chemiczne ogniw i prowadzac badania nad akumulatorami ze statym elektrolitem. Cel: stworzenie
jeszcze wydajniejszych uktadéw napedowych, lepiej przystosowanych do codziennego uzytkowania.

e Transfer techniki i technologii z Formuty 1 przyspiesza innowacje w przypadku wszystkich rodzajow
napeddow i wzmacnia kompetencje rozwojowe marki - najnowszym przyktadem jest elektryczna
turbosprezarka zastosowana w udoskonalonym 4-cylindrowym silniku Mercedesa

Stuttgart. Ponad 40 nowych modeli w niespetna trzy lata - co$, co jeszcze dekade temu wydawato sie niemal
niewyobrazalne, do konfica 2027 r. w Mercedes-Benz stanie sie rzeczywistoscig. Producent poszerza swoje
portfolio szybciej i na wieksza skale niz kiedykolwiek wczesniej. Niezaleznie od tego, czy mowa o samochodach
w petni elektrycznych, czy hybrydowych, Mercedes-Benz oferuje uktady napedowe odpowiadajgce wszystkim
potrzebom klientdw na catym $wiecie - bazujgc na rozwoju opartym na pozyskanych danych, cyfrowych
symulacjach, intensywnych testach na stanowiskach badawczych oraz ponad 140-letnim doswiadczeniu
inzynierskim. Dzieki inteligentnej modularyzacji zespoty napedowe, akumulatory, architektury pojazddw i
oprogramowanie mogg by¢ elastycznie skalowane dla wielu réznych modeli, co zapewnia duzg réznorodnosé
technologiczng. System operacyjny Mercedes-Benz (MB.OS) integruje kluczowe funkcje auta w jeden
inteligentny, elastyczny system z mozliwoscig zdalnych aktualizacji - niezaleznie od rodzaju napedu. W
rezultacie kazdy samochdd z gwiazdg reprezentuje charakterystyczne dla marki, perfekcyjne potgczenie
komfortu, bezpieczenstwa, opanowania, sportowego zaciecia i precyzji.

»Zadna technologia nie ksztattuje charakteru samochodu w takim stopniu jak uktad napedowy - niezaleznie
od tego, czy chodzi o naped w petni elektryczny, czy hybrydowy. Nasi klienci na catym $wiecie maja rozne
potrzeby i oczekiwania. Dlatego doktadamy wszelkich staran, aby wykorzystywac¢ najlepsze technologie, i to
w sposob, ktory zapewnia wymierng warto$é dodang i inspiruje uzytkownikéw. Prawdziwa innowacja rodzi
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sie tam, gdzie techniczna doskonato$¢ przektada sie na intuicyjne wrazenia z jazdy - tworzac niemal
instynktowna, emocjonalng wiez miedzy kierowcg a samochodem”.

Jorg Bartels, wiceprezes Mercedes-Benz AG ds. rozwoju uktaddéw napedowych

0d cyfrowych symulacji po fizyczne testy: rozwéj zespotéw napedowych dostosowanych do potrzeb
klientow

Mercedes-Benz nieustannie rozwija uktady napedowe w oparciu o rzeczywiste potrzeby klientéw oraz
scenariusze uzytkowania samochoddw. Zamiast stosowac uniwersalne rozwigzania, marka koncentruje sie na
doborze optymalnego napedu do konkretnych wymagan. Kazdy z nich musi zapewniaé zaréwno dynamiczne
osiagi, jak i komfort w codziennym uzytkowaniu. Na przyktad kierowca preferujgcy dynamiczng jazde
autostradowg jednoczesnie oczekuje satysfakcjonujgcego komfortu podczas poruszania sie w warunkach
miejskich.

Proces opracowywania kazdego uktadu napedowego rozpoczyna sie od szczegdtowego poznania
rzeczywistych zachowan kierowcdw. Cykle jazdy, sposdb przyspieszania, operowanie pedatem gazu, holowanie
przyczepy czy ruszanie na wzniesieniu - wszystkie te elementy przektadaja sie na konkretne cele rozwojowe.
Na poczatkowym etapie, dzieki symulacjom komputerowym, tworzona jest odpowiednia koncepcja zespotu
napedowego: moc, moment obrotowy, przetozenia skrzyni biegdw oraz strategie sterowania sg testowane w
niezliczonych wariantach, jeszcze zanim powstanie jakikolwiek fizyczny komponent. Nastepnie zachowanie
systemu jest weryfikowane na stanowiskach badawczych przy obcigzeniach i temperaturach odpowiadajgcych
rzeczywistej eksploatacji - analizuje sie na przyktad sposdb narastania momentu obrotowego czy zmiany mocy
w wysokich temperaturach. Dopiero po tym etapie nastepujg testy w samochodzie. Dzieki temu kazdy
Mercedes-Benz oferuje najwyzszg jakos$¢ pracy w kazdych warunkach.

Zawieszenie, hamulce oraz uktad kierowniczy sg opracowywane jako jeden zintegrowany system, precyzyjnie
dopasowany do konkretnego modelu i jego napedu. Tak powstaje charakterystyczne dla Mercedes-Benz,
unikalne potaczenie komfortu, poczucia bezpieczenstwa, opanowania, sportowego zaciecia i precyzji, ktére
stanowi wspdlny mianownik catej gamy modelowej. Niezaleznie od rodzaju napedu kazdy samochdd z gwiazda
zapewnia kierowcy znajome wrazenia z jazdy, wspiera go w krytycznych sytuacjach i pozwala na relaksujacg
podrdz - zarébwno na dtugich, jak i krétkich trasach.

W petni elektryczne lub z silnikiem spalinowym: modutowe zespoty napedowe, skalowalne pomiedzy
réznymi segmentami

Wszystkie uktady napedowe Mercedes-Benz bazujg na koncepcji modutowosci, ktéra zaktada wysoki stopien
wspdtdzielenia komponentdw. Pozwala to na uzyskanie réznorodnosci technologicznej, przyspiesza dalszy
rozwdj i sprzyja efektywnosci kosztowej w procesach projektowania oraz produkgji.

W przypadku silnikdw spalinowych Mercedes-Benz wykorzystuje modutowe konstrukcje o wysokim stopniu
skalowalnosci. Hybrydowe zespoty napedowe - z jednostkami benzynowymi i wysokopreznymi - z rodziny
FAME (Family of Modular Engines, z ang. rodzina modutowych silnikow) tgczg niskie zuzycie paliwa wspierane
przez zintegrowany rozrusznik-alternator drugiej generacji (ISG 2.0) ze zwigkszong mocga. Znajdujg one
zastosowanie w szerokiej gamie modeli, od GLA az po Klase S. Do ich wspdlnych cech naleza: w petni
aluminiowa skrzynia korbowa z technologig NANOSLIDE®, gtowica cylindréw z cze$ciowo zintegrowanym
kolektorem, turbosprezarka z segmentowang turbing i przetgczanym potgczeniem obejéciowym, kompaktowy
uktad chtodzenia powietrza dotadowujgcego (intercooler) oraz uktad wydechowy umieszczony blisko silnika.
Zastosowanie ujednoliconej architektury MB.OS pozwala na osiggniecie synergii w zakresie oprogramowania
uktadu napedowego.

Dla modeli w petni elektrycznych Mercedes-Benz opracowat modutowg architekture napedu wywodzacg sie z
przetomowego programu technologicznego VISION EQXX. Mozna jg skalowac w odniesieniu do wszystkich linii
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modelowych i segmentéw rynku. W modelach CLA, CLA Shooting Brake, GLB i GLA, a takze w GLC oraz Klasie C
architektura ta tgczy uzytecznos¢ na co dzien i podczas dalekich podrézy z typowymi dla Mercedesow
wrazeniami z jazdy - kazdorazowo dostosowanymi do zréznicowanych potrzeb klientdw i profili uzytkowania.
W kolejnym etapie Mercedes-Benz rozszerzy zastosowanie 800-woltowej architektury na wieksze modele, w
tym Klase E oraz Klase S.

Klienci korzystajg na harmonijnej wspdtpracy wszystkich komponentéw. W przypadku elektrycznego zespotu
napedowego akumulator wysokonapieciowy, elektryczna jednostka napedowa (EDU), system zarzgdzania
termika, uktad tadowania oraz oprogramowanie funkcjonujg jako jeden zintegrowany system. Celem jest
minimalizacja strat energii na kazdym etapie - od ogniw akumulatora az po kota samochodu.

Elektryczna jednostka napedowa: opracowana i produkowana przez Mercedes-Benz

Elektryczna jednostka napedowa 2.0 (EDU) stanowi jeden z dwdch kluczowych komponentéw elektrycznego
uktadu napedowego. Ze wzgledu na istotne znaczenie zostata samodzielnie zaprojektowana przez Mercedes-
Benz i jest wytwarzana w ramach wtasnej sieci produkcyjnej. EDU 2.0 stanowi kolejny dowdd na wysokie
kompetencje inzynieryjne oraz produkcyjng precyzje Mercedes-Benz.

Elektryczny zespdt napedowy zostat od samego poczatku zaprojektowany do pracy pod napieciem 800 V.
Wykorzystuje on zalety wysokonapieciowej instalacji w catym zakresie - od sprezarki klimatyzacji az po sam
naped - co stanowi nowos$¢ w segmencie aut kompaktowych. Zastosowanie weglika krzemu w falowniku
dodatkowo podnosi efektywnosé. Jednostka napedowa EDU 2.0 taczy dwubiegowa przektadnie ze sprzegtem
ktowym, pozwalajac pogodzi¢ imponujacy moment obrotowy i wysoka predko$¢ maksymalng z niskim
zuzyciem energii. Dotyczy to zarowno rzeczywistych warunkéw drogowych, jak i cykli testowych. Kompaktowa
konstrukcja pozwala rowniez wygospodarowac wiecej miejsca w tylnej czesci kabiny.

Opracowywanie nowych platform chemii ogniw z DNA Mercedes-Benz

Akumulator stanowi druga kluczowa technologie w elektromobilnosci i jest jedng z gtdwnych strategicznych
kompetencji Mercedes-Benz. Rdzne segmenty pojazddw oraz odmienne wymagania klientéw sprawiaja, ze
niezbedne sg zréznicowane technologie ogniw - zoptymalizowane pod katem zasiegu, mocy tadowania lub
osiggoéw. Mercedes-Benz definiuje te wymagania, opracowuje systemy akumulatorowe i precyzyjnie integruje
je w swoich samochodach.

Jednoczesnie firma pracuje nad ogniwami nowej generacji. Celem jest uzyskanie wyzszej gestosci energii,
skrécenie czasu tadowania oraz poprawa 0siggdw przy jednoczesnym ograniczeniu zuzycia surowcow i
obnizeniu kosztow.

Istotny krok rozwojowy reprezentuje potgczenie tlenku litowo-manganowego (LMO) z tlenkiem litowo-niklowo-
manganowo-kobaltowym (NMC). Takie zestawienie materiatéw katodowych wykorzystuje wiekszg ilosé
manganu oraz mniejsza kobaltu i niklu, co pozwala osiggnac korzystny kompromis miedzy gestosciag energii a
kosztami. Rozwigzanie to stanowi rowniez pomost technologiczny w kierunku przysztych materiatow
katodowych o wysokiej zawartosci manganu. Kolejng obiecujgcg chemie ogniw Mercedes-Benz rozwija w
przypadku ogniw typu LNMO (tlenek litowo-niklowo-manganowy). Pozwolitaby ona wyeliminowac kobalt,
znaczgco ograniczyc¢ ilo$¢ niklu (w poréwnaniu z obecnie stosowanymi ogniwami NMC) i potgczyé wysoka
gestos$é energii z atrakcyjnymi kosztami. Kluczowym atutem bytaby mozliwosé pracy ogniw LNMO pod
wysokim napieciem - nawet do 5 woltéw. W pordwnaniu z technologig LFP (litowo-zelazowo-fosforanowa)
rozwigzanie to moze zapewnic¢ nawet o 30 proc. wigkszy zasieg przy zachowaniu zblizonej masy oraz
zajmowanej przestrzeni.

Mercedes-Benz dazy do tworzenia jeszcze bardziej kompaktowych i lzejszych systemoéw akumulatorowych,
ktore oferuja takie same lub nawet lepsze parametry. Systemy te otwierajg nowe mozliwosci w zakresie
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projektowania samochodow i aranzacji wnetrz. Co wiecej, ogniwa oparte na manganie pozwalajg zmniejszy¢
zaleznos$¢ od krytycznych surowcédw. Opracowywanie wtasnych platform chemii ogniw zwieksza elastycznosé
firmy w reagowaniu na postep technologiczny, zmiany rynkowe oraz wymogi regulacyjne.

Wyrazne postepy w rozwoju akumulatoréw ze statym elektrolitem

Mercedes-Benz intensyfikuje prace nad akumulatorami ze statym elektrolitem we wspdtpracy ze swoimi
strategicznymi partnerami - firmami Factorial Energy oraz ProLogium. Wspdlnie z Factorial Energy opracowano
juz akumulator litowo-metalowy ze statym elektrolitem, ktéry po raz pierwszy przetestowano w rzeczywistych
warunkach drogowych w modelu EQS. Samochdd badawczy bez koniecznosci tadowania pokonat dystans
1205 kilometréw ze Stuttgartu do Malmad, co dowodzi potencjatu tej technologii w zakresie duzych zasiegow.

We wspdtpracy z kilkoma partnerami Mercedes-Benz prowadzi badania nad nowa generacja ogniw ze statym
elektrolitem, w tym nad kolejng generacja ogniw firmy ProLogium. Badania koncentruja sie na szeroko
zakrojonych testach ogniw czwartej generacji (Gen4), obejmujacych ocene wydajnosci, bezpieczenstwa oraz
wtasciwosci termicznych. Cel: sprawdzenie, czy technologia nadaje sie do przysztej produkcji seryjnej. Ponadto
prowadzone sg testy ogniw ze statym elektrolitem pochodzgcych od innych partnerdw, a takze ogniw
opracowanych wewnetrznie, przy wykorzystaniu wiedzy technicznej ekspertow od zespotéw napedowych
Formuty 1 z Wielkiej Brytanii.

Z toru wyscigowego na droge: transfer techniki i technologii z Formuty 1

Rozwoj uktaddw napedowych koncentruje sie na nieustannym zwiekszaniu efektywnosci i osiggdw. W tym celu
Mercedes-Benz scisle wspotpracuje z Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) z siedziba w
Brixworth w Anglii. Spétka ta, w catosci nalezgca do Mercedes-Benz Group AG, zajmuje sie opracowywaniem i
produkcja uktadéw napedowych do bolidéw Formuty 1 - zaréwno dla zespotu Mercedes-AMG PETRONAS F1,
jak i dla ekip klientow. Istotg tej kooperacji nie jest jedynie dostarczanie poszczegdlnych komponentow, lecz
przede wszystkim wymiana wiedzy i metodologii projektowania, a takze wykorzystanie szybkiego tempa
rozwoju, charakterystycznego dla sportow motorowych. Przyktadem $cistej wspotpracy miedzy swiatem
Formuty 1 a produkcja seryjng jest nowa elektryczna turbosprezarka.

Nowa elektryczna turbosprezarka: namacalny dowdd skutecznego transferu technologii

Producent luksusowych samochoddw ze Stuttgartu w dalszym stopniu udoskonalit wprowadzony w ubiegtym
roku benzynowy silnik M 252 o pojemnosci 1,5 litra. Nowa jednostka, oznaczona jako M 252 LS, osigga moc
170 kW + 23 kW i jako pierwsza w gamie Mercedes-Benz otrzymuje elektryczng turbosprezarke o mocy 5 kW,
zasilang z poktadowej instalacji elektrycznej o napieciu 48 V. To innowacyjne rozwigzanie wywodzi sie z
technologii, ktérg zespot Mercedes-AMG PETRONAS F1 Team z powodzeniem rozwijat i stosowat przez wiele
lat, ,po drodze” zdobywajac osiem tytutdw mistrza Swiata Formuty 1.

Nowa forma turbodotadowania sprawia, ze silnik odznacza sie niezwykle szybka reakcjg w catym zakresie
obrotow. Przektada sie to na jeszcze bardziej dynamiczne wrazenia z jazdy przy jednoczesnym obnizeniu
zuzycia paliwa. Jednostka M 252 LS w GLB 250* zapewnia przyspieszenie o okoto 0,1 sekundy lepsze niz
topowa jednostka M 260 w poprzedniej generacji GLB 2502, emitujgc przy tym o okoto 17 proc. mnigj
dwutlenku wegla. Ponadto elektryczna turbosprezarka moze odzyskiwaé energie z uktadu wydechowego z
moca 2 kW, przeksztatcajac jg w energie elektryczng. Dwa dodatkowe watki wyréwnowazajgce typu Lanchester
redukujg drgania i zapewniajg wyjatkowo ptynna prace silnika.

Mercedes-Benz GLB 250 4MATIC | zuzycie paliwa w cyklu mieszanym: 7,6-8,4 1/100 km | emisje CO, w cyklu
mieszanym: 174-191 g/km (WLTP)?
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Kontakt dla mediow:

Btazej Bulinski, PR Manager Mercedes-Benz Cars, Mercedes-Benz Polska
tel. +48 666 977 403, e-mail: blazej.bulinski@mercedes-benz.com
https:/media.mercedes-benz.pl/

Jubileuszowy rok Mercedes-Benz - ,,140 lat innowac;ji”

Odkad w 1886 roku Carl Benz ztozyt wniosek patentowy na swojego trojkotowca, a niedtugo pdzniej Gottlieb
Daimler zbudowat pierwszy zmotoryzowany powdz, Mercedes-Benz nieustannie rozwija kolejne pionierskie
rozwigzania i dazy do tworzenia najbardziej pozgdanych samochoddw $wiata. Ta ambicja napedza kazda
kolejng innowacje - od pierwszych automobili po najwieksza w historii firmy ofensywe modelows, ktdra
wtasnie trwa. Dzieki pasji do przetomowych osiggnie¢ i doskonatos$ci oraz nieprzerwanemu zaangazowaniu w
obstuge klienta marka konsekwentnie ksztattuje przyszto$¢ mobilnosci. Rezultat wykracza daleko poza
osiagniecia inzynieryjne - tworzy niepowtarzalne uczucie, ktére towarzyszy wszystkiemu, co robi Mercedes-
Benz: ,Welcome home”.

Mercedes-Benz Swietuje w tym roku 140 lat innowacji: trzy nowe limuzyny Klasy S wyruszyty w
transkontynentalng podrdz i w ramach trasy , 140 Years. 140 Places” (z ang. 140 lat, 140 miejsc) odwiedzity
140 miejsc na catym Swiecie. Inspiracja dla kolejnych przystankéw byty technologie, dziedzictwo, pionierski
duch oraz globalna obecnos$¢ marki, a limuzynom towarzyszyli po drodze klienci, fani i pracownicy firmy.
Obchody zwienczyt wielki finat - ,powrdt do domu”, czyli do Muzeum Mercedes-Benz. Najciekawsze momenty
tej wyprawy mozna znalez¢ na stronie 140 Years of Innovation | Mercedes-Benz Media”.

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG jest czescig grupy Mercedes-Benz Group AG. tacznie na catym $wiecie zatrudnia okoto 164 000 pracownikdéw i odpowiada za globalna
dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na rozwoju,
produkcji i sprzedazy samochoddw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwigzanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach
elektromobilno$ci oraz samochodowego oprogramowania. Portfolio marek Mercedes-Benz Cars obejmuje marke Mercedes-Benz, a takze Mercedes-AMG,
Mercedes-Maybach i marke produktéw Klasy G. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwigkszych producentéw samochoddw osobowych klasy premium na
Swiecie. W 2025 r. sprzedat okoto 2,1 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw biznesowych - Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-
Benz Vans - nieustannie rozszerza swoja $wiatowa sieé produkcyjna, ktéra obecnie liczy okoto 30 zaktaddw na czterech kontynentach. Przewodnig zasada
strategii Mercedes-Benz jest zréwnowazony rozwaoj. W ten sposdb firma bierze odpowiedzialnos$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej
dziatalnosci biznesowej, uwzgledniajac caty taficuch wartosci.

! Ostateczne dane WLTP dla tego pojazdu nie s3 jeszcze dostepne.

2 Podane warto$ci zostaty okreslone zgodnie z wymagana procedurg pomiarowa WLTP (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure - $wiatowa
zharmonizowana procedura badania pojazddw lekkich). Podane zakresy odnoszg sie do rynku niemieckiego. Zuzycie energii oraz emisja CO, samochodu
zalezg nie tylko od efektywnego wykorzystania paliwa lub Zrodta energii przez pojazd, lecz takze od stylu jazdy oraz innych czynnikéw nietechnicznych.
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