Swiatowa premiera samochodu pokazowego Mercedes-AMG Project ONE

Mercedes-AMG Project ONE - z Formuty 1 na
publiczne drogi

Frankfurt/Affalterbach. Podczas migedzynarodowego salonu
samochodowego we Frankfurcie swoja Swiatowa premiere miat
Mercedes-AMG Project One. Po raz pierwszy dwuosobowy
supersamochdd — na targach prezentowany w wersji pokazowej —
wprowadza na publiczne drogi najnowsza, najwydajniejsza, kompletng

technike hybrydowego napedu z bolidu Formuly 1. Debiut zbiega sie z

50-leciem marki z Affalterbach. Hipersportowa hybryda ma rozwijaé moc

ponad 1000 KM i osiaga¢ predkos¢é maksymalna przekraczajaca 350

km/h. Pokazowy model taczy niezréwnane osiagi torowe oraz codzienng

uzytecznos$¢é hybrydowego napedu z Formuty 1 z wzorowa

efektywnoscia.

Za stworzenie Project ONE w cato$ci odpowiada Mercedes-AMG.
Kompleksowe prace rozwojowe przeprowadzono w Scistej wspdtpracy z
ekspertami Formuty 1 w o$rodku budowy napedéw Mercedes-AMG High
Performance Powertrains w Brixworth oraz w siedzibie zespotu Mercedes-
AMG Petronas Motorsport w Brackley. Mercedes-AMG Project ONE stanowi
kolejne obok czterodrzwiowego prototypu AMG GT Concept spojrzenie w
przysztoS¢ strategii wysokowydajnych napedéw hybrydowych AMG —

sportowej marki Mercedes-Benz.
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Od samych poczatkéw motorsportu inzynierowie i projektanci marzyli, zeby
rozwigzania z pojazddw wyscigowych stosowa¢ w samochodach cywilnych.
Mercedes-AMG zamienia te marzenia w rzeczywisto$¢ — i to na najwyzszym
poziomie. ,Motorsport nie jest dla nas celem samym w sobie. W starciu z silng
konkurencjg pracujemy nad rozwigzaniami, z ktdrych korzystaja rowniez
nasze auta seryjne. Nasze doswiadczenia i sukcesy, w tym trzy mistrzostwa
Swiata konstruktordw i kierowcdw, wykorzystujemy teraz, aby technologie
Formuty 1 przenies¢ na publiczne drogi — w Mercedesie-AMG Project ONE” -
powiedziat dr Dieter Zetsche, Prezes Zarzadu Daimler AG i szef Mercedes-

Benz Cars.

,Mercedes-AMG Project ONE to pierwszy bolid Formuty 1 z homologacjq
drogowa. Nasz wydajny zespdt hybrydowy pochodzi ze Swiata wyscigdw, a
elektrycznie napedzana przednia 0$ stanowi fascynujgcg mieszanke osiggow i
efektywnosci. Przy mocy systemowej ponad 1000 KM oraz predkosci
maksymalnej przekraczajacej 350 km/h ten hipersamochdd prowadzi sie tak
samo jak wyglada — po prostu zapiera dech w piersiach” — powiedziat Ola
Kallenius, Cztonek Zarzadu Daimler AG odpowiedzialny za badania w

koncernie Daimler i rozw6j osobowych Mercedesow.

Prototyp wyraznie wskazuje, czego mozna spodziewac sie po nadchodzacym
modelu produkcyjnym. ,Hipersamochdd to najbardziej ambitny projekt, nad
ktorym kiedykolwiek pracowali$my. Stanowi kolejne ukoronowanie sukcesu i
strategicznego rozwoju Mercedes-AMG jako marki aut sportowych i o
wysokich osiggach. Project ONE podnosi poprzeczke obecnych mozliwosci

technologicznych, a dzieki potaczeniu swojej efektywnosci i osiggow stanowi
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absolutny punkt odniesienia (w branzy motoryzacyjnej — przyp. ttum.).
Jednoczesnie zdradza, w jaki sposéb AMG zdefiniuje swoje hasto »driving
performance« w przyszto$ci” — wyjasnit Tobias Moers, szef Mercedes-AMG
GmbH.

Zespot napedowy: turbodotadowany silnik spalinowy i cztery elektryczne
Wysokowydajny hybrydowy naped plug-in Mercedesa-AMG Project ONE
pochodzi wprost z Formuty 1. Stworzono go w $cistej wspétpracy z ekspertami
w dziedzinie motorsportu z osrodka budowy napeddéw Mercedes-AMG High
Performance Powertrains w Brixworth. Zintegrowany, inteligentnie potaczony
zespot wykorzystuje jeden turbodotadowany silnik spalinowy i cztery jednostki
elektryczne: jedng zintegrowano z turbosprezarka, kolejng zamontowano
bezpo$rednio przy silniku spalinowym i potaczono z watem korbowym, a dwie

dodatkowe pracujg przy przedniej osi i napedzajq przednie kota.

1,6-litrowy benzynowy silnik V6 z bezposrednim wtryskiem i elektrycznie
wspomagang pojedynczg turbosprezarkq pochodzi wprost z bolidu Formuty 1
jezdzacego w barwach Mercedes-AMG Petronas. Cztery watki rozrzadu w
glowicach napedzane sg przez przektadnie zebate. Aby uzyskac wysokie
predkosci obrotowe, mechaniczne sprezyny zaworowe zastgpiono
pneumatycznymi. Jednostka zostata umieszczona centralnie (przed tylng osia)
i moze z tatwoscig ,rozkrecac sie” do 11 000 obr./min, czyli warto$ci
niespotykanej w autach drogowych. Z uwagi na wyzszg trwatos¢ i
wykorzystanie ,zwyklej”, dostepnej na stacjach benzyny wysokooktanowe;j,

najwyzsze obroty sg tu i tak znacznie ponizej ogranicznika w silniku F1.
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Takze jednostki elektryczne przy przedniej osi to prawdziwe wysokoobrotowe
cuda - osiggajg predkosci dochodzace do 50 000 obr./min, podczas gdy

aktualny stan rozwoju techniki to okoto 20 000 obr./min.

Zywiotowy silnik jest dodatkowo wzmocniony turbosprezarkg o
zaawansowanej konstrukcji. Turbina oraz sprezarka zostaty tu zamontowane
osobno i zlokalizowane w optymalnej pozycji wzgledem strony wydechowe;j i
ssacej widlastej ,szostki”. Potaczono je ze sobg za pomocg watka, na ktorym
zamontowano silnik elektryczny o mocy okoto 90 kW. Zaleznie od stanu
dziatania moze on elektrycznie rozkreca¢ wirnik kompresora do predkos$ci
nawet 100 000 obr./min — np. podczas ruszania lub po zmianach obcigzenia.

W Formule 1 taka jednostka nazywa sie MGU-H (Motor Generator Unit Heat).

Blyskawiczna reakcja, szybsza niz w wolnossacym silniku V8

Gtéwna zaleta: tak nielubiana ,turbodziura” — opdzniona reakcja na wcisniecie
pedatu gazu spowodowana bezwtadnoscig duzej sprezarki — zostaje
catkowicie wyeliminowana. Czas reakcji zostat znaczaco skrocony i jest nawet
szybszy niz w wolnossacym silniku V8. Elektryczna turbosprezarka ma
jeszcze jedng zalete: generuje prad, wykorzystujac czes¢ nadwyzki
energetycznej z uktadu wydechowego, i albo przekazuje go do
wysokonapieciowego akumulatora litowo-jonowego w ramach procesu

rekuperacii, albo zapewnia dodatkowa site napedowg dla jednostki

elektrycznej zamontowanej bezposrednio przy silniku. Ta ostatnia, o mocy 120

kW, jest potaczona z watem korbowym za pomocg przektadni zebatej (MGU-K
= Motor Generator Unit Kinetic) i stanowi kolejny przyktad rozwigzania

stuzacego zapewnieniu maksymalnych osiggéw oraz efektywnosci w F1.
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Nowy naped na cztery kota z catkowicie elektrycznie napedzang przednia
osia

Kolejne dwa silniki o mocy 120 kW kazdy pracujg przy przedniej osi — kazdy
potgczono z przednim kotem za pomocg przektadni redukcyjnej. Pozwala to
na osobne napedzanie i wyhamowywanie kazdego z kot i selektywng
dystrybucje momentu obrotowego (tzw. wektorowanie), zapewniajacq
szczegblnie wysokg dynamike jazdy. Inzynierowie Mercedes-AMG przewiduja,
Ze podczas codziennej jazdy, dzieki wykorzystaniu silnikdw osiowych, bedzie
mozna odzyskac¢ nawet 80 % energii hamowania. Energia ta bedzie
magazynowana w akumulatorze w celu wydtuzenia zasiegu w trybie
elektrycznym. Kazda jednostka elektryczna ma swoj wtasny ukfad sterowania,

zlokalizowany w podtodze w poblizu silnika.

Najwyzsze noty w zakresie sprawnosci

Sprawnos¢ cieplna silnika spalinowego z elektryczna turbosprezarkg (MGU-H)
w potaczeniu z jednostka elektryczng na wale korbowym (MGU-K) bedzie
przekracza¢ 40 %. To poziom nieosiggalny dotad dla aut seryjnych,
potwierdzajacy dominujacg pozycje uktadu napedowego Project ONE w
dziedzinie efektywnosci. Oznacza to, ze samochdd pokazowy uzyskuje
znacznie wiecej energii z 1 litra benzyny niz inne auta — jest wiec mocny i
ekonomiczny réwnoczesnie. Dla poréwnania, sprawno$¢ termodynamiczna

konwencjonalnych silnikow wytwarzanych seryjnie wynosi okoto 33-38 %.
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Dane techniczne w skrécie:

Samochéd pokazowy Mercedes-AMG Project ONE

Naped na tylne kota silnik 1.6 V6 z bezposrednim wtryskiem paliwa, 4 zawory
na cylinder, 4 watki rozrzadu w gtowicach i elektrycznie
wspomagana pojedyncza turbosprezarka, jednostka
elektryczna potaczona z watem korbowym

Pojemnos$¢ skokowa 1600 ccm

Moc napedu tylnych két > 500 kW

Moc napedu przednich két 2x 120 kW

Moc systemowa > 740 kW (> 1000 KM)

Zasieg w trybie elektrycznym 25 km

Uktad napedowy Aktywny naped na wszystkie kola AMG Performance

4MATIC+ z hybrydowym napgdem tylnych két,
elektrycznie napedzanymi przednimi kotami i
wektorowaniem momentu

Przekfadnia Zautomatyzowana przektadnia 8-biegowa AMG
SPEEDSHIFT

Przyspieszenie 0-200 km/h <6s

Predko$¢ maksymalna > 350 km/h

Akumulator litowo-jonowy z technologia z Formuty 1

Ogniwa akumulatora, ich uktad i system chtodzenia sg takie same jak te
stosowane w bolidzie Formuty 1 Mercedes-AMG Petronas. Za sprawa liczby
wykorzystanych ogniw AMG Project ONE bedzie jednak pojazdem znacznie
praktyczniejszym w eksploatacji na co dzien. Wysokonapigciowy akumulator
litowo-jonowy oraz przetwornica DC/DC, ktdre uzupetniajq i tadujg 12-woltowq
poktadowaq instalacje elektryczna, umieszczono w podtodze samochodu, w

sposob optymalny z punktu widzenia wykorzystania przestrzeni.

Kolejna innowacja: wysokonapieciowy uktad napedowy EQ Power+ pracuje
pod napieciem 800 V, a nie stosowanym zazwyczaj 400 V. WyZsze napiecie

korzystnie wptywa na konstrukcje pojazdu — umozliwia np. znaczne
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zmniejszenie Srednicy przewoddw, a tym samym pozwala zaoszczedzi¢ cenng

przestrzen i ograniczy¢ mase wtasna.

Inteligentne strategie dziatania napedu na rzecz optymalnych osiagow i
efektywnosci

Wysokowydajny uktad hybrydowy napedowy plug-in EQ Power+ wykorzystuje
szereq inteligentnych strategii dziatania, dobranych pod katem réznych
scenariuszy zastosowan. Zakres programow jazdy obejmuje zarowno tryb w
petni elektryczny, jak i ekstremalnie dynamiczny, odpowiadajacy ustawieniom
spotykanym w kwalifikacjach Grand Prix Formuty 1. Mimo znacznego stopnia
zaawansowania ustawien kierowca zawsze bedzie miat do dyspozycji
optymalng kombinacje osiggdw i efektywnos$ci, dopasowang do aktualnych
wymagan. Aby uzyskac taki efekt, inzynierowie Mercedes-AMG wykorzystali
wiele lat dodwiadczenia i wiedze zdobyte w Formule 1, przy projektowaniu

SLS-a AMG Electric Drive oraz w dziatach badan i rozwoju Daimler AG.

Przyktadowo, kierowca moze rusza¢ z miejsca w trybie catkowicie
elektrycznym — hipersamochod wprawiajg w ruch wowczas tylko silniki przy
przedniej osi, a podczas krotkotrwatych przyspieszen pomaga im jednostka
elektryczna umieszczona na wale korbowym. Je$li kierowca wcisnie pedat
gazu bardziej zdecydowanie, wigczy sie tez benzynowa V-szostka. Uktad
napedowy rozwija swa petng moc, wzrasta predko$¢ obrotowa silnika. Na
zyczenie jeszcze bardziej imponujace przyspieszenie zapewnia funkcja Race

Start: sprint od 0 do 200 km/h zajmuje mniej niz 6 sekund.
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Gdy kierowca odpusci pedat gazu, rozpocznie proces ,zeglowania®. System z
powrotem przetgczy sie na elektryczny naped korzystajacy z przedniej osi.
Podczas hamowania w normalnych warunkach drogowych odzyskuje w ten
spos6b nawet do 80 % energii, trafiajacej pozniej do akumulatora litowo-

jonowego.

Catkowicie nowa, zautomatyzowana 8-stopniowa przektadnia manualna
Sita napedowa trafia do tylnych két za po$rednictwem 8-biegowej skrzyni
manualnej, opracowanej od zera na potrzeby Mercedesa-AMG Project ONE.
Skrzynia jest sterowana hydraulicznie i moze dziata¢ w trybie
zautomatyzowanym lub manualnym — zmiana przetozen odbywa sie za

pomoca fopatek przy kierownicy.

Niezrownana charakterystyka dynamiczna Mercedesa-AMG Project ONE to
rowniez zastuga jego lekkiego, a jednoczes$nie wytrzymatego monokoku z
widkien weglowych. | ta technologia swoje korzenie ma w Formule 1. To samo
dotyczy integracji silnika i skrzyni: zaréwno jednostka napedowa, jak i
przektadnia petnig funkcje no$ne. Stanowig tez podparcie dla elementow

tylnego zawieszenia.

Wielowahaczowa konstrukcja z innowacyjnym zawieszeniem typu push-
rod

Takze w architekturze uktadu jezdnego inzynierowie Mercedes-AMG nie
uznawali kompromisow. Z przodu i z tytu zastosowano konstrukcje
wielowahaczowe. Gwintowane zawieszenie ma kilka szczegdlnych cech: obie

kolumny typu push-rod (drazek przenoszacy sity z kota na podwozie jest
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ustawiony ,do géry”) zamontowano poprzecznie do kierunku jazdy. Zadania
konwencjonalnych poprzecznic rurowych przejmuje innowacyjny uktad
sprezyny i amortyzatora. Takie rozwigzanie skutecznie i niezawodnie
zapobiega przechytom w trakcie gwattownych korekt toru jazdy, a przy tym nie

wptywa na komfort.

Zestrojenie sprezyn i amortyzatoréw dobrano pod katem idealnego balansu,
intuicyjnego prowadzenia i, przede wszystkim, sportowej charakterystyki. Swoj
wptyw na dynamike jazdy ma rowniez zastosowanie napedu na cztery kota
oraz mozliwos¢ wektorowania momentu obrotowego. Do standardowego
wyposazenia nalezy system ABS. Uktad ESP®, tradycyjnie dla AMG, ma trzy
tryby pracy: ESP® ON, zapewniajacy wysoki poziom bezpieczenstwa, ESP®
SPORT HANDLING MODE z podniesionymi progami interwencji, pozwalajacy
na dynamiczniejszy styl jazdy, oraz ESP® OFF, ktory catkowicie dezaktywuje
kontrole stabilno$ci i jest przeznaczony do sportowej jazdy na zamknietych

torach.

Ekskluzywne, kute obrecze z innowacyjnymi ostonami z wiékien
weglowych

Kolejng nowoscig sg 10-ramienne, kute aluminiowe obrecze mocowane
centralng $ruba, opracowane specjalnie dla Mercedesa-AMG Project ONE. W
ich konstrukcji zastosowano promieniste ostony z wtékien weglowych o
optywowym ksztatcie — charakterystyczne wyprofilowanie poprawia przeptyw

powietrza wokot kot i pozwala zoptymalizowac wspotczynnik oporu powietrza.
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Z kolei trzy ptaskie szczeliny wentylacyjne w kazdym ramieniu zapewniajg
skuteczne odprowadzanie ciepta z hamulcéw — co stanowi kolejny przyktad na
to, jak wielkg uwage zespét projektantdw AMG przywigzuje do kazdego

szczego6tu mogacego poprawi¢ wydajnos¢ hipermaszyny.

Z przodu zastosowano obrecze o wymiarach 10,0 x 19 cali, a z tylu — 12,0 x
20 cali, z oponami Michelin Pilot Sport Cup 2 opracowanymi specjalnie na
potrzeby Mercedesa-AMG Project ONE (przdd: 285/35 ZR 19; tyt: 335/30 ZR
20).

Samochdd wyposazono w zaawansowane, zoptymalizowane pod katem masy
hamulce ceramiczno-kompozytowe. Ich niska waga przyczynia sie do
obnizenia mas nieresorowanych, a tym samym zwieksza dynamike jazdy i
zwinno$¢. Co wiecej, ceramiczne hamulce cechujg sie wigksza trwato$cig i
odpornoscig na korozje oraz wyzszg stabilno$cig termiczng. Optycznie

wyrdznia je specjalny kolor zaciskéw z napisami ,AMG Carbon Ceramic’.

Z zewnatrz: piekny i bestia

Design pokazowego modelu w oczywisty sposéb odwotuje sie do klasy
premium w Swiecie wyscigow. Ale przede wszystkim ucielesnia zasady
projektowania Mercedes-AMG - zasady, wedtug ktorych fascynacja zawsze
faczy sie z funkcjg. Kazdy element ma tu swoj konkretny cel. Efekt:
charakterystyczne dla aut z centralnie umieszczonym silnikiem, muskularne
proporcje ze znacznie cofnigtym kokpitem, masywne nadkola i wydtuzona

tylna partia nadwozia.
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,Mercedes-AMG Project ONE to najgoretszy i »najfajniejszy« samochdd, ktory
kiedykolwiek zaprojektowaliSmy. taczy naszg filozofie zmystowe;j
przejrzystosci z osiggami bolidow Formuty 1 — i stanowi doskonate
uciele$nienie sportowego luksusu” — méwi Gorden Wagener, szef designu
Daimler AG. ,Ekstremalny design tego hipersamochodu stanowi epokowy
zwrot w projektowaniu — karoserig¢ pozbawiono wyraznych krawedzi, a projekt

wnetrza ograniczono do niezbednego minimum?”.

Przedni pas: mocarny i funkcjonalny

Widziany z przodu, Mercedes-AMG Project ONE zwraca uwage masywnym
zderzakiem, niemal w catosci zdominowanym przez ogromne wloty powietrza.
Na trapezoidalnej centralnej sekcji znalazto sie biate logo AMG, a powyzej, na
panelu karoserii — gwiazda Mercedesa. Charakterystyczne wyprofilowanie
zderzaka na ksztatt litery ,A”, znak rozpoznawczy maszyn AMG, jest tu

podkre$lone srebrng kolorystyka i ptynnie faczy sie z przednimi nadkolami.

Wioty powietrza po lewej i prawej stronie zderzaka — kazdy przedzielony
dwiema poziomymi ptetwami w kolorze czarnym — sasiadujg z kurtynami
powietrznymi w ksztatcie litery ,U”. W kurtyny ptynnie ,wtapiajq sie” diodowe

Swiatta do jazdy dzienne;.

Czarne wyloty na masce wyprowadzajg gorace powietrze na boki kabiny — w
efekcie Swieze powietrze moze bez przeszkdd optywaé kabine i dociera¢ do
kanatu dolotowego na dachu. Korzystny wptyw na site docisku przedniej osi

majq automatycznie wysuwany przedni dolny spojler oraz aktywne zaluzje w
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przednich nadkolach, przyczyniajgce sie do uzyskaniu doskonatego balansu

aerodynamicznego.

»Napiete” boki, atletyczne btotniki

Dynamicznie stylizowana kabina z nisko poprowadzong krawedzig dachu ma
niepowtarzalna, sferyczng architekture. W potaczeniu z wyrazistq linig okien
tworzy kontrast z minimalistyczng sylwetkg pojazdu. Dach zostat
zdominowany przez inspirowany bolidami Formuty 1 wlot powietrza,
doprowadzajacy znaczng ilos¢ powietrza do silnika. Czarny element ptynnie
faczy sie z ,ptetwq”, ktéra poprawia stabilno$¢ boczng w szybko
pokonywanych zakretach. Dwa duze wloty powietrza typu NACA zapewniajq
optymalny doptyw powietrza do zlokalizowanych z tytu chtodnic silnika i
skrzyni. Profil hipersamochodu tworzg zmystowe, ,napiete” ptaszczyzny, a
atletycznie wyrzezbione nadkola sprawiajg, Zze maszyna zdaje sie gotowa do
skoku. Podobnie jak w samochodach wy$cigowych powietrze wokét nadwozia
prowadzg dolne panele z wtokien weglowych. Zielong grafike Petronas po
bokach stworzyt ten sam artysta, ktory zaprojektowat malowanie bolidu
Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG Petronas. | podobnie jak w motorsporcie,
drzwi otwierajq sie do przodu i do géry. Pokrywa wlewu paliwa znajduje si¢ z
tytu, po prawej stronie nadwozia, a gniazdo tadowania akumulatora

hybrydowego napedu plug-in — z tytu po lewej.

Tylny pas: fascynujacy i funkcjonalny
Ostro zakoriczony pionowy spojler, ogromny, dwucze$ciowy dyfuzor
przedzielony umieszczonymi po$rodku koncéwkami uktadu wydechowego

oraz rozktadane w dwadch pozycjach tylne skrzydto — to wszystko przyczynia
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sie do efektywno$ci aerodynamicznej i wydajno$ci przy wysokich
predkosciach. Design rur wydechowych — jedna duza i dwie mniejsze — zostat

zaczerpniety wprost ze Swiata Formuty 1.

Muskularny wyglad dodatkowo podkresla zderzak z pokaznag, czarng kratg i
elementami z wtdkien weglowych. Kazda z tylnych lamp skfada sie z trzech
romboidalnych modutéw — ich uktad odwotuje sie do grafiki w logo AMG,

podobnie jak design przednich reflektoréw.

Kabina: bolid Formuty 1 dla dwéch oséb

Koncepcja kokpitu hotduje nadrzednosci funkcji nad formg — i widac to w
idiomie projektowania. Liczne instrumenty wzorowane sg na rozwigzaniach z
Formuty 1. Kazdy detal ma tu swoje zadanie: nic nie trafito do wnetrza
wytgcznie z powoddw wizualnych. Zredukowany projekt podkres$la

minimalistyczne wzornictwo.

Ergonomicznie uksztattowana kabina miesci dwie osoby. Kubetkowe fotele z
regulowanymi oparciami zintegrowano ze strukturg monokoku. Regulowane
sq réwniez kierownica i pedaty — co zapewnia kierowcy mozliwo$¢ ustawienia
idealnej pozycji do jazdy. Siedziska foteli ptynnie przechodzg w tunel

srodkowy, ktory wznosi sie w kierunku tylnej szyby.

Whetrze z funkcjonalnymi elementami konstrukcyjnymi
Deska rozdzielcza ma smukig, lekkg w rysunku forme przypominajacq
skrzydto samolotu — a poza funkcjami zwigzanymi z obstugg pojazdu stuzy tez

do usztywnienia konstrukcji monokoku Mercedesa-AMG Project ONE. Dwa
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wolnostojgce 10-calowe ekrany o wysokiej rozdzielczosci (jeden nad
kierownicg, drugi na konsoli srodkowej, zwrdcony w strone kierowcy) majg

mocowania z lekkich elementow z litego metalu.

Na konsoli $rodkowej zlokalizowano tez panel wentylacji z dwoma otworami,
ktorych ksztatt nawigzuje do prostokatnej ramki ekranu. Konsola tworzy jeden
wspolny modut i zdaje unosic sie w powietrzu, podkreslajac opartg na lekkosci
zasade projektowania hipersamochodu. Nizej znajduje sie przycisk startera,
zintegrowany z panelem przetacznikdw oraz schowkiem przykrytym

przezroczystg pokrywa.

Kierownica w stylu Formuty 1

Sptaszczona u géry i u dotu kierownica z poduszkg powietrzng ma instrumenty
wzorowane na autach wyscigowych. Dwa przetaczniki mozna wykorzystywac
do ustawienia funkcji takich jak tryb jazdy czy program zawieszenia, a diodowy

wyswietlacz w gornej czesci wskazuje optymalny moment zmiany biegu.

Funkcjonalne, pokryte wtoknem weglowym panele drzwi sg ptynnie
zintegrowane z resztg kabiny. Ich gtebokie wyprofilowanie tworzy dodatkowg,
przestrzen na instrumenty sterowania. Aluminiowa kaseta z otworem
wentylacyjnym i przetacznikami do sterowania szyb nasladujg motyw

zaokraglonego prostokata z konsoli $rodkowe;.

Schowki za fotelami, ekran zamiast lusterka wstecznego
Projektanci Mercedesa-AMG nie zapomnieli 0 codziennej uzytecznosci i

wygodzie obstugi: drobiazgi mozna przewozi¢ w dwoch schowkach za lewym i
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prawym fotelem. Standardowe wyposazenie obejmuje klimatyzacje oraz
elektryczne sterowanie szyb. Wszechstronng tacznos¢ zapewnia system

informacyjno-rozrywkowy COMAND.

Najwazniejsze informacje pojawiajq sie na linii wzroku kierowcy, nad
kierownica. Aby zapewni¢ optymalng widoczno$¢ do tytu, lusterko wsteczne
zastagpiono ekranem, ktory w czasie rzeczywistym pokazuje obraz z
umieszczonej z tytu kamery. Lusterka boczne zachowalty tradycyjng forme,
zostaty jednak umieszczone na aerodynamicznie wyprofilowanych

,Skrzydetkach”.

Kolorystyka i materialy z samochodu wyscigowego

Paleta koloréw i materiatbw swojg inspiracje czerpie z barw bolidu Mercedes-
AMG Petronas. Fotele pokrywa antypo$lizgowa czarna mikrofibra — materiat
jednoznacznie nawigzujacy do motorsportu. Uzupetniajg go elementy ze skory
nappa w szarym kolorze magma oraz wstawki z siatki, ktéra wspomaga
optymalny obieg powietrza. Z ciemnymi odcieniami kontrastujg zotte

przeszycia tapicerki.

Mercedes-AMG Project ONE: przysztos¢ ,,driving performance”
Podsumowujac, Mercedes-AMG Project ONE przeniesie aktualnie stosowang
technike z Formuty 1 na publiczne drogi i potaczy najwyzszej klasy torowe
osiggi z petng uzyteczno$cig na co dzien. Ale nie tylko — jego celem jest tez
zebranie licznych wnioskow na temat wysokowydajnego hybrydowego napedu
plug-in i rozwoju uktadéw zawieszenia oraz poktadowej elektroniki. W

przysztosci informacije te pomogg w opracowywaniu seryjnych aut AMG. Ekipa
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Project ONE intensywnie pracuje nad pomysing realizacjg tej wizji i

wprowadzeniem jej na drogi.

Kontakt:

Aleksander Rzepecki

e-mail: aleksander.rzepecki@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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