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Stuttgart/Las Vegas. Gdy autobus szkolny zatrzymuje sie przy drodze,
wszystkie inne pojazdy dookota réwniez muszg sie zatrzymaé. Sa tu
znaki ograniczen predkosci, ktérych nie spotka sie¢ w zadnym innym
miejscu Swiata. Sa wydzielone pasy ruchu dla samochodéw, ktorymi
podroézuje kilka osob. Prawo zezwala na wyprzedzanie z prawej strony, a
oznaczenia poziome skladaja z wypuktych plytek zamiast paséw. Ruch
drogowy w USA stawia wiele specyficznych wymagan przed czujnikami i
algorytmami pojazdow dysponujacych funkcjami zautomatyzowanej
jazdy. Celem trasy Intelligent World Drive, odbywajacej sie na pieciu
kontynentach, bylo zgromadzenie globalnych doswiadczen w realnych
warunkach drogowych - tak, by w przysztosci systemy
zautomatyzowanej jazdy mozna byto przystosowywac do ruchu w danym
kraju oraz zwyczajow uzytkownika. W trakcie finatowego etapu
Mercedes-Benz Intelligent World Drive w Kalifornii oraz Nevadzie pojazd
testowy — bazujacy na seryjnej limuzynie Klasy S - zgromadzit cenne,
charakterystyczne dla USA informacje przydatne przy opracowywaniu

kolejnych systeméw wspomagajacych.

Zautomatyzowane jazdy testowe na rozlegtym obszarze Los Angeles, a
nastepnie na trasie prowadzacej na targi elektroniki uzytkowej CES w Las

Vegas, koncentrowaty sie na ocenie zachowan podczas jazdy w gestym ruchu
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miejskim i na drogach szybkiego ruchu. Gtéwny nacisk potozono na
rozpoznawanie autobuséw szkolnych oraz charakterystycznych dla lokalne;
infrastruktury oznaczen jezdni, paséw i znakow ograniczen predkosci.

Dodatkowo, przeprowadzono testy innowacyjnego systemu DIGITAL LIGHT.

Zatrzymywanie sie, gdy zatrzymuje sie autobus szkolny, oraz wydzielone
pasy dla aut przewozacych nie tylko kierowce (carpooling)

Autobusy szkolne nalezg w USA do szczegolnych uczestnikdw ruchu. Gdy
tylko taki autobus zatrzyma sig, a jego kierowca wigczy Swiatta ostrzegawcze,
wszystkie pojazdy w bezposrednim sgsiedztwie rowniez musza sie
natychmiast zatrzyma¢. Zaden z nich nie moze wyprzedzi¢ autobusu, nawet
jadac w przeciwnym kierunku. Samochody dysponujace funkcjami
zautomatyzowanej lub autonomicznej jazdy muszg potrafi¢ identyfikowac
szkolne autobusy wsrod innych pojazddw i rozpoznawac, kiedy autobus

zatrzymuije sie celem zabrania lub pozostawienia uczniow.

Roéwnie wymagajacym zadaniem dla kamery i czujnikdw jest rozpoznanie
wydzielonych paséw dla aut, ktérymi podrézujg co najmniej dwie osoby. Tak
zwane pasy HOV (high-occupancy vehicle lanes — pasy dla pojazdow o
wysokim stopniu zapetnienia miejsc) mozna spotka¢ na wielopasmowych
drogach miedzystanowych oraz miejskich arteriach. Czujniki i algorytmy
odpowiadajace za zautomatyzowang badz autonomiczng jazde z trudem
rejestrujg takie pasy i odrdzniajg je od pozostatych czesci jezdni. Co wiecej,
nie zawsze znajdujg sie one w tym samym miejscu — bywa, ze sg po lewej
stronie, po prawej lub posrodku drogi szybkiego ruchu. Moga by¢ oddzielone

od pozostatych pasow dwiema ciggtymi, zottymi liniami, za pomocg
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metalowych barierek lub znakéw poziomych w postaci malowanych
diamentéw. W przyszto$ci jazda autonomiczna bedzie wymagata rowniez, by
system znat liczbe oséb podrdzujacych danym samochodem — aby
potwierdzi¢, ze moze on poruszac sie pasem HOV. Powdd: w obszarach
metropolitarnych wydzielane sg pasy, po ktdrych moga jezdzi¢ wytacznie
samochody z co najmniej trzema (np. Los Angeles) lub czterema (np. Nowy

Jork) osobami na poktadzie.

Plytki ostrzegawcze zamiast paséw

Tzw. Botts' Dots (,bablowe” ptytki ostrzegawcze) stanowig kolejne wyzwanie
dla uktadu czujnikow i kamery pojazddéw wyposazonych w rozwigzania z
zakresu autonomicznej jazdy. W wielu stanach USA te plastikowe lub
ceramiczne ptytki stuzg do rozdzielenia pasow jezdni zamiast tradycyjnych
znakow poziomych w postaci malowanych pasow. Aby funkcje jazdy
zautomatyzowanej, takie jak Active Lane Keeping Assist i Active Steering
Assist, dziataty niezawodnie, muszg by¢ zdolne je konsekwentnie
rozpoznawac. Majac na wzgledzie utatwienie jazdy autonomicznej, stan
Kalifornia planuje ujednolicenie wszystkich oznaczen poziomych oraz
stopniowe usuwanie ,bablowych” ptytek. Wedtug szacunkdw obecnie jest ich

tacznie okoto 20 min.

Co wiecej, w USA wystepujg unikalne znaki ograniczen predkosci. Majg one
zupetnie inny ksztatt i rozmiar niz te spotykane w Europie, Australii, Azji czy
Kanadzie - a ich wyglad moze sie rézni¢ nawet na obszarze samych Standéw

Zjednoczonych.
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Testowanie innowacyjnego systemu DIGITAL LIGHT

Procz funkgii istotnych z punktu widzenia ruchu drogowego w USA Mercedes-
Benz przetestowat w Kalifornii i Nevadzie prototypowe reflektory z
innowacyjnym rozwigzaniem DIGITAL LIGHT. Nieoslepiajace, dziatajace w
trybie ciagtym Swiatta drogowe o wysokiej rozdzielczosci wykorzystujg czipy z
ponad milionem mikroluster — a wigc pikseli — na jeden reflektor. Pozwalajg w
ten sposob uzyskac idealny rozktad $wiatta w kazdej sytuacji drogowej, bez
oSlepiania innych uczestnikow ruchu. Co wiecej, ten rewolucyjny system
oswietlenia umozliwia wykorzystanie funkcji, ktére na poczatku 2015 roku
zaprezentowano w wizjonerskim pojezdzie badawczym F 015 Luxury in
Motion, m.in. projektowanie symboli swietlnych na drodze w celu komunikacji

Z otoczeniem.

Pétnocnoamerykanski osrodek badawczy Mercedes-Benz Research &
Development North America

Jazdy testowe odbywajace sie na terenie USA w ramach trasy Intelligent
World Drive bazujg na kompleksowym doswiadczeniu zdobytym podczas
wczesniejszych testow zautomatyzowanej jazdy prowadzonych w USA i
innych czesciach $wiata. Od kilku lat centrum techniczne TechCenter o$rodka
Mercedes-Benz Research & Development North America (MBRDNA) w Long
Beach prowadzi proby drogowe na dystansie tysiecy kilometrow,
wykorzystujac wtasne pojazdy testowe specjalnie przystosowane do
sprawdzania dziatania systemow wspomagajacych kierowce na
amerykanskich drogach. Dziatanie tych systemdw bylo juz oceniane na
gtéwnych obszarach metropolitalnych, takich jak Los Angeles, Miami, Atlanta,

Waszyngton, Nowy Jork, Seattle oraz Vancouver w Kanadzie. Na potrzeby
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dalszego rozwoju poszczegoinych uktadow przeprowadzono liczne pomiary w

rzeczywistych warunkach drogowych.

Od 1995 r. MBRDNA z siedzibg w kalifornijskim Sunnyvale stanowi integralng

— i wazng — czes¢ globalnej sieci badawczo-rozwojowej koncernu Daimler AG.

Kluczowymi obszarami dziatalno$ci tego o$rodka sa; jazda autonomiczna,
projektowanie interakcii, cyfrowe interfejsy uzytkownika, uczenie maszynowe,
taczno$¢ oraz badania konsumenckie. W USA miesci sie rowniez pie¢
laboratoriow kompetenciji: centra techniczne wyspecjalizowane w uktadach
napedowych, elektromobilno$ci i testach w Long Beach (Kalifornia) oraz
Redford (Michigan), studio projektowe Advanced Vehicle Design Studio w
Carlsbad (Kalifornia), sekcje odpowiedzialne za testowanie i regulacje prawne
w Ann Arbor (Michigan), a takze laboratorium ds. chmur obliczeniowych w
Seattle (Waszyngton). tacznie, nad kolejnymi generacjami inteligentnych
pojazdow w Mercedes-Benz Research & Development North America pracuje

okoto 500 projektantow, technikow, inzynierdw i projektantow.

Intelligent World Drive — pie¢ kontynentéw w pie¢ miesiecy

Trasa Intelligent World Drive wystartowata we wrzesniu 2017 roku, podczas
zeszilorocznego salonu motoryzacyjnego we Frankfurcie. W ciggu pieciu
miesiecy zautomatyzowany pojazd badawczy bazujgcy na seryjnej limuzynie
Klasy S zmierzyt sie z wieloma skomplikowanymi sytuacjami drogowymi na
pieciu kontynentach. Cel: odkry¢ ograniczenia aktualnej generacji systemow
wspomagajacych oraz sprawdzi¢ ich zgodno$¢ z warunkami jazdy w réznych
czesciach Swiata. Pozwolito to inzynierom i projektantom Mercedes-Benz

zgromadzi¢ cenne informacje dotyczace rzeczywistych, specyficznych dla
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danego kraju warunkéw drogowych, istotne dla dalszego rozwoju

stosowanych technologii.

Pierwszy przejazd testowy odbyt sie we wrzesniu ub.r. w Niemczech.
Skoncentrowano sie wowczas na ocenie charakterystycznych zachowan
kierowcow na autostradach i w korkach. W czasie drugiego etapu, w
pazdzierniku, Klasa S musiata przemierzy¢ ekstremalne korki w Szanghaju.
Byta to okazja do zebrania informacji dotyczacych ograniczen predkosci na
poszczegoinych pasach oraz wieloznacznego oznakowania jezdni. W
pazdzierniku zautomatyzowana ,eska” trafita do Australii, gdzie pokonata
droge z Sydney do Melbourne. Sprawdzono w tym czasie m.in. aktualno$¢
bazy cyfrowych map HERE MAPS oraz zdolno$¢ do rozpoznawania lokalnych
znakdw drogowych, takich jak elektroniczne tablice wyswietlajace
ograniczenia predko$ci oraz charakterystyczne dla Australii tablice nakazujace
przeprowadzenie manewru typu ,hook turn” (skret niebezpo$redni
wykonywany z zewnetrznego pasa) przez tory kolejowe w Melbourne. W
trakcie czwartego etapu, odbywajacego sie w grudniu w RPA,
przeanalizowano m.in. dziatanie systemdw rozpoznawania przechodniow w
nietypowych sytuacjach gestego ruchu miejskiego i na lokalnych drogach, a

takze poddano ocenie baze map HERE MAPS.

CASE - na drodze do autonomicznej jazdy

Jazda autonomiczna to jeden z czterech strategicznych obszaréw tworzacych
przysztosciowg strategie koncernu Daimler AG o nazwie CASE. Kazda z liter
symbolizuje jeden z obszardw: tgcznos¢ (Connected), jazde autonomiczng

(Autonomous), elastyczne uzytkowanie (Shared & Services) oraz napedy
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elektryczne (Electric). Celem strategii jest zaoferowanie klientom intuicyjne;
mobilno$ci, ksztattowanej poprzez inteligentne taczenie kazdego z obszardéw
CASE.

Kontakt:

Aleksander Rzepecki

e-mail: aleksander.rzepecki@daimler.com
tel. +48 22 312 72 22
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