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Mercedes-Benz swietuje urodziny poduszki powietrznej

Informacja prasowa

Nowy wymiar pasywnego bezpieczenstwa: 30 lat
poduszki powietrznej dla pasazera z przodu, 20 lat
kurtyny powietrznej

22 lutego 2018 .

Stuttgart. Poduszki powietrzne montowane w okolicach schowka na
rekawiczki oraz w ramach dachowych swietuja swoje okragte urodziny.
W tym roku mija 30 lat od wprowadzenia przez Mercedes-Benz poduszki
ochronnej dla pasazera z przodu i 20 lat od debiutu kurtyn powietrznych.
Oba te rozwiazania trafily na coraz dtuzsz liste elementow wyposazenia,
ktére moga uratowac zycie podrézujacych. Dzi$ naleza do zintegrowanej
koncepcji bezpieczenstwa, obejmujacej nawet kilkanascie ré6znych
poduszek powietrznych w jednym aucie — od poduszki kolanowej przez
zintegrowana w pasie bezpieczenstwa az po boczne poduszki chroniace

klatke piersiowa i miednice.

Samochdd Mercedes-Benz nigdy nie bedzie wystarczajaco bezpieczny.
Wtasnie dlatego producent ze Stuttgartu nieustannie rozwija pionierski system
poduszek powietrznych (airbagdw). Pierwszy milowy krok w tej dziedzinie
nastapit w 1981 r., kiedy wprowadzono poduszke dla kierowcy. Kolejnym
znaczacym osiggnieciem byto opracowanie czotowej poduszki ochronnej dla
pasazera, ktora weszta do oferty 30 lat temu, wiosng 1988 r. Oba te
rozwigzania Swietowaty swoj debiut w Klasie S serii 126. Od tamtej pory ukfad
pasywnego bezpieczenstwa na poktadach samochoddw wzbogacit sie o

szereg innych poduszek powietrznych —w tym kurtyny, zaprezentowane przed
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20 laty w Klasie E serii 210. Dzi$ liczne airbagi stanowig nieodtgczng cze$¢

zintegrowanej koncepcji bezpieczenstwa Mercedes-Benz.

Prace nad projektem poduszki powietrznej w Mercedes-Benz rozpoczely sie
juzw 1966 r. W pazdzierniku 1971 r. producent zarejestrowat odpowiedni
patent (specyfikacja patentu nr DE 21 52 902 C2). DziesieC lat pozniej, jako
pierwsze rozwigzanie gotowe do produkciji, w Klasie S serii 126 zadebiutowata
poduszka powietrzna dla kierowcy. Byt to milowy krok w dziedzinie pasywnego
bezpieczenstwa Mercedes-Benz. Ze wzgledu na fundamentalne znaczenie

innowacja ta zostata szybko wprowadzona w catej branzy motoryzacyjne;j.

Jesli chodzi o podstawowe zasady dziatania poduszki powietrznej, do dzis
niewiele sie zmienito: czujniki jednostki uaktywniajacej reagujg na szczegodinie
silne opdznienie wystepujace podczas wypadku i uruchamiajg mechanizm
napetniania poduszki. Uwolniony przez generator gazu azot btyskawicznie
wypetnia wowczas tekstylny worek w ksztatcie poduszki. Worek jest wykonany
z tkaniny poliamidowej, a od srodka ma gumowang powierzchnig. Poduszka
ochronna amortyzuje ruch ludzkiego ciata i wspdlnie z pasem bezpieczenstwa
(oraz napinaczem i ogranicznikiem sity napiecia) rozprasza energie kinetyczng

uderzenia.

Obecnie wiele czotowych poduszek powietrznych ma konstrukcje adaptacyjng
— €O 0zhacza, ze nie sg one aktywowane od razu w cato$ci, ale dwuetapowo.
Pozwala to regulowac efekt ich dziatania w odniesieniu do zarejestrowane;j

przez czujniki sity uderzenia.
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Konsekwentny postep

,2Jrodziny” poduszek powietrznych wprowadzonych w latach 1988 oraz 1998
wpisujq sie w tradycje niestrudzonych badan nad bezpieczenstwem
prowadzonych przez Mercedes-Benz. Producent ze Stuttgartu konsekwentnie
rozwija system poduszek ochronnych od chwili wprowadzenia na rynek
airbagu dla kierowcy w 1981 r. P6zniej inzynierowie modyfikowali go celem
stosowania w kolejnych czesciach kabiny i przy innych scenariuszach
wypadkdw. Jako pierwszy skorzystat na tym pasazer przedniego fotela -
zaden inny producent nie oferowat wowczas poduszki czotowej dla pasazera.
We wrze$niu 1987 roku wprowadzono jg jako opcjonalne wyposazenie
limuzyny i coupé Klasy S. Po debiucie w segmencie modeli luksusowych
poduszka powietrzna dla pasazera trafita do pojazdow klasy wyzszej Sredniej
— serii 124. W sierpniu 1994 r. wigczono ja, podobnie jak zagtowki tylnych
siedzen, w zakres standardowego wyposazenia wielu osobowych modeli
Mercedes-Benz. W Klasach S oraz SL element ten byt seryjnie montowany juz
w1992 r.

Pierwsza poduszka powietrzna dla pasazera sprzed 30 lat zajmowata caty
schowek na rekawiczki i miata pojemnos¢ 170 |. Postepujaca miniaturyzacja
pozwolita jednak szybko zmniejszy¢ jej komponenty. Byt to zresztg warunek
stosowania poduszek powietrznych w innych miejscach kabiny samochodu —
wszak zderzenie czotowe jest tylko jednym z wielu scenariuszy wypadkow

drogowych.

Boczne poduszki powietrzne, zaprezentowane w roku 1993, a 2 lata pdzniej

wprowadzone do Klasy E, miaty na celu zapewnienie podrozujacym ochrony w
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obliczu uderzenia w bok pojazdu. Podobne zadanie miaty zabudowane w
ramach dachowych kurtyny powietrzne, zaprezentowane przez Mercedes-
Benz w 1998 r. W czasie zderzenia bocznego rozwijajg sie one wzdtuz
bocznych szyb, dzieki czemu mogq w znacznym stopniu ograniczy¢ ryzyko
urazow gtowy kierowcy, pasazera z przodu oraz pasazerow zajmujgcych
skrajne miejsca tylnych siedzen. Ta Swiatowa innowacja zadebiutowata w
lipcu 1998 r. jako opcja wyposazenia 6wczesnej Klasy E (seria 210). W Klasie
S serii 220, wprowadzonej na rynek jesienig 1998 r., od samego poczatku

nalezata do standardowej specyfikacji.

Kolejne nowatorskie rozwigzania Mercedes-Benz w zakresie poduszek
ochronnych to: boczne poduszki chronigce gtowe i klatke piersiowg (rok 2001),
poduszka kolanowa (rok 2009), a takze boczne poduszki chronigce klatke
piersiowg i miednice, airbagi w pasach bezpieczenstwa oraz zintegrowane z
siedziskami (rok 2013).

Od samego poczatku inzynierowie Mercedes-Benz podkreslali, ze poduszki
powietrzne nie zastepujg funkcji najwazniejszego uktadu ochronnego — paséw
bezpieczenstwa. Przeciwnie, oba te rozwigzania uzupetniajg sie wzajemnie i
wspolInie zwiekszajg poziom bezpieczenstwa. Od kilku lat w samochodach
Mercedes-Benz stosuje sig ich bezposrednie potaczenie: to poduszki
powietrzne zintegrowane w pasach bezpieczenstwach, wprowadzone w 2013

r.
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Kontakt:

Aleksander Rzepecki

e-mail: aleksander.rzepecki@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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