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EQV w LS Airport Service: czysty komfort na Lotnisku Chopina

Dwa luksusowe vany Mercedes-Benz EQV wozg pasazerdw pozarejsowych lotdw na Lotnisku Chopina w
Warszawie — tak klienci LS Airport Service, korzystajacy z ustug air taxi lub prywatnych statkéw powietrznych,
pokonujg droge pomiedzy terminalem a samolotem

Przejazdzka z ulokowanego na pétnocnym krancu Lotniska Chopina Terminala General Aviation, wzdtuz catego
Terminala A, az do LS CARGO Terminal na jego potudniowym koncu, zabiera nawet ok. 20 minut. Z okien
niemal bezszelestnie poruszajgcego sie EQV mozna w tym czasie oglagdac rézne czynnosci, ktére wchodzg w
zakres obstugi handlingowej, jakg LS Airport Service wykonuje dla swojego gtdéwnego klienta PLL LOT oraz
pozostatych linii operujgcych z warszawskiego portu lotniczego. Jest na co patrzeé: po przylocie i podczas
przygotowania samolotu do kolejnego startu pracownicy nalezgcej do Polskiej Grupy Lotniczej spotki
dokonujag wszelkich niezbednych czynnosci przygotowujacych maszyne do dalszej bezpiecznej eksploatacii.
Wszystko odbywa sie w Scisle okreslonych procedurach zgodnych z wymogami bezpieczenstwa lotniczego.
Obejmuje to m.in. zatadunek i roztadunek bagazy, wypychanie i holowanie samolotu, procedury odladzania,
transport lotniskowy, przewdz pasazerdw z terminalu do samolotu i inne niezbedne dziatania. Dwa Mercedesy
EQV, ktére od poczatku roku pracujg w LS Airport Service, wozg pasazerow lotéw pozarejsowych: klientéw
taksowek powietrznych oraz wtascicieli prywatnych samolotéw.

Lotnisko — szczegdlne sSrodowisko pracy

Przejazd wzdtuz catego lotniska uswiadamia jeszcze jedng wazng rzecz: intensywno$c¢ ruchu na ptycie, ktéra
wymaga od kierowcy niezwyktej czujnosci. - Statek powietrzny zawsze ma pierwszenstwo, a jest ich tu
mnostwo: jedne kotujg po wylgdowaniu, inne szykuja sie do startu - po drodze z Terminala GA do Terminala
Cargo przecinamy m.in. dwie drogi kotowania - méwi Piotr Wodzynski, Supervisor FBO- Unit w LS Airport
Service, mijajac powoli podpiete do rekawdw samoloty, przy ktorych uwijaja sie pracownicy obstugi
naziemnej. - Do tego oprdcz rejsowych samolotdéw pasazerskich mamy tu 1. Baze Lotnictwa Transportowego,
baze Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz licznych przewoznikéw swiadczacych ustugi taksowek
powietrznych i wreszcie samoloty prywatne. Trzeba naprawde uwazac.

Najwazniejsza jest podwadjna czerwona linia: tej nie wolno przekraczaé nigdy i pod zadnym pozorem -
wyjasnia. - Poruszanie sie po ptycie lotniska wymaga jednak nie tylko wprawy i doswiadczenia, ale
specjalnych uprawnien, takiego dodatkowego ,prawa jazdy”. Zeby zdoby¢ takie uprawnienia od PPL, trzeba
odby¢ szkolenie i zdaé egzaminy. U nas w Zespole FBO obecnie mamy 14 oséb, ktére mogg pracowac jako
kierowcy, przy czym specyfika tego zajecia obejmuje nie tylko jezdzenie, ale takze rézne prace administracyjne
zwigzane z obstugg rejséw pozarozktadowych. U nas kazdy dzien jest inny i musimy by¢ gotowi na rézne
nieprzewidziane sytuacje.

Wyjatkowe wymagania — wyjgtkowe zalety

Koniecznos¢ ciggtego zatrzymywania sie i ruszania ujawnia pierwszg z zalet EQV, ktérg bardzo docenia Piotr
Wodzynski. - Taki tryb jazdy umozliwia petne wykorzystanie potencjatu rekuperacji, czyli odzysku energii,
sterowanego za pomocg manetek przy kierownicy - méwi. - Naszych kierowcow tak wciggnat ten temat, ze
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konkurowali o to, komu uda sie przejechac z Terminala Cargo, gdzie mamy zainstalowang tadowarke WallBox,
juz poza lotniskiem, do terminala General Aviation z jak najnizszym zuzyciem energii - Smieje sie Piotr
Wodzynski. - Nasza praca wymaga tadowania EQV zwykle dwa razy w tygodniu, w nocy: pokonujemy dziennie
maksymalnie 70 km. Zgodnie z zaleceniem doradcéw z MB Motors uzywamy pradu AC, bo nie zalezy nam na
czasie, a w ten sposob mozemy zadbacé o zywotnosé baterii. Nie dopuszczamy tez raczej do wiekszego
roztadowania akumulatora niz 30%. tadujemy oba nasze EQV na zmiane: kiedy ,srebrny” sie nataduje,
podpinamy ,ztotego” - wyjasnia, nawigzujac do koloréw oklejenia dwdch czarnych elektrycznych vanow.
Drugi istotny walor, ktéry na lotnisku ma znaczenie, to cichy naped. Oprdcz tego, ze nie powieksza poziomu
hatasu, utatwia orientacje, bo na ptycie stale obecna jest duza liczba réznego rodzaju pojazddéw i natezenie
ruchu jest ogromne. - Dla mnie to duza pomoc, ze w kabinie jest tak cicho, bo mam szanse znacznie wiecej
ustyszec z zewnatrz, np. nadjezdzajacy pojazd albo jakie$ sygnaty dZzwiekowe - moéwi Karolina Potocka,
asystentka Supervisora FBO Unit, ktéra czasem takze wozi pasazeréw. - To po prostu zwieksza
bezpieczenstwo. A samo prowadzenie EQV to wielki komfort, mozna sie w petni skupi¢ na obserwowaniu
otoczenia.

Trzeci atut EQV w pracy na lotnisku to mozliwo$é wstepnego ogrzania lub schtodzenia kabiny, ustawiana
zdalnie za pomoca aplikacji Mercedes Me. - Zwracamy kierowcom duzg uwage na korzystanie z tej opcji, bo
oszczedza baterie, a przy tym jest bardzo komfortowa dla naszych pasazeréw - wyjasnia Piotr Wodzynski. - W
aplikacji mozna tez ustawic konkretng godzine uruchomienia klimatyzacji, ale w naszej pracy bardziej przydaje
sie mozliwosé wtgczenia jej zdalnie wtedy, kiedy wiadomo, ze za kilka minut auto bedzie uzywane. Mimo ze
cze$¢ rejsow mamy planowanych z jednodniowym wyprzedzeniem, plany czesto sie zmieniaja, a sg tez loty
nieprzewidziane. Czasem zatoga chce jeszcze wypi¢ kawe przed lotem i mozemy w tym czasie przygotowac
samochdd tak, zeby temperatura w $rodku byta przyjemna.

EQV: konkurencyjny i dopasowany do potrzeb

LS Airport Service testowato w ubiegtym roku EQV przez trzy miesigce - pojazdu uzyczyt MB Motors, dealer
obstugujacy firme. - Test pokazat nam, ze to idealne narzedzie do pracy na lotnisku, dlatego zdecydowalismy
sie na zakup dwdch takich samochoddw i myslimy o kolejnych, a takze o przetestowaniu ich w innych
oddziatéw spdtki: na lotniskach w Katowicach, Krakowie i Gdansku - wyjasnia Piotr Wodzynski. - Trzymalismy
ten zakup w tajemnicy przed konkurencja i kiedy nasze EQV pojawity sie ptycie Lotniska Chopina, zrobity
naprawde spore wrazenie. Doceniajg je tez nasi klienci: zatogi samolotow i pasazerowie - czasem jest to jeden
z powodow rekomendacji naszej firmy do obstugi rejsu. Dla nas wybdr EQV to jednoczesnie krok w strone
bardziej zrownowazonej dla srodowiska dziatalnosci. WybraliSmy wersje ekstradtuga w linii wyposazenia
AVANTGARDE, dzieki czemu mamy wystarczajgco duzo miejsca na bagaze i jednoczesnie pasazerowie maja
zapewniong wygode - EQV moze przewiez¢ siedem osdb, ale my dla ich wiekszego komfortu raczej nie
przekraczamy liczby czterech pasazerow.

Cho¢ praca na lotnisku nie wymaga dtugich tras, to EQV jest dos¢ intensywnie eksploatowane. - Na ptycie
Lotniska Chopina obowigzuje catkowity zakaz ruchu pieszego - mowi Piotr Wodzynski. - Dlatego, choé z
zewnatrz to moze wygladac dziwnie, nawet jesli samolot stoi 0 50 m od naszego terminala, musimy pasazeréw
podwiez¢ samochodem. Ale nikt raczej nie narzeka - przejazdzka EQV to czysta przyjemnosé - w sensie
dostownym.

Kontakt dla medidow:
Piotr Seroka, tel. 696 083 200, email: piotr.seroka@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-Benz Group AG to jeden z odnoszacych najwieksze sukcesy koncernéw motoryzacyjnych na $wiecie. Grupa obejmujaca Mercedes-Benz AG jest
jednym z najwiekszych oferentédw samochodéw osobowych luksusowych i klasy premium oraz samochoddw dostawczych. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje kredyty, leasing, abonamenty samochodowe, wynajem samochoddéw, zarzadzanie flota, ustugi cyfrowe zwigzane z tadowaniem i ptatnosciami,
posrednictwo w zakresie ubezpieczen oraz innowacyjne ustugi mobilno$ciowe. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, konstruujac
w 1886 roku pierwszy samochdd. Motywacja i zobowigzaniem dla Mercedes-Benz, jako pioniera motoryzacji, jest ksztattowanie przysztoéci mobilnosci
w sposob bezpieczny i zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Firma stawia przy tym na innowacyjne i zielone technologie oraz na bezpieczne, wysokiej
jakosci pojazdy, ktére fascynuja i zachwycaja. Mercedes-Benz nieprzerwanie inwestuje w rozwdj wydajnych napedéw oraz wyznacza kierunek ku catkowicie
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elektrycznej przysztosci: Marka z tréjramienng gwiazda dazy do osiagniecia celu, jakim jest motoryzacja w petni elektryczna - wszedzie tam, gdzie pozwolg
na to warunki rynkowe. Obierajac ten strategiczny cel - przejscie od , Electric first” do ,Electric only” - Mercedes-Benz przyspiesza transformacje prowadzaca
do motoryzacji bezemisyjnej i opartej na oprogramowaniu. Ponadto przedsiebiorstwo intensywnie rozwija rozwigzania w zakresie inteligentnej tacznosci
sieciowej swoich pojazdéw i autonomicznej jazdy, a takze nowe koncepcje mobilnosci. Odpowiedzialno$¢ za spoteczenstwo i $rodowisko naturalne
Mercedes-Benz postrzega jako wyzwanie oraz zobowigzanie. Mercedes-Benz oferuje swoje pojazdy i ustugi w niemal wszystkich krajach swiata, a jego
zaktady produkcyjne zlokalizowane sa w Europie, Ameryce Pdtnocnej i tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprécz Mercedes-Benz, najcenniejszej na Swiecie
luksusowej marki motoryzacyjnej (Zzrédto: badanie Interbrand, 20.10.2021 r.), oraz Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes EQ i Mercedes me,
portfolio marek obejmuje réwniez marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services i Athlon. Przedsigbiorstwo
notowane jest na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (skrot gietdowy MBG). W 2020 roku koncern zatrudniat tagcznie ok. 288 500 pracownikéw i sprzedat
2,8 mln pojazdéw. Obroty w tym okresie ksztattowaty sie na poziomie 154,3 mld euro, a zysk operacyjny EBIT wynidst 6,6 mld euro.
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