) Mercedes-Benz

Mercedes-Benz EQC oraz GLC F-CELL: na drodze do seryjnej produkcii

Informacja prasowa

Rozgrzewka w krainie lodu: sprawdzian dla

. . L s 12 marca 2018 r.
elektrycznej mobilnosci

Stuttgart/Arjeplog. Mercedes-Benz rozpoczyna elektryczna ofensywe.
Podczas ubiegtorocznego salonu samochodowego we Frankfurcie
producent zaprezentowat kamien milowy na drodze do bezemisyjnej
jazdy - przedprodukcyjny model GLC F-CELL, pierwsze auto
elektryczne, ktérego naped taczy ogniwa paliwowe i akumulator z
mozliwoscig zewnetrznego tadowania (plug-in). Rok 2019 przyniesie
rynkowy debiut EQC - pierwszego catkowicie elektrycznego Mercedesa
oferowanego pod nowa marka produktéw i technologii EQ. W drodze do
seryjnej produkcji oba prototypy pomysinie ,zaliczyty” zimowe testy na

poétnocy Szwec;ji.

Zanim nowy model Mercedes-Benz trafi do produkcji, musi przej$¢ serie
wymagajacych, zmudnych testéw: précz zimowych prob na pdtnocy Szwegii
sq to oczywiscie letnie testy drogowe na potudniu Europy oraz w USA, a takze

dtugodystansowe testy odbywajace sie w réznych zakatkach $wiata.

Od dziesigcioleci Mercedes-Benz testuje kazdy swoj nowy model w
ekstremalnych warunkach w poblizu kota podbiegunowego — w zimowych
temperaturach dochodzacych do -35 stopni Celsjusza, na osniezonych
drogach i skutych lodem jeziorach. W tym celu producent uruchomit centrum
testowe w matym szwedzkim miescie Arjeplog w Laponii. Poza probami

drogowymi testy odbywajg sie tam na specjalnie przygotowanych torach.
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Pokonywanie wzniesien o nachyleniu do 20%, tory testowe o zrdéznicowanym
poziomie przyczepnosci, tory manewrowe oraz jazda po zamarznigtym
jeziorze — oto najtrudniejsze wyzwania dla uktadu napedowego i systemow

poktadowych.

W przypadku nowego modelu Mercedes-Benz walidacja catego pojazdu
obejmuje program ponad 500 indywidualnych testéw. W przypadku aut
elektrycznych zakres standardowych procedur uzupetnia szereg dodatkowych
prob uktadu napedowego, opracowanych specjalnie z myslg o sprawdzeniu
nowych rozwigzan. Wyzwania, przed ktérymi staje samochdd elektryczny, to
m.in.: uruchamianie silnika przy niskich temperaturach i z zimnym
akumulatorem, wtasciwo$ci ogniw paliwowych (stosu) przy rozruchu na zimno,
zasieg pojazdu w typowych warunkach eksploatacji, uzywanie kabli do
tadowania, dziatanie wstepne] wentylacji oraz strategia dziatania napedu wraz
z rekuperacja. Do tego dochodzg specyficzne zestrojenie dynamiki jazdy oraz
systemu ESP®.

Aby przetestowac najrozniejsze wymagania klientow i profile tadowania
akumulatora, osrodek w Arjeplogu oferuje petng game opcji ,tankowania”
pradu, od domowych gniazdek przez wallboxy az po stacje szybkiego

tadowania. Jest tu rowniez stacja tankowania wodoru.
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Krotki wywiad

»Kamien milowy - réwniez pod wzgledem rozwoju”
Pie¢ pytan do Michaela Kelza (58), szefa inzynieréw EQC.

Panie Kelz, miat juz Pan okazje pojezdzi¢ przedprodukcyjnym EQC. W skrocie

— jak wrazenia zza kierownicy?

Kelz: Z jednej strony (EQC) jest mocny i dynamiczny, z drugiej — zachowuje
sie niczym cichy ,Szybowiec”. To nowe, nietypowe pofgczenie, nawet dla nas
— projektantdw. Przedprodukcyjny EQC prowadzi sie bardzo pewnie i

dostarcza tyle frajdy, Ze stale budzi szeroki usmiech na twarzy kierowcy.

Mercedes-Benz z pewno$cig ma duze doswiadczenie w budowie pojazdow z

napedem akumulatorowym. Korzystaliscie z tej wiedzy?

Kelz: Nie trzeba chyba wspominac, ze EQC korzysta z naszego wieloletniego
doswiadczenia w budowie aut elektrycznych. Ale sq tu tez liczne innowacje —

to dla nas kamien milowy w dziedzinie rozwoju.

Jakie innowacje i nowe rozwiazania ma Pan na mysli?

Kelz: EQC to absolutny szczyt, je$li chodzi o moc, dynamike i warto$¢
uzytkows. Podobnie wrazenia z jazdy — nasi klienci z pewno$cig bedg
zachwyceni, i to nie tylko za sprawg napedu na cztery kota, ktdry mozemy
wyprobowac na zamarznietych jeziorach na potnocy Szwecji. Innowacyjne sq
rowniez rozwigzania z zakresu telematyki, taczno$ci i fadowania. EQC
naprawde zwiastuje poczatek nowej epoki elektromobilnosci w Mercedes-

Benz.
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Co jeszcze obejmowaty zimowe testy na dalekiej potnocy?

Kelz: Poza dynamikg jazdy na $niegu i lodzie zimowe testy aut elektrycznych
Skupiajg sie na tym, jak dobrze akumulator i zespot napedowy radzg sobie w
mroznych temperaturach. OczywiScie nie wspominajgc o aspektach

efektywnosci i komfortu, takich jak klimatyzacja — decydujgcych z punktu

widzenia zasiegu samochodu. Nasze najwazniejsze do$wiadczenia ze Szwecji

Sprowadzajq sie do tego, ze wcigz napotykamy na nieoczekiwane sytuacje i
mozemy zdoby¢ cenne spostrzeZzenia — to cos, czego nie da sie 0siggnac,

korzystajgc z dostepnych obecnie technologii symulacji.

Jakie sa kolejne etapy rozwoju EQC?

Kelz: Za nami juz kawat drogi: mechanicznie samochod jest w doskonatym
punkcie, teraz koncentrujemy sie na ,doszlifowaniu” przed skierowaniem go

do produkgji.

Kontakt:

Aleksander Rzepecki

e-mail: aleksander.rzepecki@daimler.com
tel. +48 22 312 72 22
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