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CONCEPT AMG GT XX: rekordowe innowacje dla niestabngcych osiggow

e Wysokowydajna koncepcja chtodzenia: innowacyjny centralny hub chtodzenia (CCH) i ptyta chtodzaca w
podwoziu

e Zaawansowana aerodynamika: precyzyjne zarzgdzanie przeptywem powietrza z myslg o wydajnym chtodzeniu
i stabilnosci przy wysokich predkosciach

¢ Wysoka moc tadowania: krétki czas uzupetniania energii i wysoka moc dzieki nowej stacji tadowania

¢ Inteligentne oprogramowanie: strategia rekordowego przejazdu oparta na doswiadczeniach z Formuty 1®

¢ Specjalnie zaprojektowana koncepcja wyswietlania informacji: projekt interfejsu uzytkownika z naciskiem na
maksymalne osiagi

¢ Kolejne innowacje: wyscigowy kask AR, sitownik plazmowy, skanowanie ciata 3D oraz ThrillAR

Kilka dni temu CONCEPT AMG GT XX przykut uwage catego $wiata, pokonujgc 40 075 kilometréw na legendarnym
torze testowym Nardo w niecate osiem dni i ustanawiajgc facznie 25 dtugodystansowych rekordéw z imponujgca

przewaga. W ekstremalnych warunkach ten pionier technologii zademonstrowat swojg wyjgtkowg wytrzymatos¢,
kontynuujac dtuga tradycje Mercedes-AMG w biciu rekorddw. Dwa samochody marki z Affalterbach przekraczaty
kolejne granice, przejezdzajac okrgzenie za okrazeniem i ustanawiajgc rekord za rekordem z predkoscig 300 km/h —
przez 7 dni, 13 godzin, 24 minuty i 7 sekund.

W ten sposéb CONCEPT AMG GT XX ustanowit rekord najdtuzszego dystansu pokonanego kiedykolwiek przez pojazd
elektryczny w ciggu 24 godzin. Jednak w tym ekstremalnym wytrzymatosciowym tescie poprzedni rekord pobito nie
raz, lecz az 14-krotnie. Mercedes-AMG wystawit w Nardo dwa egzemplarze CONCEPT AMG GT XX, a kazdy z nich w
kolejnych 24-godzinnych okienkach z przyttaczajgcy przewaga gérowat nad wczesniejszym wynikiem.

Ten ekstremalny test wytrzymatosci byt mozliwy tylko dzieki niezréwnanej wytrzymatosci rewolucyjnego uktadu
napedowego CONCEPT AMG GT XX z trzema silnikami o strumieniu osiowym oraz bezposrednio chtodzonym
akumulatorem — technologiami, ktére juz w przysztym roku trafig do produkcji wraz z architekturg AMG.EA o
wysokiej wydajnosci. Kluczowa role podczas ambitnej misji Mercedes-AMG odegraty réwniez inne czesciowo
gotowe do produkcji innowacje. Wsrdd nich: zintegrowana koncepcja chtodzenia, zaawansowana aerodynamika i
inteligentna strategia operacyjna.

Co wiecej, CONCEPT AMG GT XX wprowadza szereg innowacji zaréwno w obszarach nadwozia, jak i wnetrza. Nalezg
do nich m.in. wyscigowy kask z rozszerzong rzeczywistoscig (AR), ergonomiczne, tréjwymiarowe poduszki foteli oraz
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nowatorskie materiaty oparte na biotechnologii. Z zewnatrz uwage zwracajg podswietlane segmenty lakieru po
bokach, zintegrowane z reflektorami gtosniki oraz tylny panel swietlny MBUX Fluid Light.

,Mercedes-AMG i Formuta 1 to synonimy innowacji, zacietej rywalizacji oraz przesuwania granic technicznych
mozliwosci. Uktady napedowe naszej firmy odnosity przetomowe sukcesy w pierwszych wyscigach drogowych w
historii motoryzacji, ponad 120 lat temu, i od tamtej pory wcigz wyznaczajq standardy. W latach 70. i 80. Mercedes-
Benz regularnie goscit na torze Nardo, ustanawiajqgc liczne miedzynarodowe rekordy predkosci oraz tego obiektu —
przede wszystkim dzieki modelowi C111, ktdry byt naszym wizjonerskim programem technologicznym.
Demonstrowalismy wtedy mozliwosci innowacyjnych uktadow napedowych z silnikami wysokopreznymi i
benzynowymi. Dzis, dzieki programowi technologicznemu CONCEPT AMG GT XX, wkraczamy w nowy wymiar
osiggéw. Tym razem z napedem w petni elektrycznym. Naszym celem jest ponowne zdefiniowanie granic
technicznych mozliwosci dzieki przetomowym technologiom i innowacjom w erze elektromobilnosci. Nie pozostato
nam nic innego, jak udac sie w kolejng pogon za rekordami. Zespoty Mercedes-AMG, Mercedes-Benz, Mercedes-
Benz Mobility i nasi eksperci ds. silnikbw F1 w Mercedes-AMG High Performance Powertrains przez caty okres
przygotowan prezentowali niekoriczqgcq sie motywacje | zaangazowanie. Jestem niezmiernie dumny z
bezprecedensowego osiqgniecia catej tej ekipy” — powiedziat Markus Schafer, Cztonek Zarzadu Mercedes-Benz
Group AG, dyrektor ds. technologii, rozwoju i zamdwien.

SW AMG innowacja ma jasny cel: musi zapewnia¢ naszym klientom najwyzZsze osiqgi. Wtasnie dlatego wiele
technologii z CONCEPT AMG GT XX niebawem trafi do naszych seryjnych aut. Sercem tego wszystkiego jest
oczywiscie rewolucyjna koncepcja napedu z silnikami o strumieniu osiowym i bezposrednio chtodzonym
akumulatorem, ktdre bedq dostepne juz w przysztym roku. Ponadto, dane zebrane w Nardo wykorzystamy do
dalszego doskonalenia naszej nadchodzgcej wysokowydajnej architektury AMG.EA. Naszym klientom zaoferujemy
zupetnie nowy wymiar zrdwnowazonych elektrycznych osigqgéow” — dodat Michael Schiebe, Prezes Zarzadu
Mercedes-AMG GmbH i szef ds. Klasy G oraz Mercedesa-Maybacha.

Innowacyjne chtodzenie z centralnym hubem (CCH, ang. Central Coolant Hub) i pasywng ptyta chtodzaca w
podwoziu

Niezbedne do zapewnienia statej mocy CONCEPT AMG GT XX jest wydajne chtodzenie, za ktdére przede wszystkim
odpowiada innowacyjne, bezposrednie chtodzenie wysokowydajnego akumulatora ciecza. Kluczowe okazato sie
jednak takze zalezne od zapotrzebowania chtodzenie elektrycznych jednostek napedowych (EDU) na przedniej i
tylnej osi oraz OneBoxa, ktéry integruje elektronike mocy dla 12-woltowe] poktadowej instalacji elektrycznej oraz
poktadowej tadowarki.

Rézne uktady wymagajg réznych zakreséw temperatur. Na przyktad EDU pracujg w innym zakresie temperatur niz
akumulator. Wszystkie komponenty precyzyjnie zasila centralny hub chtodzenia (CCH). Ten wysoce zintegrowany
element jest ,médzgiem” uktadu chtodzenia CONCEPT AMG GT XX. Znajduje sie on w kompaktowej obudowie
pomiedzy przednim EDU a lewa przednig podtuznica.

Centralny hub chtodzenia (CCH) w jednej kompaktowej obudowie tgczy szereg podzespotdw:
o wysokowydajne pompy wody
e czujniki temperatury
e 4-/5-drozne zawory

Jego zintegrowana konstrukcja wymaga mniejszej liczby przewoddw, wspornikéw, zaciskdw i pomp niz w przypadku
rozwigzan konwencjonalnych, co pozwala zaoszczedzi¢ zaréwno mase, jak i przestrzen montazowa.

CCH nie tylko zespala wszystkie podzespoty wymagajace chtodzenia, ale takze taczy sie z gtdwnga chtodnicg i dwiema

chtodnicami w nadkolach. Nowo opracowane zawory umozliwiajg wiaczanie i wytaczanie czesciowych obwoddéw
chtodzenia zgodnie z zapotrzebowaniem.
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Centralny hub chtodzenia zostat zaprojektowany pod katem réznych scenariuszy. Moze na przyktad zapewnic
maksymalne chtodzenie wszystkich podzespotéw podczas jazdy z duzym obcigzeniem i w podwyzszonych
temperaturach otoczenia. Okazato sie to kluczowe podczas wymagajacych testéw wytrzymatosciowych w Nardo.
Réwnoczesnie hub odpowiada za nadzorowanie ukierunkowanego i wydajnego chtodzenia poszczegéinych
podzespotdow.

Gtéwna zaleta takiego uktadu chtodzenia, w potgczeniu z silnikami o strumieniu osiowym i bezposrednio chtodzonym
akumulatorem, jest jego zdolnos¢ do zapewnienia petnej wydajnosci praktycznie w kazdej sytuacji — zaréwno
podczas jazdy, jak i tadowania. Uktad zapewnia na przyktad natychmiastowy dostep do maksymalnej mocy
tadowania po jezdzie z wysoka predkoscig w goragcych warunkach. | odwrotnie, petne osiggi s3 dostepne od razu po
sesji szybkiego tadowania. W przeciwieristwie do konwencjonalnych pojazddéw elektrycznych, ktére zazwyczaj musza
ogranicza¢ moc, aby osiggng¢ optymalng temperature podzespotéw (tzw. de-rating), CONCEPT AMG GT XX zapewnia
petng moc bez zadnych przerw.

Kolejnym integralnym elementem koncepcji chtodzenia CONCEPT AMG GT XX jest pasywna ptyta chtodzaca w
przedniej czesci podwozia. To rozwigzanie opracowane przez Mercedes-AMG High Performance Powertrains w Anglii
zostato juz przetestowane w studium VISION EQXX. Ptyta chtodzaca ze statym przeptywem pomaga odcigzy¢ gtéwna
chtodnice na tyle, ze uktad sterowania przeptywem powietrza przez dtugi czas moze pozosta¢ zamkniety. Poprawia
to efektywnos¢ energetyczng i zmniejsza opdr aerodynamiczny.

Aerodynamika, ktéra wspomaga funkcje chtodzenia

Takze aerodynamika przyczynia sie do wysokiej wydajnosci chtodzenia. Obejmuje ona m.in. udoskonalony uktad
kontroli przeptywu powietrza AIRPANEL, znany juz z modelu AMG GT. Zapewnia on optymalng réwnowage miedzy
chtodzeniem a niskim oporem powietrza. W tym celu korzysta z ruchomych zaluzji umieszczonych za ostonag
chtodnicy. Po raz pierwszy zintegrowano z nim chtodnice w nadkolach (wraz z wentylatorami). Podczas normalnej
pracy zaluzje pozostajg zamkniete, zmniejszajgc opdr powietrza i celowo kierujgc przeptyw powietrza w kierunku
podwozia. Zaluzje otwierajg sie tylko wtedy, gdy potrzebne jest dodatkowe chtodzenie i na zadanie dostarczaja
chtodne powietrze do wymiennikéw ciepta.

Aerodynamika: kluczowy czynnik topowych osiggéw, szczegdlnie przy wysokich predkosciach

Przy predkosci 300 km/h okoto 83% energii napedowej zuzywa sie na pokonanie oporu aerodynamicznego. W
segmencie pojazdéw o wysokich osiggach efektywna aerodynamika jest zatem szczegdlnie istotna, zwtaszcza ze
CONCEPT AMG GT XX ukoniczyt wiekszos¢ swoich ekstremalnych testow wytrzymatosciowych w Nardo wtasnie z tg
predkoscia.

Z tego wzgledu samochdd jest aerodynamicznie zoptymalizowany pod katem wysokich predkosci. Jego atletyczng
sylwetke definiujg nisko osadzona przednia pokrywa i smukta przeszklona czes¢ kabiny. Uzupetnia je niski przedni
pas z kurtynami powietrznymi i splitterami przed kotami oraz dtugi, szeroki tyt z dyfuzorem i bocznymi wlotami
powietrza.

Liczne indywidualne rozwigzania zapewniajq znakomity wspoétczynnik oporu powietrza wynoszacy 0,19

Dzieki dopracowaniu licznych detali, projektanci zdofali dodatkowo poprawié¢ bardzo dobry wspétczynnik oporu
powietrza. Aerodynamike dodatkowo optymalizuje szereg rozwigzan, takich jak zoptymalizowane aerodynamiczne
lusterka, wydtuzony dyfuzor i tylny spojler. Efekt: wspdtczynnik oporu powietrza Cd CONCEPT AMG GT XX podczas
ekstremalnego testu w Nardo wynidst zaledwie 0,19. | to pomimo zastosowania szerokich opon o wysokich osiggach.
Ta doskonata warto$¢ miata bezposredni wptyw na wyniki przejazdéw. Poprawa Cd o zaledwie 0,001 przy
predkosciach osigganych w Nardd ma podobny wptyw na zasieg i efektywnosé jak redukcja masy o okoto 90
kilogramow.
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Udoskonalenia nie ograniczaty sie do samego podwozia. Specjalnie opracowany kontur podwozia zapewnia
zrébwnowazong réwnowage aerodynamiczng, a tym samym optymalny nacisk na powierzchnie styku przy uzyskaniu
maksymalnej efektywnosci. Tworzy to tzw. efekt Venturiego, ktéry zmniejsza unoszenie tylnej osi przy minimalnym
wptywie na opdr powietrza, zapewniajac wyjatkowo wysoka stabilnos¢ jazdy. Aktywny tylny spojler podczas
ekstremalnego testu w Nardd mdgt pozosta¢ w schowanej pozycji, poniewaz dzieki samej zaawansowanej
aerodynamice CONCEPT AMG GT XX generuje wystarczajacg site docisku.

Nowe 20-calowe obrecze z naktadkami z wtékna weglowego

Takze felgi opracowano na potrzeby misji w Nardo. Rozmiar 20 cali oferuje optymalny kompromis miedzy wysoka
stabilnoscig jazdy a niskim oporem powietrza. Aluminiowe obrecze otrzymaty aeropanele z wtékna weglowego,
rézne dla przedniej i tylnej osi. Z przodu naktadki te kierujg powietrze z zewnatrz do wewnatrz, natomiast z tytu
powietrze jest pompowane z wewnatrz na zewnatrz. Poprawia to przeptyw wokét pojazdu i zwieksza stabilnos¢ jazdy
przy nizszym oporze powietrza niz w przypadku catkowicie ostonietych felg.

Chtodzenie hamulcéw mozna byto pomingé, poniewaz hamowanie odbywato sie niemal wylacznie poprzez
rekuperacje, az do przybycia do Pit Stopu. Samochdéd korzystat z opon Michelin o wysokich osiggach, ktére zostaty
opracowane z myslg o pofaczeniu topowych osiggdw z maksymalng efektywnoscia.

Wysoka moc i krétki czas tadowania dzieki nowo opracowanej stacji tadowania Alpitronic
Oprécz wysokich predkosci na torze, kluczowym czynnikiem sukcesu podczas testu wytrzymatosciowego byty
wysokie moce tadowania. Dzieki nowo opracowanej stacji tadowania Alpitronic i tymczasowemu hubowi fadowania
o wysokiej mocy, CONCEPT AMG GT XX tadowat sie w Nardo ze srednig mocg okoto 850 kW.

Aby osiggnac tak wysokg moc i krétki czas uzupetniania energii, zespét zainstalowat na terenie testowym wtasny hub
tadowania, obejmujgcy linie energetyczne sredniego napiecia, transformatory oraz stacje tadowania. Projekt
korzystat z wiedzy i doswiadczenia zespotu Mercedes-Benz Charging Unit odpowiedzialnego za budowe globalnej
sieci tadowania Mercedes-Benz o wysokiej mocy. Budowa tymczasowego hubu w Nardo zostata ukonczona w
rekordowym czasie - od ztozenia wniosku o pozwolenie na budowe do uruchomienia uptynety niecate trzy miesigce.
Wyjatkowo wysokg moc zapewnito réwniez nowe przytgcze do sieci. Hub zostat zaprojektowany dla trzech
tadowarek o tgcznej mocy ponad 2,5 megawata.

Aby wykorzysta¢ moc tadowania CONCEPT AMG GT XX, eksperci Mercedes-Benz Charging Unit scisle wspotpracowali
ze swoim partnerem, firmg Alpitronic — europejskim liderem w dziedzinie tadowania o wysokiej mocy. Na potrzeby
projektu Alpitronic opracowat specjalng prototypowa stacje tadowania. Po raz pierwszy moze ona przesyta¢ prady o
natezeniu do 1000 amperdw za pomoca standardowego kabla CCS —to dwukrotnie wiecej niz dotychczas. To miedzy
innymi zastuga zastosowania dystrybutora MCS, pierwotnie zaprojektowanego dla ciezaréwek. W tym przypadku
przewdd MCS zostat zastgpiony konwencjonalnym kablem CCS o ulepszonych mozliwosciach chtodzenia. System
tadowania zostat opracowany w ramach projektu samochodu. Na stanowisku testowym w Stuttgarcie -
Untertilirkheim zespét programistow symulowat rzeczywiste scenariusze tadowania, w ktérych podzespoty pojazdu i
stacja tadowania byty wspdlnie testowane i walidowane. To kolejny dowdd holistycznego podejscia Mercedes-Benz
do kwestii rozwoju.

Inteligentne oprogramowanie i strategia zapisu we wspotpracy z ekspertami Formuty 1°

Kolejnym waznym czynnikiem w realizacji misji byta inteligentna strategia operacyjna, w tym system zarzadzania
akumulatorem (BMS). Opiera sie on na architekturze oprogramowania Mercedes-Benz MB.OS. Eksperci z Mercedes-
AMG w Affalterbach i Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) w Brixworth udoskonalili jg, aby
zapewnié¢ akumulatorowi optymalng wydajnos$¢ w kazdych warunkach.

Nie zabrakfo tu powaznego wyzwania - wewnetrznych proceséw poszczegdlnych ogniw akumulatora nie da sie
bezposrednio zmierzy¢. A pomiary te sg niezbedne do opracowania optymalnej strategii. Aby zbada¢ dogtebnie
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parametry akumulatora podczas uzytkowania, zespdt wykorzystat specjalnie zmodyfikowane ogniwa i czujniki. W
tym celu ogniwa zostaty szczegétowo zmierzone i przetestowane za pomoca specjalnych elektrod referencyjnych i
czujnikéw temperatury rdzenia. Zebrane dane wprowadzono bezposrednio do oprogramowania BMS, umozliwiajgc
precyzyjne modelowanie ogniw oraz, miedzy innymi, dalsze zwiekszenie mocy tadowania. Podczas symulacji
opracowano ,wirtualne czujniki” oparte na fizycznych pomiarach. Dzieki tym wirtualnym czujnikom
oprogramowanie BMS mogto w czasie rzeczywistym symulowa¢ obraz rdzenia ogniw akumulatora w trakcie catego
przejazdu.

Podczas licznych symulacji z wyprzedzeniem opracowano optymalng strategie jazdy w ekstremalnych warunkach.
Obejmowato to okreslenie idealnej predkosci jazdy wynoszgcej 300 km/h, ktéra zapewniata najlepsza réwnowage
miedzy szybkoscig a efektywnoscia. W symulacjach mozna byto rdwniez rejestrowac stan kazdego pojedynczego
ogniwa i regulowac go za pomoca systemu BMS. Po poszczegdlnych cyklach symulacji zespét walidowat wyniki na
poziomie ogniw na rzeczywistych jednostkach na stanowisku testowym w Stuttgarcie-Untertiirkheim, a pdzniej
réwniez na torze testowym. Dzieki zdobytej wiedzy mozna byto zoptymalizowa¢ kolejng symulacje. Umozliwito to
jeszcze doktadniejsze prognozy dla rzeczywistych przejazddéw.

Ponadto, eksperci ds. symulacji Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) opracowali narzedzie, ktére
pozwalato na zywo poréwnywac wstepnie obliczong strategie dziatania z warunkami panujacymi na miejscu. Podczas
testu wytrzymatosciowego w Nardo inzynierowie HPP monitorowali, czy czynniki zewnetrzne, takie jak temperatura
i wiatr, brud na nawierzchni czy zuzycie opon, miaty wptyw na naped i podzespoty samochodu. Poniewaz dane byty
stale przesytane do centrali kontroli misji zlokalizowanej w specjalnej ciezaréwce, eksperci mogli na biezgco
dostosowywad strategie do rzeczywistej sytuacji i, na przyktad, elastycznie wydtuza¢ lub skracaé czas przejazdu.

Ponadto, zespdt programistdw CONCEPT AMG GT XX w Scistej wspotpracy z HPP obliczyt profil jazdy dla
poszczegdlnych przejazddw. Podstawowa zasada wywodzita sie z Formuty 1®. Na poczatku samochdd przyspiesza do
docelowej predkosci 300 km/h, ktéra jest utrzymywana przez wstepnie obliczong liczbe okrgzen. Gdy nadchodzi czas
kolejnego postoju na tadowanie, pojazd wykorzystuje rekuperacje do 0,6 g do wyhamowania i przekazuje energie
do akumulatora. Dzieki temu CONCEPT AMG GT XX mdgt zjecha¢ do Pit Stopu z optymalng predkoscia i zatrzymac
sie doktadnie przy stacji tadowania. Po szybkim tadowaniu samochdd powracat do predkosci 300 km/h ptynnie
kontynuujac cykl.

Predyktywny menedzer osiggow

Do sukcesu znaczgco przyczynit sie réwniez predyktywny menedzer osiggéw (PPM, z ang. Predictive Performance
Manager). To specjalnie opracowane oprogramowanie uktadu napedowego. Optymalizuje ono przeptyw energii i
przekazuje kierowcy instrukcje dotyczace szczegdlnie efektywnego stylu jazdy, wspierajac w ten sposéb realizacje
zamierzonej strategii. Menedzer korzysta z sygnatéw akustycznych i optycznych przekazywanych za pomoca kasku z
rozszerzong rzeczywistoscia oraz na desce rozdzielczej. Aby uzyska¢ precyzyjne instrukcje dotyczgce jazdy w
okreslonych punktach toru, PPM wykorzystywat dane GPS z aplikacji AMG Track Pace.

Koncepcja wyswietlania stworzona na potrzeby rekordowego przejazdu

Podstawe specjalnie zaprojektowane]j koncepcji wyswietlania informacji stanowi réwniez nowy system operacyjny
Mercedes-Benz (MB.0OS). Gteboko zintegrowana architektura oprogramowania w chmurze tgczy i kontroluje
wszystkie jednostki sterujace oraz funkcje. Na potrzeby rekordowego przejazdu CONCEPT AMG GT XX
zaprogramowano spersonalizowang koncepcje uzytkownika, tak aby wspieraé i odcigzaé kierowcédw podczas jazdy z
wysoka predkoscia.

Zestaw wskaznikéw przed kierowcg, o przekatnej 10,25", wyswietla standardowe dane, takie jak predkos¢ jazdy i
poziom natadowania akumulatora. 14-calowy ekran multimedialny po prawej stronie jest ergonomicznie skierowany
w strone kierowcy i ma wyglad bezramkowej szklanej tafli. Podczas rekordowego przejazdu wyswietlaty sie tam
najwazniejsze parametry. Oprécz aktualnego czasu jazdy i liczby okrgzen przejechanych od ostatniego postoju na
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tadowanie, wyswietlacz prezentowat pokonany dystans, aktualng pozycje samochodu na torze, procentowy stan
natadowania (SoC) oraz status otwarcia/zamkniecia pokrywy gniazda tadowania. Pokazywany byt tam réwniez
aktualny tryb jazdy. Podczas fadowania ekran przetaczat sie na dedykowany widok. Sylwetka auta byta prezentowana
z profilu, z pulsujgcym podswietleniem akumulatora, tak aby zwréci¢ uwage na rosnacy stan natadowania.

Réwniez kierownica oferowata nowe funkcje. Dwa znane z seryjnych modeli przyciski AMG zostaty skonfigurowane
specjalnie do bicia rekordu. Lewy sterowat ustawieniem nastepnego punktu rekuperacji, a prawy umozliwiat reczna
regulacje aktywnych zaluzji i wybdr liczby okrgzen do nastepnego postoju na fadowanie.

Podobnie jak w Formule 1® i AMG ONE, gérng czes$¢ kierownicy wyposazono w osiem diod LED, ktére dostarczaty
dodatkowych informacji. Liczba podswietlanych diod wskazywata postep w realizacji okreslonych funkcji. Podczas
postoju na tadowanie diody $wiecg na niebiesko, az do osiggniecia pozgdanego poziomu natadowania. Zielone diody
sygnalizujg rozpoczecie jazdy, a czerwone sygnalizujg koniecznos¢ oczekiwania. Biate diody w trakcie jazdy
informowaty o zeglowaniu, a niebieskie wskazywaty rekuperacje.

Wyscigowy kask z funkcjami rozszerzonej rzeczywistosci

Mercedes-Benz od lat jest pionierem w stosowaniu rozszerzonej rzeczywistosci (AR) w swoich samochodach. Na
przyktad orientacje juz dzi$ utatwiajg instrukcje nawigacyjne AR. W modelu CONCEPT AMG GT XX technologia ta
zostata po raz pierwszy zintegrowana bezposrednio z wyscigowym kaskiem z rozszerzong rzeczywistoscia, ktory
stanowit dodatkowy, innowacyjny element doswiadczenia uzytkownika.

Kask w czasie rzeczywistym, w zalezno$ci od sytuacji, wyswietlat w polu widzenia informacje o samochodzie i torze.
Uzupetniat on tym samym informacje prezentowane na ekranach w aucie. Dzieki temu kierowca mdgt jeszcze
bardziej skupi¢ sie na jezdzie. Dane obejmowaty poziom natadowania akumulatora, predkosé, licznik okrazen i
wybrane funkcje obstugiwane za pomoca przyciskdw na kierownicy. Wyswietlane byty tam réwniez kolorowe
oznaczenia paséw ruchu w formie strzatek, zalezne od predkosci, co sprawdzito sie szczegdlnie podczas jazdy noca.
Bramki rozszerzonej rzeczywistosci symbolizowaty poczatek i koniec faz rekuperacji. Wyswietlana byta takze aktualna
pozycja samochodu na szybkim zakrecie.

Kask zostat dopasowany do stylistyki rekordowych egzemplarzy — otrzymat pomaranczowy kolor Sunset Beam i
emblemat AMG z tytu. Zaopatrzono go rowniez w system bezpieczeristwa HANS (Head And Neck Support) ze $wiata
sportu motorowego. Kask wazy okoto dwéch kilograméw, jest wiec bardzo lekki, i to pomimo wyposazenia w
technologie rozszerzonej rzeczywistosci (AR) oraz niezbedng baterie. Opracowano go we wspotpracy z partnerem
rozwojowym, Aegis Rider Helmets — startupem z Politechniki Federalnej w Zurychu. Swéj wktad w postaci
doswiadczenia z wyscigow GT3 wniesli takze kierowcy testowi: Manuel Metzger, Thomas Jager i Fabian Vettel.

Aktywna aerodynamiczna kontrola przeptywu powietrza za pomoca sitownikéw plazmowych zapewnia nowg
swobode projektowania

W ramach programu technologicznego CONCEPT AMG GT XX prowadzono réwniez badania nad catkowicie nowa
technologia, cho¢ niezwigzang z napedem na potrzeby przejazdéw w Nardo, ani z planowang produkcja seryjng —
»Aerodynamics by wire” (z ang. aerodynamika sterowana elektronicznie).

Po raz pierwszy zespot badawczy zdotat wykorzystaé elektryczny sitownik plazmowy do stworzenia ukierunkowanego
rozdzielenia przeptywu powietrza na tylnej krzywiznie nadwozia. Zazwyczaj wymaga to fizycznego spojlera na
zewnatrz samochodu. To wysoce innowacyjne rozwigzanie zmniejsza opdr powietrza, poprawia aerodynamike i
zapewnia zupetnie nowg swobode projektowania.

Dowdd skutecznosci mozna byto po raz pierwszy przedstawié¢ na modelu 1:1 CONCEPT AMG GT XX zbudowanym na

potrzeby testow w tunelu aerodynamicznym. Udane pomiary przeprowadzono w tunelu aerodynamicznym przy
predkosciach do 200 km/h. Mercedes-Benz jest tym samym pierwszym producentem samochoddéw na $wiecie, ktory
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z powodzeniem przetestowat te innowacyjng technologie w takich warunkach. Bedzie teraz kontynuowat badania
nad sitownikiem plazmowym, aby sprawdzi¢ jego przyszte zastosowanie w pojazdach.

Sitownik plazmowy skfada sie z dwdch asymetrycznie utozonych elektrod, oddzielonych izolujagcg warstwa
dielektryczng, i moze by¢ ptasko mocowany do réznych elementéw. Przytozenie przemiennego napiecia o wysokiej
czestotliwosci miedzy elektrodami prowadzi do powstania pola elektrycznego i stabo zjonizowanego powietrza (=
plazmy). Jony sg przyspieszane przez pole elektryczne, a zderzenie czgstka-czastka prowadzi do przeniesienia pedu
z jonéw do otaczajgcego, neutralnego powietrza. To przeniesienie pedu jest powszechnie nazywane siftg
objetosciowg sitownika plazmowego. Powoduje to miejscowy przeptyw, dzieki czemu sitowniki nadajg sie do
stosowania w sterowaniu przeptywem.

Elementy sitownika plazmowego s3 cienkie i lekkie. Mozna je lakierowaé, dzieki czemu nie sg widoczne. Ze wzgledu
na swoje wiasciwosci mogg one przyczyni¢ sie do poprawy wspdtczynnika oporu powietrza oraz efektywnosci
energetycznej pojazdu. Sitowniki plazmowe nie wymagajg rdwniez zadnych czesci mechanicznych, hydraulicznych
ani ruchomych. Mozna je bardzo szybko dostosowa¢ do réinych projektéw i tatwo produkowa¢ w réinych
rozmiarach czy ksztattach.

Fotele: innowacyjna ergonomia szyta na miare dzieki drukowi 3D

Przednie kubetkowe fotele bazujg na karbonowych wyscigowych skorupach z otworami wentylacyjnymi ze
zintegrowanymi zagtéwkami. Nowoscig s3 ergonomicznie zoptymalizowane poduszki siedzen o otwartej strukturze
3D. Mozna je tatwo wymienia¢ za pomocg rzepdw. Pozwala to opracowaé komfortowy fotel dostosowany do
indywidualnego kierowcy. Poduszki pokryte sg materiatem LABFIBER Biotech Leather Alternative w kolorze pertowej
czerni.

Réwniez ta idea wywodzi sie ze swiata wyscigdw. Dla kazdego kierowcy przygotowano osobne poduszki, ktére mozna
szybko wymienié¢ — na przyktad podczas zmiany zawodnika w wyscigach dtugodystansowych. W modelu CONCEPT
AMG GT XX indywidualnie uksztattowane poduszki siedzen zostaty stworzone w procesie druku 3D. Dane istotne dla
ergonomii pozyskano dzieki zeskanowaniu ciata osoby zasiadajgcej w fotelu. Jesli miejsce w kokpicie naprzemiennie
zajmowato kilku kierowcoéw, dla kazdego szybko instalowano odpowiednia poduszke.

ThrillAR Experience: przezyj to jeszcze raz

W ramach ThrillAR Experience, wykorzystujgc Apple Vision Pro, zespdt ds. innowacji CONCEPT AMG GT XX
zainscenizowat dla przedstawicieli medidw szybkie okrgzenie Nardd jako porywajaca przygode w poszerzonej
rzeczywistosci (XR). W tym wyjgtkowym doswiadczeniu dane z toru, czasy okrazen i osiggi samochodu potaczylty sie
z elementami takimi jak interaktywny pit stop. Wyjatkowg atrakcje stanowita mozliwos¢ odbycia wirtualnej
przejazdzki, podczas ktérej gosci mogli zasigé¢ za kierownicag CONCEPT AMG GT XX i doswiadczy¢ ostatnich
kilometréw wiodgcych do mety. Ten wszechstronny format bedzie wykorzystywany takze podczas zblizajacych sie
targdw motoryzacyjnych IAA Mobility i innych wydarzen, umozliwiajac szerszej publicznosci immersyjne przezycie
rekordowego przejazdu w dowolnym momencie.

Michelin: oponiarskie innowacje w centrum testow wytrzymato$ciowych u boku Mercedesa-AMG

Od ponad trzech dekad Michelin wspiera Mercedesa-AMG w jego najbardziej ambitnych projektach. Aby CONCEPT
AMG GT XX mdgt pokona¢ ponad 40 000 kilometrow z predkoscig 300 km/h, Michelin opracowat zupetnie nowe
ogumienie o wysokich osiggach - MICHELIN Pilot Sport 5 Energy. To efekt piecioletnich prac badawczo-rozwojowych.
Opona zapowiada linie seryjnych produktéw, ktéra pod tg samg nazwg juz w przysztym roku trafi na rynek. W
procesie projektowania wykorzystano najnowoczesniejsze technologie symulacji dynamiki pojazdu i opony, a takze
wielosktadnikowe procesy produkcji 3D.

Opona MICHELIN Pilot Sport 5 Energy charakteryzuje sie innowacyjng architekturg KM z dwusktadnikowg mieszanka

o zréznicowanych wiasciwosciach. W zewnetrznych strefach barku zastosowano najnowszg generacje mieszanki
Energy Passive Compound, ktéra pomaga zmniejszy¢ zuzycie energii. Z kolei nowa mieszanka Adaptive Grip
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Compound w srodkowej czesci maksymalizuje przyczepnosc zaréwno na suchej, jak i mokrej nawierzchni. Ta unikalna
konstrukcja zapewnia wyjgtkowg efektywnos$é energetyczng, zmniejszajac czestotliwos¢ tadowania. State osiagi
ogumienia gwarantujg kierowcy najwyzsze bezpieczenstwo.

Aby wesprze¢ misje w Nardo, firma Michelin zapewnita na miejscu zesp6t inzynieréw, technikdw i monterdw.
Zajmowali sie oni wymiang opon, wsparciem technicznym oraz 24-godzinnym monitorowaniem opon za pomocga
chipéw RFID.

Wytrzymatos$ciowy test CONCEPT AMG GT XX ze wsparciem Microsoftu

Wsparcie podczas testu wytrzymatosciowego CONCEPT AMG GT XX zapewnit Microsoft. Producent oprogramowania
udostepnit infrastrukture technologiczng i zasoby specjalistycznego zespotu Microsoft Mission Critical Team,
gwarantujgc nienaganne warunki do uzytkowania platformy. Wszystkie dane dotyczace aktualnego stanu
samochodéw podczas bicia rekordéw byty na biezaco gromadzone i analizowane za pomocg narzedzia o nazwie
MB.log, opracowanego przez Mercedes-Benz we wspdtpracy z Microsoftem. Rozwigzanie dziata w inteligentne;j
chmurze Mercedes-Benz Intelligent Cloud, ktéra korzysta m.in. z platformy Microsoft Azure. W skrécie, MB.log w
potaczeniu z poktadowym sprzetem pomiarowym stanowi swego rodzaju ukfad nerwowy pojazdu, rejestruje,
przesyta i analizuje dane krytyczne dla osiggdw, umozliwiajac inzynierom jego monitorowanie i optymalizacje
zachowania w ekstremalnych warunkach.

Bezpieczeristwo podczas misji w Nardo zapewnito o$wietlenie Signify

Aby zapewni¢ odpowiednie warunki do realizacji wytrzymatosciowego testu CONCEPT AMG GT XX, w
newralgicznych punktach toru — w tym w tunelu i strefie pit stopu — zespét strategicznie rozmiescit inteligentne,
energooszczedne oswietlenie Signify.

Umieszczone w tunelu reflektory Philips Ledinaire od Signify w potgczeniu z oprawami Color Kinetics ColorGraze
IntelliHue zapewnity zrédwnowazone, funkcjonalne oswietlenie. Wydajna oprawa ColorGraze podkresla detale
architektoniczne. Dzieki technologii IntelliHue moze generowa¢ miliony nasyconych koloréw, pasteli i wysokiej
jakosci biatego swiatta o precyzyjnie kontrolowanej, jednolitej jasnosci. Strategicznie rozmieszczone na zewnatrz i
wewnatrz tunelu o$wietlenie precyzyjnie oswietlato tor, zapobiegajac dezorientacji kierowcdw. Reflektory Ledinaire
majg wysoka moc, a tym samym zapewniajg doskonatg widocznosé samochodu dla ekipy w pit stopie. Utatwiato to
szybka wymiane opon oraz drobne naprawy.

Jeden z przytorowych odcinkéw wymagat szczegdlnej uwagi ze wzgledu na duzy ruch kierowcéw i pieszych. Podczas
szybkiej jazdy samochodéw kluczowe byto zagwarantowanie dodatkowego bezpieczenstwa. Zainstalowane tam
lampy solarne Philips SunStay Pro zapewnity rGwnomierne oswietlenie, a dzieki swojej cyrkularnej konstrukcji
zminimalizowaty wptyw na srodowisko, co stanowi wyraz zaangazowania w czystg energie i oszczedzanie zasobow.
Technologie te nie tylko oswietlity tor, ale uksztattowaty tez wrazenia z jazdy i wsparty Mercedesa-AMG w realizacji
misji.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@ mercedes-benz.com

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG jest czescig grupy Mercedes-Benz Group AG, ktéra na catym Swiecie zatrudnia tacznie okoto 175 000 pracownikéw i odpowiada za globalng
dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzagdu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na rozwoju, produkcji i
sprzedazy samochoddéw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwigzanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach elektromobilnosci i
samochodowego oprogramowania. Portfolio produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz, w tym marki Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach i Klasa G z ich
modelami w petni elektrycznymi, a takze produkty marki smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentéw samochoddéw osobowych klasy
premium na $wiecie. W 2024 r. sprzedat okoto 2,4 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw biznesowych — Mercedes-Benz Cars oraz
Mercedes-Benz Vans — nieustannie rozszerza swojq $wiatowg sie¢ produkcyjng, ktéra obecnie liczy ponad 30 zaktadéw na czterech kontynentach, a przy tym
przygotowuje sie do spetnienia wymagan elektromobilnosci. Jednoczesnie firma rozbudowuje swojg globalng sie¢ produkcji akumulatoréw na trzech
kontynentach. Przewodnig zasada strategii Mercedes-Benz jest zrbwnowazony rozwdj — oznacza to tworzenie trwatej wartosci dla wszystkich interesariuszy:
klientédw, pracownikéw, inwestoréw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczeristwa. Firma bierze zatem odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i
spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej, uwzgledniajac caty faricuch wartosci.

Strona 8.


mailto:tomasz.mucha@mercedes-benz.com

