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Bosch i Daimler: kalifornijska metropolia
pilotazowym miastem do testowania jazdy
autonomicznej

o W pelni zautomatyzowana jazda bez kierowcy po miescie wymaga
najwyzszego poziomu funkcjonalnego bezpieczenstwa

e Koncerny Bosch i Daimler dysponuja specjalistyczng wiedza - od
tej dotyczacej pojedynczych komponentow i catego samochodu
az po model dziatania

e W 2019 r. metropolia w Dolinie Krzemowej zostanie pierwszym
testowym miastem dla rozwigzan Boscha i Daimlera

e Amerykanska firma technologiczna Nvidia dostarcza koncernom

platforme dla algorytméw sztucznej inteligenc;ji

Stuttgart. Koncerny Bosch i Daimler przyspieszaja rozwéj w petni
zautomatyzowanej jazdy bez kierowcy (poziom SAE 4/5) po miescie

i nadaja kierunek dalszym pracom nad samochodami autonomicznymi.
Partnerzy wybrali Kalifornie jako pilotazowa lokalizacje dla pierwszej,
testowej floty takich aut. W drugiej potowie 2019 r. zaoferuja klientom
ustuge transportu zautomatyzowanymi pojazdami na wybranych trasach
kalifornijskiej metropolii. Za obstuge floty pojazdow testowych bedzie
odpowiadac¢ firma Daimler Mobility Services, oferujaca ustugi mobilne
oparte na aplikacjach. Pilotazowy projekt pokaze, w jaki sposoéb ustugi
mobilne takie jak car-sharing (car2go), transport pasazerski (mytaxi) oraz
platformy multimodalne (moovel) mozna taczy¢ w celu ksztattowania

przysztosci mobilnosci. Réwnocze$nie koncerny wybraty dostawce
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platformy sztucznej inteligencji dla swojej sieci jednostek sterujacych -

bedzie nim amerykanska firma Nvidia.

Aby wspdlnie opracowac system napedowy dla catkowicie
zautomatyzowanych, pozbawionych kierowcy pojazddw, koncerny Bosch i
Daimler wykorzystujg swojg wiedze motoryzacyjng gromadzong przez
dziesiatki lat. Ich nadrzednym celem jest wprowadzenie na rynek innowacji
dopracowanych i bezpiecznych dla uzytkownikow. Obie firmy wyznajq te same
zasady: ,Decydujgcym czynnikiem jest wprowadzenie systemu bezpiecznego,
niezawodneqo i dojrzatego” - mowi dr Michael Hafner, szef dziatu
zautomatyzowanej jazdy w koncernie Daimler AG. ,Bezpieczenstwo ma
hajwyzszy priorytet i jest nieodtgczng kwestig w przypadku wszystkich
aspektow oraz etapOw rozwoju na naszej drodze do rozpoczecia produkcji
seryjnej. JeSli pojawiajq sie watpliwosci, to doktadnosc (rozwigzan) liczy sie

bardziej od szybko$ci (ich wprowadzania)”.

,Doprowadzenie zautomatyzowanej jazdy do poziomu gotowego do produkcji
seryjnej jest niczym dziesieciobdj” — twierdzi dr Stephan Honle, starszy
wiceprezes ds. automatycznej jazdy w firmie Robert Bosch GmbH. ,Nie
wystarczy by¢ dobrym w jednym czy dwoch obszarach. Trzeba opanowac
wszystkie dyscypliny. Tylko wtedy mozemy bezpiecznie wprowadzi¢

zautomatyzowanag jazde na drogi w miastach i poza nimi’.

Ocena danych z czujnikéw w ciagu milisekund
Decydujace znaczenie dla catkowicie zautomatyzowanej, pozbawionej

kierowcy jazdy w Srodowisku miejskim ma niezawodne rozpoznawanie
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otoczenia pojazdu przy pomocy rdéznych czujnikdw. Analiza i interpretacja
réznorodno$ci zbieranych danych i btyskawiczne ,przektadanie” ich na
polecenia wymaga ogromnej mocy obliczeniowej — w petni zautomatyzowany,
pozbawiony kierowcy pojazd bedzie zatem superkomputerem na kotach.
Jednoczesnie jazda autonomiczna po miescie wymaga wszechstronnej,
redundantnej (zapasowej) architektury systeméw i najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa funkcjonalnego. Aby osiggnag taki poziom bezpieczenstwa,
niezbedne operacje obliczeniowe sg rownolegle przeprowadzane w réznych
obwodach. Oznacza to, ze — gdy zajdzie taka konieczno$¢ — system

natychmiast odwota sie do tych rownolegtych wynikdw obliczen.

W swoim systemie napedowym Bosch i Daimler polegajg wiec na sieci
jednostek sterujacych sktadajacej sie z kilku oddzielnych modutéw. Niezbedng
do tego platforme dostarcza amerykanska firma technologiczna Nvidia.
Platforma ta operuje na algorytmach sztucznej inteligencji (Al) Boscha i
Daimlera opracowanych dla ruchu pojazdu. Sie¢ jednostek sterujacych zbiera
dane ze wszystkich czujnikdw — radaréw, kamer, lidaréw i sensorow
ultradzwiekowych (fuzja danych z czujnikdw), a nastepnie, w ciggu milisekund,
ocenia je i planuje ruchy samochodu. Lacznie sie€ jednostek sterujgcej ma
moc obliczeniowg na poziomie setek tryliondw operacji na sekunde. To tyle, ile
jeszcze pare lat temu mogto osiggnag... kilka egzemplarzy Klasy S razem

wzietych.
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Kalifornijska metropolia pilotazowym miastem dla zautomatyzowanej,
testowej floty aut

Sie¢ jednostek sterujgcych bedzie wykorzystywana w pojazdach flotowych,
ktére Daimler i Bosch wprowadza na kalifornijskie drogi w drugiej potowie
2019 . To nie wszystko: na wybranych trasach w mieScie potozonym

w Zatoce San Francisco w Dolinie Krzemowej obaj partnerzy zaoferujg
klientom ustuge zautomatyzowanego transportu. Eksploatacja floty pozwoli na
sprawdzenie, w jaki sposob catkowicie zautomatyzowane, pozbawione
kierowcow pojazdy mozna zintegrowac z multimodalng siecig transportowa.
Wiele miast boryka sie dzi$ z licznymi wyzwaniami, ktére coraz bardziej
obcigzajq istniejacy system transportowy. Celem pilotazu jest pokazanie, jak

przy pomocy nowej technologii mozna rozwigzac te problemy.

Jazda bez kierowcy zwigksza atrakcyjno$¢ miejskiej mobilnosci

Dzieki wspotpracy na rzecz rozwoju catkowicie zautomatyzowane;j,
bezobstugowej jazdy w $rodowisku miejskim, zainicjowanej w kwietniu 2017 r.,
koncerny Bosch i Daimler dgzg do usprawnienia przeptywu ruchu w miastach,
poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz stworzenia istotnego budulca dla
sposobu, w jaki ruch bedzie dziatat w przysztosci. Nowe rozwigzania
techniczne pozwolg m.in. zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ wspolnego korzystania

z samochodu. Ponadto umozliwig ludziom jak najlepsze wykorzystanie czasu
spedzonego w aucie i zapewnig nowe mozliwosci mobilno$ci osobom bez

prawa jazdy.

W przyszto$ci to pojazd dotrze do kierowcy, a nie kierowca do pojazdu.

W okreslonych obszarach miasta uzytkownicy bedg mogli w wygodny sposéb
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skorzystac z ustugi car-sharingu albo zaméwi¢ samochdd, ktéry bedzie
poruszac sie bez kierowcy. Projekt taczy ogding wiedze o pojazdach

i mobilnosci jednego z wiodacych producentéw aut premium z systemami

i specjalistyczng wiedzg jednego z najwiekszych dostawcdw na Swiecie.
Dalszym celem tych synergii jest wczesne wprowadzenie nowych rozwigzan

oraz ich kompleksowa ocena.

Pracownicy Boscha i Daimlera dziela wspdlng przestrzen biurowa
Pracownicy Boscha i Daimlera pracujg we wspolnych zespotach w dwéch
regionach: w obszarze metropolitarnym Stuttgartu w Niemczech oraz

w okolicy Sunnyvale w Dolinie Krzemowej, na potudnie od San Francisco

w USA. Dzielg oni ze sobg przestrzen biurowa, co zapewnia szybkq
komunikacje pomiedzy oddziatami i pozwala skréci¢ Sciezki decyzyjne.
Jednoczesnie majg dostep do catego know-how kolegdw z macierzystych firm.

Prace rozwojowe partnerzy finansujg po réwno.

Ich personel wspoinie opracowuje koncepcie i algorytmy dla systemu w petni
autonomicznej jazdy. Zadaniem Daimlera jest zespolenie tego systemu

z samochodem. W tym celu firma dostarcza niezbedne pojazdy rozwojowe,
urzadzenia testowe, a nastepnie auta dla floty testowej. Z kolei Bosch
odpowiada za potrzebne komponenty (czujniki, sitowniki i jednostki sterujace).
Do celdw testowych partnerzy uzywajq swoich laboratoriow i platform

testowych oraz osrodkow testowych w Immendingen i Boxberg.

Od 2014 r. Mercedes-Benz dysponuje homologacjg w zakresie testowania

zautomatyzowanych pojazddw w regionie Sunnyvale, a od 2016 r. —
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podobnym zezwoleniem dla regionu Sindelfingen/Boblingen. Bosch byt
pierwszym na $wiecie dostawcg samochoddw, ktdry przetestowat
autonomiczng jazde na publicznych drogach w Niemczech i Stanach

Zjednoczonych. Byto to na poczatku 2013 .

Kontakt:

Tomasz Mucha

e-mail: tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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