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Zrozumiec elektromobilnos$¢ #8: odpowiedzi na czeste pytania dotyczace
samochoddw elektrycznych

Przyszto$¢ motoryzacji jest elektryczna. Samochody zasilane pragdem wywotuja wiele emocji i budza
zaciekawienie, ale towarzyszy im réwniez szereg watpliwosci i niepewnosci. Czy takie pojazdy mozna
tadowac w czasie burzy? Co z bezpieczenstwem w czasie wypadku? Czy zasieg WLTP jest realny? Nowy
odcinek cyklu Mercedes-Benz pt. ,,Zrozumie¢ elektromobilno$¢” przynosi odpowiedzi na te i inne pytania,
ktére regularnie pojawiajg sie w kontekscie aut elektrycznych.

W ubiegtym roku zelektryfikowane modele Mercedes-Benz - w petni elektryczne oraz z hybrydowym
napedem plug-in - stanowity blisko 20% catkowite]j globalnej sprzedazy firmy. Popularno$¢ Mercedesow
zasilanych wytacznie pradem w 2023 r. wzrosta az o 73%. Obecnie producent luksusowych aut ze
Stuttgartu oferuje elektryczne modele w kazdym segmencie rynku, w ktérym jest obecny: od
kompaktowych SUV-6w EQA i EQB przez limuzyne i SUV-a klasy $redniej wyzszej z rodziny EQE az po
luksusowe pojazdy EQS i EQS SUV oraz luksusowego vana - EQV oraz EQT. W naszej ofercie posiadamy
réwniez samochody dostawcze w wersji elektrycznej w kazdym segmencie takie jak: eCitan, eVito oraz
eSprinter.

Sprzedaz elektrykéw dynamicznie roénie, ale przed nimi najwieksze wyzwanie - po okresie poczatkowej
fascynacji, zwtaszcza wsréd nabywcow zainteresowanych nowoczesnymi technologiami, muszg one
przekona¢ zwyczajnych odbiorcow. Aby zrealizowac ten cel, Mercedes-Benz dziata na wielu polach. Miedzy
innymi nieustannie rozbudowuje sie¢ tadowania, zardwno stowarzyszonych stacji dostepnych w ramach
ustugi Mercedes me Charge (obecnie ponad 0,5 mln punktéw w samej Europie), jak i wtasnych hubdéw
tadowania. Rownoczesnie marka spod znaku gwiazdy pracuje nad kolejng generacja napedu elektrycznego
i zwiekszaniem efektywnosci swoich pojazddéw. Wkrdtce zadebiutuje nowa generacja kompaktowych
Mercedesdw na prad, ktorej zapowiedz stanowit przedstawiony w ubiegtym roku Concept CLA. Korzysta on
z innowacyjnych technologii koncepcyjnego modelu VISION EQXX, ktory podczas licznych jazd testowych
w realnych warunkach zdazyt juz zademonstrowac swojg imponujgca efektywnosé oraz zasieg znaczaco
przekraczajgcy 1000 km.

Samochody zasilane pragdem budzg ogromng ciekawosc¢, a swoim kierowcom i podrdzujagcym zapewniajg
nieznane dotad wrazenia z jazdy - sag niezwykle ciche oraz zrywne i stabilne w prowadzeniu, a kompaktowe
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy
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gabaryty ich napedu pozwalajg wygospodarowaé wiecej przestrzeni w kabinie. Wokot aut elektrycznych
zdazyto juz jednak nagromadzi¢ sie wiele pytan zwigzanych z ich codzienng eksploatacja, bezpieczefnstwem
czy utylizacja. Oto kilka z nich - wraz z odpowiedziami.

1) Czy samochdd elektryczny mozna tadowac w czasie burzy, deszczu lub $niezycy?

Tak! Auta elektryczne mozna tadowac praktycznie w kazdych warunkach pogodowych. Zaréwno pojazd, jak
i stacja tadowania sg zabezpieczone przed przepieciami. Nie ma tez obaw o porazenie pragdem - energia
elektryczna ptynie do akumulatora dopiero, gdy wtyczka zostanie poprawnie podtgczona, co potwierdza
systemy auta.

2) Czy samochdd elektryczny mozna my¢ na myjni automatycznej?

Oczywiscie! Wysokonapigciowa architektura, w tym gniazdo tadowania i akumulator, jest wszechstronnie
zabezpieczona przed wilgocig oraz przed wszelkimi uszkodzeniami. Z tego powodu autem elektrycznym
mozna bez problemu jezdzi¢ nawet podczas obfitych opaddw deszczu. Co wiecej, na horyzoncie jest juz w
100% elektryczna Klasa G, ktdéra bedzie imponowac gtebokoscig brodzenia.

3) Czy samochody elektryczne sg bezpieczne?

Auta na prad sg nie mniej bezpieczne niz spalinowe. We wszystkich elektrycznych Mercedesach przed
fizycznymi uszkodzeniami baterie chroni stalowe wzmocnienie, a w razie wypadku czujniki natychmiast
odtaczajag instalacje wysokiego napiecia. Ich dziatanie potwierdzajg zresztg liczne testy zderzeniowe,
zardwno niezaleznej organizacji Euro NCAP, jak i wewnetrzne proby Mercedes-Benz. Jesienig ubiegtego roku
producent luksusowych aut przeprowadzit pierwsze publiczne zderzenie dwdch modeli elektrycznych: EQA
oraz EQS SUV. Zebrane wnioski potwierdzity, ze nie ma réznicy w poziomie bezpieczenstwa pomiedzy
samochodami z silnikiem spalinowym i napedem elektrycznym.

4) Czy to prawda, ze elektryki palg sie czesciej niz auta spalinowe?

Poniewaz samochody elektryczne stanowig rynkowg nowosé, pozar kazdego z nich przycigga szczegdlng
uwage medidw. Statystyki wskazuja, ze auta na prad palg sie rzadziej niz spalinowe. Co wigcej, strazacy
przechodzg juz odpowiednie szkolenia i sg przygotowani do ugaszenia ewentualnego pozaru auta
elektrycznego, w tym do schtodzenia wysokonapieciowego akumulatora. Na podstawie raportu
amerykanskiej Narodowej Agencji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (NHTSA), elektrolity stosowane w
akumulatorach litowo-jonowych stwarzajg mniejsze lub poréwnywalne ryzyko zaptonu wzgledem paliw
konwencjonalnych, takich jak benzyna lub olej napedowy. Zdaniem NHTSA, trzema najbezpieczniejszymi
autami na Swiecie sg wtasnie pojazdy elektryczne.

5) Czy zasieg WLTP jest realny?

WLTP to cykl pomiarowy, ktory muszg przejs¢ wszystkie samochody sprzedawane w Unii Europejskiej.
Obejmuje on wyliczenie zuzycia paliwa lub energii przy réznych predkosciach oraz najwazniejszy wynik w
tzw. cyklu mieszanym, ktéry obejmuje udziat jazdy miejskiej i pozamiejskiej, w tym drogg szybkiego ruchu.
Dane WLTP z zakresie zuzycia pradu i zasiegu sg realistyczne dla okresu od wiosny do jesieni, gdy
temperatury powietrza oscylujag wokdt 15-25 stopni Celsjusza. Przede wszystkim umozliwiajg one
poréwnanie réznych wariantéw napedowych danego modelu lub zestawienie ze sobg modeli kilku
producentdw - wszystkie auta przechodzg bowiem ten sam cykl. W chtodnej, jesienno-zimowej aurze
zuzycie energii elektrycznej moze wzrosngé szczegdlnie w czasie eksploatacji na krétkich dystansach,
podczas ktdrego poswiecane jest duzo energii na uzyskanie zgdanej temperatury. Podczas jazdy na dtuzsze
podréze spadki zasiegu nie przekraczajag 15-20% m.in. z uwagi na intensywnos$¢ korzystania z ogrzewania.

Strona 2.



Mercedes-Benz udostepnia na swojej stronie internetowej kalkulator zasiegu, ktéry pozwala sprawdzié
rzeczywisty zasieg pojazdu w réznych warunkach, w zaleznosci od temperatury otoczenia czy stylu jazdy:
https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/technology/eq-range.html.

6) Czy musze szczegdlnie dbac o samochdd elektryczny?

Nie. W zasadzie nawet mniej niz o auto spalinowe - pojazd elektryczny nie wymaga specjalnego traktowania,
gdy nie osiggnie jeszcze temperatury eksploatacyjnej, i pozwala bardzo szybko nagrza¢ wnetrze. Auta
elektryczne nie posiadajg oleju silnikowego, ktéry wymaga regularnej zmiany, nie posiada sprzegta, filtru
DPF, EGR, turbin oraz innych systemoéw, ktére gorzej znoszg eksploatacje na krotkich dystansach. Prostsza
budowa napedu sprawia, ze jego przeglady eksploatacyjne sg tansze. Przestrzegajac kilku zasad, mozna
natomiast zadbac o dtuzsze zycie akumulatora: w przypadku dtugiego postoju lepiej nie pozostawiac auta z
baterig natadowang do petna lub niemal roztadowang, a gdy korzystamy z szybkiego tadowania, najlepiej
tadowac jg do 80% (nie tylko ze wzgledu na trwato$¢ akumulatora, ale takze na fakt, Ze powyzej tego
poziomu moc tadowania zazwyczaj zaczyna znaczaco spadac). Nie powinno sie tez catkowicie roztadowywac
baterii - zresztg pod tym wzgledem elektryk jest zblizony do auta spalinowego, w ktérym czesta jazda na
rezerwie moze doprowadzi¢ do uszkodzenia pompy paliwa.

7) Czy kazdego elektryka mozna tadowaé w domu?

Tak. W zasadzie do natadowania auta elektrycznego wystarczy prad z domowego gniazdka - cho¢ trzeba
uwzglednié, Ze bedzie to dtugie tadowanie, trwajace nawet dwie doby. Dostep do szybszego przytacza w
domu lub w garazu, o mocy 7-22 kW, pozwala skrocic ten czas do kilku godzin, czyli do okresu, gdy jestesmy
w pracy lub $pimy. Natomiast tadowanie samochodu w domu powinno by¢ bezwzglednie poprzedzone
wizytg doswiadczonego elektryka, ktéry sprawdzi, czy nasza instalacja elektryczna jest przystosowana do
dtugotrwatego obcigzenia podczas tadowania.

tadowanie akumulatora do zalecanego poziomu 80% w trakcie podrézy na odpowiedniej stacji zajmie od
kilkunastu do okoto 30 minut. W tym przypadku warto korzystaé z poktadowej nawigacji, ktéra nie tylko
planuje przystanki na tadowanie, ale i przygotuje akumulator, tak aby proces uzupetniania energii trwat jak
najkréce;.

8) Elektryki nie majg sensu - prad w Polsce pochodzi wytgczenie z wegla.

Nieprawda. Udziat energii odnawialnej w polskim miksie energetycznym systematycznie rosnie. Na przyktad
energia sprzedana w 2023 r. przez spdtke energetycznag E.ON Polska S.A. w ponad 41% pochodzita ze zrédet
odnawialnych (gtéwnie energetyka wiatrowa).

9) Akumulatory po 8 latach nadajg sie na $mietnik i zanieczyszczajg srodowisko.

Nieprawda. Producenci, jak np. Mercedes-Benz udzielajg na akumulator do 10 lat gwarancji pojemnosci
(ograniczonej przebiegiem 250 tys. km*) a niezalezne badania wskazuja, ze baterie tracg rocznie okoto 1-
2% swojej pojemnosci, co oznacza, ze po 10 latach wcigz zapewnig jej 80-90%. Producenci aut
elektrycznych od poczatku projektujg je z myslag o gospodarce cyrkularnej - akumulatory zuzyte oraz z
rozbitych aut bedg trafia¢ do recyklingu, tak aby odzyskaé cenne pierwiastki i uzy¢ ich do produkcji nowych
baterii, albo zostang wykorzystane do tworzenia stacjonarnych magazyndéw energii. Co wiecej, Mercedes-
Benz systematycznie zwieksza udziat energii odnawialnej w swoich fabrykach, co obniza $lad weglowy
modeli elektrycznych. Obecnie wynosi on 47%. W latach 2018-2023 r. emisja CO, z produkcji koncernu
spadta o 72%.
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10) Czy elektryk roztaduje sie po tygodniu stania na zewnatrz?

Nie! Spadek energii w akumulatorze w funkcji czasu jest symboliczny. Aby bateria roztadowata sie podczas
postoju, samochdd musiatby staé nieuzywany przez wiele miesiecy - a i wtedy wystarczy podtgczy¢ go do
zrédta energii. Warto pamietaé, ze dtugotrwaty postdj z roztadowang bateria moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia baterii trakcyjnej - warto wiec w takim wypadku co jakis czas (co kilka tygodni, w zaleznosci od
wskazan samochodu) dotadowaé auto do poziomu minimum 40-50%.

11) Samochody elektryczne sg nieefektywne i wymagajg oszczednego obchodzenia sie z podstawowym
wyposazeniem, np. z klimatyzacjg.

Nieprawda. Jedynym uktadem, ktéry znaczaco zwieksza zuzycie pradu, jest ogrzewanie. Producenci stosujg
jednak rozwigzania, ktore zwiekszajg efektywnosé aut elektrycznych w chtodnych miesigcach - na czele z
pompa ciepta, odzyskujacg ciepto m.in. z elementow napedu (warto pamietaé, ze pompa ciepta pozwala nie
tylko skuteczniej dogrzac kabine, ale i schtadzac jg w letnich miesigcach). Rozwigzania takie jak klimatyzacja
czy podgrzewanie foteli i kierownicy maja znikomy, niemal niezauwazalny wptyw na zuzycie energii. Kluczem
do uzyskania duzego zasiegu po stronie kierowcy jest zrownowazony styl jazdy oraz - jesli pozwalajg na to
mozliwosci - przygotowanie auta do podrdzy podczas tadowania. Korzystajac z aplikacji, mozna zawczasu
uruchomic ogrzewanie lub klimatyzacje, jeszcze gdy samochdd jest podtaczony do sieci, dzieki czemu nie
stracimy na to energii z akumulatora. Od strony konstrukcji o efektywnosci pojazdu elektrycznego decyduje
m.in. dopracowana aerodynamika. W tym obszarze modele Mercedes-Benz nalezg do lideréow - na przyktad
wspodtczynnik oporu powietrza Cd limuzyny EQS wynosi zaledwie od 0,20 (zaleznie od konfiguracji). A
przysztos$¢ rysuje sie w jeszcze lepszych barwach: koncepcyjny VISION EQXX moze pochwali¢ sie Cd o
wartosci 0,17.

*Podane informacje dotyczg modeli EQE i EQS

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedna z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na swiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest
jednym z wiodacych swiatowych dostawcéw wysokiej klasy samochodéw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz
Mobility AG oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazddw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci,
posrednictwo ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnosci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do
historii, gdy w 1886 r. wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci
mobilnosci w bezpieczny i zréwnowazony sposdb zaréwno jako swojg motywacje, jak i obowiagzek. Firma koncentruje sig¢ zatem na innowacyjnych
i ekologicznych rozwiagzaniach technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych i doskonatych pojazdéw. Mercedes-Benz nadal
systematycznie inwestuje w rozwoj efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczna przysztos$é: marka spod znaku
tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do 2030 ., o ile pozwolg na to warunki rynkowe, przej$é na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od
priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”, wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoéj rozwéj w kierunku catkowicie
elektrycznej, opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego wysitki koncentruja sie réwniez na inteligentnej tacznosci pojazdéw, autonomicznej
jezdzie i nowych koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje to bowiem jako swojg aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z
odpowiedzialnos$ci wobec spoteczenstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach swiata, a
jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie, Ameryce Pdtnocnej i tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprocz Mercedes-Benz, najcenniejszej
luksusowej marki motoryzacyjnej na $wiecie (zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.), portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz
Athlon. Spoétka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa zatrudniata okoto 170 000 pracownikow i
sprzedata okoto 2,5 miliona pojazddw. Jej przychody wyniosty 150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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