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»Elektryk” na lodzie: Mercedes-Benz EQC
przechodzi zimowe testy

Na krétko przed wprowadzeniem na rynek Mercedes-Benz EQC
przechodzi ostateczne testy w zasniezonych okolicach Arjeplog
w poétnocnej Szwecji. To kolejne zimowe proéby nowego ,.elektryka” spod
znaku gwiazdy. W mroznych warunkach inzynierowie 2zwracaja
szczegdlng uwage na kwestie termiki akumulatora, zarzadzania
temperatura w kabinie i tadowania, a takze bezpieczenstwa prowadzenia,

trakcji oraz rekuperacji na $niegu i lodzie.

Po sfinalizowaniu cyfrowych testow oraz prob na stanowiskach badawczych
okoto 200 prototypéw oraz przedprodukcyjnych egzemplarzy EQC wyjechato
na drogi i bezdroza czterech kontynentow. W sumie pokonajg one kilka
miliondw kilometrow. Program testow obejmuje ponad 500 indywidualnych
prob realizowanych na terenie Europy, Ameryki Potnocnej, Azji i Afryki.
Odbywaty sie one na przestrzeni trzech sezonéw zimowych i trzech letnich,
w szerokim zakresie temperatur — od -35 do ponad 50° Celsjusza. Testy te
przeprowadzono w celu ostatecznej weryfikacji funkcjonalnosci EQC przed

rozpoczeciem dostaw do klientow.

Zimowe proéby
Ostatnie testy odbywajg sie w okolicach Arjeplog w Laponii, na lokalnych
drogach i specjalnie przygotowanych torach. W praktyce préby sg realizowane

rownolegle w Szwecji i w Niemczech: komponenty samochodu przechodzg
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cykliczne optymalizacje w zaktadach w Sindelfingen, a ich najnowsze wersje

trafiajg pozniej do testowych egzemplarzy.

Zimowe proby sgq prowadzone wedtug $cisle okreslonego harmonogramu:
kazdy dzien rozpoczyna sie od porannej dyskusji, podczas ktorej ustala sie
dzienny plan zaje¢. Wieczorem odbywa sie finalna dyskusja, z zebraniem
informacji zwrotnych od cztonkéw zespotu, wynikow préb oraz ustaleniem

planu aktywnosci na kolejne dni i tygodnie.

W przeciwieristwie do poprzednich zimowych préb tym razem optymalizowane
i weryfikowane sg wytacznie ostateczne detale. Ich lista obejmuje dostrajanie
i testowanie aspektow, ktdre dla pojazdow elektrycznych stanowig szczegoélne
wyzwanie:

o Charakterystyka rozruchu na zimno i komfort termiczny: aspekty
te muszg by¢ maksymalnie skoordynowane, a wiec i jak najdoktadniej
przetestowane. Moc dostepna przy rozruchu na zimno, z ,wyziebionym
akumulatorem”, musi wystarczy¢ do zapewnienia wtasciwej pracy
pojazdu. Projektanci sprawdzajg charakterystyke rozgrzewania
samochodu elekirycznego, poniewaz - w przeciwienstwie do
konwencjonalnych silnikéw spalinowych — ,do dyspozycji” nie ma tu
ciepta resztkowego. Testowane jest rowniez dziatanie klimatyzacii
wstepnej, ktora zapewnia szybkie i wydajne ogrzewanie wnetrza przed
rozpoczeciem podrézy.

o Klimatyzacja wstepna - ogrzewanie wnetrza pojazdu, kierownicy,
tylnej szyby i, zaleznie od dokonanego wyboru, fotela kierowcy

lub wszystkich siedzeh przed rozpoczeciem jazdy musi dziataC
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idealnie. Aby oceni¢ wptyw tych elementéw na zasieg, prowadzone sg
liczne jazdy testowe. W celu maksymalnego wydtuzenia zasiegu
wskazane jest, aby energia potrzebna do zasilania klimatyzacii
wstepnej  pochodzita z  sieci  energetycznej, a  nie
z wysokonapieciowego akumulatora.

o Zasieg w trakcie eksploatacji: naturalnie, takze w niskich
temperaturach, powinien by¢ jak najwiekszy. Inzynierowie sprawdzaja,
na ile precyzyjne sg kalkulacje komputera, i analizujg, ile zasiegu
,ubywa’, gdy podczas jazdy dziata ogrzewanie. W zwigzku z tym
przeprowadzane sg dodatkowe testy, ktére pozwalajg ocenic,
jak szybko wnetrze schtadza sie podczas krotkich postojow,
np. na zakupy, i ile energii potrzeba, aby zrekompensowa¢ wéwczas
utrate ciepta. Zawsze najbardziej energooszczedng strategig jest
obnizenie temperatury w kabinie, a w razie potrzeby - skorzystanie

z podgrzewania siedzen.

Negatywne czynniki podczas eksploatacji w zimowych warunkach

o Testowane sg takze m.in. rézne wersje uszczelnief przytaczy
samochodu. Ponadto inzynierowie sprawdzajg, jak komora silnika
i osie reagujg na kontakt ze Sniegiem i lodem. Poszczegolne zespoty
powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przez aerodynamicznie
zoptymalizowane panele podwoziowe oraz ostony, ktére chronig
okolice osi przed sniegiem.

e W zimowych warunkach przetestowano réwniez sprawno$¢ dziatania
réznych czujnikdw. Przeprowadzone proby pozwolity ustalic,

czy oblodzenie nie wptywa na skuteczno$C pracy czujnikéw Kot.
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Przy okazji zespot testerow bada tez dziatanie ich zintegrowanego
ogrzewania oraz to, czy aktywny asystent odlegtosci DISTRONIC
funkcjonuje  bezproblemowo. Cel: potwierdzenie niezawodno$ci
wszystkich systemow pojazdu bez wzgledu na warunki.

Interakcja pomiedzy napedem elektrycznym a interwencjami
ESP®: na stabilno$¢ jazdy EQC korzystnie wptywa nie tylko system
kontroli stabilno$ci ESP®, ale takze elektryczne uktady napedowe
(eATS) z przodu i z tylu pojazdu. Ich interakcja musi zosta¢ jednak
doktadnie przetestowana i zoptymalizowana pod katem maksymalne;

stabilnosci prowadzenia.

Zarzadzanie cieptem i fadowanie w niskich temperaturach

Szwedzkie centrum testowe wyposazono we wszystkie typy ztaczy do
tadowania, od domowych gniazdek do S$ciennych tadowarek
(wallboxdw) pradem przemiennym (AC) oraz tadowarek pradem statym
(DC). Kierowcy, ktorzy zimg muszg pokonywac dalekie dystanse,
powinni fadowa¢ EQC za pomocg wallboxa, a energie do zasilania
klimatyzacji wstepnej pobieraC z sieci, nie z akumulatora.

Warto wiedzie¢: w bardzo niskich temperaturach akumulator

wysokonapigciowy absorbuje mniej energii, poniewaz wolniegj
zachodzg wtedy procesy chemiczne. Podczas procesu fadowania
uktad ogrzewania akumulatorow, znany jako PTC (Positive
Temperature Coefficient Thermistor), dba o to, aby akumulator
pozostawat w mozliwie najlepszym zakresie  efektywnosci
i sprawnosci. W tym celu chfodziwo wysokonapigciowego akumulatora

jest podgrzewane w podobny sposéb jak przy uzyciu grzatki.
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Wydajno$¢ dogrzewaczy PTC zalezy jednak od wlotowej temperatury
chtodziwa. Ich zaletg jest fakt, ze komponent samoczynnie chroni sie
przed przegrzaniem, niepotrzebne sg wiec dodatkowe systemy
zabezpieczajgce. Dlaczego? W niskich temperaturach ceramiczne
komponenty PTC majg bardzo maty op6r elektryczny, a to usprawnia
przeptyw pradu i pozwala na uzyskanie wysokiej mocy grzewcze;.
Najlepiej, gdy wnetrze pojazdu zostaje wstepnie ogrzane podczas
procesu fadowania. Kierowca EQC nie musi wowczas skrobac
oblodzonych okien ani wsiada¢ do wychtodzonego samochodu.
Zwieksza to rowniez dostepny zasieg — mniej energii z akumulatora
zostaje bowiem przeznaczone na ogrzanie kabiny. Ponadto EQC jako
zrodto  energii - wykorzystuje ciepto resztkowe z akumulatora.
Klimatyzacja wstgpna moze by¢ obstugiwana przez system
multimedialny MBUX (Mercedes-Benz User Experience) lub zdalnie,
za posrednictwem aplikacji Mercedes me.

System klimatyzacji wstepnej korzysta z wartosci docelowych.
Gdy kierowca wprowadzi swdj czas odjazdu, przed rozpoczeciem
podrézy wnetrze EQC zostanie ogrzane lub schtodzone do ustawione;
temperatury. Kierowca moze robi¢ to indywidualnie przed kazdym

wyjazdem lub korzystajac z tygodniowego harmonogramu.

Trakcja, dynamika jazdy i rekuperacja

Aby zapewni¢ maksymalng przyczepnos¢ i stabilnos¢ prowadzenia
nawet na $niegu i lodzie, strategia dziatania napedu wykrywa po$lizg
kot i odpowiednio dostosowuje rozktad momentu obrotowego

pomiedzy wszystkimi kotami.
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Dzieki interakcji pomiedzy dwoma niezaleznie uruchamianymi
silnikami elektrycznymi oraz trzystopniowym uktadem ESP nowy
Mercedes-Benz EQC jest bardzo stabilny i zwinny — nawet w zimie.
Jedli dojdzie do utraty przyczepnosci, moment obrotowy napedu
mozna w utamkach sekundy regulowa¢ za pomocg systemu kontroli
mikroposlizgdw i rozdziela¢ pomiedzy osiami za posrednictwem ESP —
co przypomina dziatanie konwencjonalnego napedu na wszystkie kota
z centralng blokadg mechanizmu réznicowego.

Na lokalnych zjazdach inzynierowie testujg wydajnos¢ uktadu
rekuperacji EQC. Oblodzona droga zapewnia znacznie mniejszg
przyczepnos¢ niz sucha, dlatego niezbedne jest bardzo precyzyjne
skonfigurowanie ESP. System ten musi interweniowaé w sytuacii
awaryjnej, jednak musi takze umozliwiaé pozadang regeneracje

podczas normalnej jazdy.

Najwazniejsze fakty dotyczace EQC:

EQC to pierwszy model Mercedes-Benz oferowany pod nowg markg
produktowo-technologiczng EQ. Jednocze$nie EQC jest symbolem
nowej ery mobilno$ci w historii koncernu Daimler.

Nowo opracowany uktad napedowy z kompaktowym napedem
elektrycznym (eATS) przy kazdej z osi zapewnia EQC wtasciwosci
jezdne samochodu z napedem na wszystkie kota. Przedni silnik
elektryczny jest skonfigurowany z myslg o uzyskaniu mozliwie
najlepszej efektywnos$ci w zakresie niskich i Srednich obcigzen, a tylny

zapewnia odpowiednig dynamike.
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e Akumulator litowo-jonowy o pojemnoéci 80 kWh (NEDC) magazynuje
energie i moze <zapewni¢ zasieg przekraczajgcy 450 km
(zgodnie z cyklem NEDC, dane tymczasowe).

e Muskularne proporcje nadwozia sprawiajg, ze EQC jest klasyfikowany
jako pojazd typu SUV/crossover. Wydtuzona linia dachu i smukly
kontur bocznych szyb oraz tagodnie opadajacy dach, nawigzujacy do
aut coupé, wizualnie pozycjonujgq go pomigedzy SUV-ami a SUV-ami
COupé.

e OSystem wspomagajacy ECO Assistant zapewnia kierowcy
wszechstronne wsparcie w utrzymywaniu przewidywalnego stylu
jazdy: dzieki sugestiom, by zwoIni¢ pedat gazu np. przed
ograniczeniem predko$ci, oraz funkcjom takim jak ,zeglowanie”

czy specjalna strategia rekuperaciji.

Kontakt:
Tomasz Mucha

e-mail; tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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