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Kamienie milowe Mercedes-Benz w dziedzinie
bezpieczenstwa biernego

Stuttgart. Kolejne innowacje Mercedes-Benz z zakresu bezpieczenstwa
napedzaja rozw6j motoryzacji. Od potowy XX wieku producent
konsekwentnie wprowadza na rynek kolejne pionierskie rozwigzania z tej
istotnej dyscypliny techniki. Poczatkowo wysitki inzynierow Mercedesa
skupialy sie na bezpieczenstwie biernym - ochronie podrézujacych
przed skutkami wypadku dzieki zastosowaniu odpowiedniej konstrukcji
pojazdu i systemow technicznych. W 2019 r. swoje okragte rocznice
Swietuja szczegdélnie wazne osiagniecia z tej dziedziny:
bezpieczne nadwozie (1959), rozpoczecie systematycznych testéw
zderzeniowych (1959) oraz analiza rzeczywistych wypadkow (1969),
a takze automatyczny palak przeciwkapotazowy (1989). Dzisiaj te
tradycje prowadza Mercedes-Benz w kierunku przysziosci — dzieki
potaczeniu we wspdlng sie¢ systeméw z zakresu bezpieczenstwa

i wspomagania jazdy.

Poczatki rozwoju  samochodowego  bezpieczeristwa w  przypadku
Mercedes-Benz sq tak stare, jak sam samochdd. Juz dla motoryzacyjnych
pionierow — Carla Benz i Gottlieba Daimlera — istotna byta bezpieczna obstuga
ich rewolucyjnych wynalazkdéw. W pierwszych trzech dekadach XX wieku
brakowato jednak systematycznych badan na ten temat — nawet w strukturach

owczesnej firmy Daimler-Benz AG.
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Zmienito sie to 80 lat temu, gdy producent ze Stuttgartu zatrudnit inzyniera
Béle Barényiego. W trakcie rozmowy o prace przedstawit on 7 swoich wizji
bezpiecznego samochodu przysztosci — i zrobit to w bardzo przekonujacy
sposdb. 1 sierpnia 1939 r. objat szefostwo w nowo utworzonym dziale rozwoju

bezpieczenstwa.

W 1966 r. Barényi, wraz z nowo mianowanym dyrektorem ds. rozwoju
Mercedes-Benz Hansem Scherenbergiem, stworzyli podziat bezpieczenstwa
pojazdow, ktory obowigzuje do dzisiaj: bezpieczenstwo bierne (pasywne)
oznacza specjalne rozwigzania konstrukcyjne chronigce ludzi przed skutkami
wypadku, a bezpieczenstwo aktywne, dla odmiany, wykorzystuje systemy,
ktore interweniujg w styl jazdy w sposob wspomagajacy kierowce, tak aby

ograniczy¢ dotkliwo$¢ wypadku lub pozwoli¢ catkowicie go unikngg.

W trakcie swojej kariery w Mercedes-Benz, w latach 1939-1972, Béla Barényi
zarejestrowat okoto 2500 patentow, a wigkszo$¢ z nich dotyczyta innowacji
w zakresie bezpieczenstwa pojazdow. W uznaniu dla wielu przetomowych
osiggniec w 1994 r. Barényi trafit do motoryzacyjnej galerii staw
(AHOF - Automotive Hall of Fame) w Dearborn w stanie Michigan (USA).
W ten sposob, 25 lat temu, zakonczyt sie pewien rozdziat w historii

bezpieczenstwa biernego Mercedes-Benz.

Od poczatku 2000 r. oba typy rozwoju bezpieczenstwa zostaty potaczone
zgodnie z koncepcjq zintegrowanego bezpieczenstwa Mercedes-Benz.
Producent nieustannie napedza w tej dziedzinie — w szczegoinosci dotyczy

to intuicyjnych, inteligentnych rozwigzan z rodziny Intelligent Drive.
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Badania na rzecz bezpieczenstwa

Opracowanie licznych innowacji w zakresie bezpieczenstwa biernego
Mercedes-Benz nie byloby mozliwe bez prowadzenia szeroko zakrojonych
badan. Przyktadowo, blisko 60 lat temu, 10 wrzesnia 1959 r., w zakfadzie
w Sindelfingen rozpoczeto systematyczne testy zderzeniowe z udziatem

kompletnych aut, a pdzniej konsekwentnie doskonalono ich metodyke.

Juz w 1956 r. Mercedes-Benz testowat jednak zachowanie poszczegolnych
komponentéw samochodu przy zderzeniu ze specjalnym, rozpedzonym
pojazdem. Od 50 lat kompleksowy rozwoj bezpieczenstwa modeli Mercedesa
uwzglednia przebieg i skutki ,prawdziwych” wypadkéw drogowych -

dziat badan wypadkow analizuje i odtwarza takie zdarzenia od 1969 r.

Eksperymentalne, bezpieczne pojazdy

Producent ze Stuttgartu bierze réwniez udziat w Swiatowych projektach
badawczych dotyczacych bezpieczenstwa pojazdéw. Obejmujg one
na przyktad program eksperymentalnych, bezpiecznych pojazdow” -
Experimental Safety Vehicles (ESV) z lat 70. XX wieku. Pod nazwg
Experimental-Sicherheitsfahrzeug (ESF) powstajg rézne pojazdy badawcze
Mercedes-Benz — na przyktad model ESF 24 z 1974 r., oparty na Klasie S
serii 116. Przetestowano w nim miedzy innymi takie innowacje jak ograniczniki
sity napiecia pasa bezpieczenstwa czy poduszki powietrzne (ktére swojq
premiere Swietowaty w 1981 r., w Klasie S serii 126), a takze fotele
ze zintegrowanym mocowaniem pasa bezpieczenstwa (debiut w 1989 r.

w modelu SL serii 129).
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W kierunku przysztosci bezpieczenstwa

Pierwszym projektem, jaki Béla Barényi zrealizowat dla Mercedes-Benz,
byt pojazd badawczy wyrdzniajgcy sie nowym sposobem montazu podiogi.
Jego platformowa rama nie tylko zapewniata dodatkowy komfort dzieki
zdecydowanej redukcji tzw. drgan wibracyjnych, ale takze znacznie
skuteczniejszg ochrone przed zderzeniami bocznymi niz wczesniejsza owalna

rama rurowa typu ,X".

Jako szef dzialu badan nadwozi, budowy pojazdéw i wielu dziatdw
odpowiadajacych za montaz, Karl Wilfert nadzorowat opracowywane
w Sindelfingen rozwigzania z dziedziny bezpieczefistwa pojazddow.
23 kwietnia 1949 r. zarejestrowat on patent na bezpieczny zamek drzwi
z czopem stozkowym. Byt to wazny krok w kierunku opracowania zamka
z trzpieniem w ksztalcie klina i dwoma zaczepami, ktory utrzymuje drzwi
zamkniete nawet w razie wypadku — a tym samym zapewnia petng stabilnos¢
przedziatu pasazerskiego. Ten drugi typ zamka zostat zgtoszony do urzedu
patentowego w 1958 r. W tym samym roku Mercedes-Benz zaoferowat pasy
bezpieczenstwa we wszystkich swoich samochodach z indywidualnymi
przednimi fotelami, cho¢ prawny wymog dotyczacy ich stosowania

w Niemczech wprowadzono dopiero w 1976 r.

Kolejny kamien milowy: tzw. bezpieczne nadwozie serii modelowej 111

Jeden z kamieni milowych w dziedzinie bezpieczenstwa przyniosta koncepcja,
jakg Béla Barényi opracowat na poczatku lat 50.: nadwozie samochodu
osobowego, ktére pochtania energie kinetyczng generowang podczas

zderzenia poprzez deformacje przodu lub tytu w celowy, zdefiniowany
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uprzednio sposéb, w potaczeniu ze sztywng kabing pasazerska, zapewnia
maksymalny stopien ochrony podrézujacych. Koncepcja ta zostata zgtoszona
do opatentowania w 1951 r.; po raz pierwszy wykorzystano jg jako tzw.
bezpieczne nadwozie we wrzesniu 1959 r., w seryjnie produkowanej serii 111
— limuzynie Mercedes-Benz zwanej ,skrzydlakiem”. Odksztatcalne obszary

z przodu i z tytu nadwozia potocznie okresla sie jako ,strefy zgniotu”.

W 111 wyrdzniat sie tez innymi innowacjami z zakresu bezpieczenstwa
biernego: Mercedes-Benz po raz pierwszy zastosowat w nim rozbrojone”
wnetrze, w ktérym Swiadomie ograniczono liczbe twardych i ostro
wyprofilowanych instrumentéw. Dotyczy to m.in. kierownicy z duzg ostong
mocowania oraz seryjnej premiery zamka z trzpieniem w ksztatcie klina
i dwoma zaczepami. W rezultacie seria W 111 natychmiast stata si¢
branzowym wzorcem w dziedzinie bezpieczenstwa biernego — zaréwno pod

wzgledem konstrukcji nadwozia, jak i wnetrza.

Bezpieczenstwo bierne - element kultury bezpieczenstwa Mercedes-
Benz

Przez kolejne dziesieciolecia innowacje Mercedes-Benz stale poprawiaty stan
bezpieczenstwa biernego w réznych obszarach. Ich lista obejmuje na przyktad
bezpieczne kolumny kierownicze, a takze rdzne szczegOty konstrukcji
nadwozi. Zupetnie nowe pole rozwoju w tej dziedzinie zapoczatkowat postep
w elektronice i technice czujnikow: bez cyfrowych technologii niemozliwe

bytoby opracowanie takich innowacji jak poduszki powietrzne.
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Rozwoj poduszek powietrznych w Mercedes-Benz rozpoczat sie w 1966 r.,
a odpowiedni patent firma zarejestrowata w 1971 roku. Jako rozwigzanie
gotowe do produkcji, poduszka powietrzna kierowcy po raz pierwszy zostata
wprowadzona w Klasie S serii 126 w 1981 r. i ze wzgledu na swoje
fundamentalne znaczenie szybko znalazta zastosowanie w catym przemysle

samochodowym.

Podstawowa zasada dziatania pierwszych poduszek powietrznych obowigzuje
do dzi$: jesli jednostka sterujgca zarejestruje powazny wypadek za pomocq
réznych czujnikdw, w razie potrzeby nastapi ,odpalenie” poduszki powietrznej.
Jej worek zostanie wypetniony przez generator gazu. Swoim dziataniem
poduszka powietrzna dopetnia ochronny efekt, jaki dajg pasy bezpieczenstwa
z pirotechnicznymi napinaczami i ogranicznikami sity napiecia. Dlatego caty
ten ukfad jest rowniez znany jako SRS (supplementary restraint system —

uzupetniajacy system bezpieczenstwa).

Wspotczesne samochody osobowe sg czesto wyposazone w wiele innych
poduszek powietrznych, ktore takze stanowig istotng czes¢ ich zintegrowanej
koncepcji bezpieczenstwa — poczawszy od poduszki kolanowej, przez
poduszki w tylnych pasach bezpieczenstwa, az po poduszki boczne chronigce
miednice i tutdw. Mercedes-Benz kontynuowat ten rozwdj dzieki opracowaniu
kolejnych innowacji: w 1987 r. w limuzynie i coupé Klasy S swojg $wiatowg
premiere Swietowata poduszka powietrzna dla pasazera z przodu. Od tamtej
pory réwniez nalezy ona do grona elementdw bezpieczenstwa biernego
mogacych ochroni¢ zycie — podobnie jak kurtyny powietrzne, stosowane

w Mercedesach od 1998 r.
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Innowacyjne detale w stuzbie bezpieczenstwa

Holistyczne koncepcje, takie jak bezpieczne nadwozie, sg dla historii sukcesu
bezpieczenstwa biernego Mercedes-Benz tak samo wazne jak innowacyjne
detale — na przyktad automatycznie rozktadany patak przeciwkapotazowy
w Mercedesie SL serii 129. Jego wprowadzenie takze byto mozliwe dzigki

zaawansowanym rozwigzaniom w dziedzinie elektroniki i techniki czujnikdw.

Nieuzywany patagk - wykonany z wysokowytrzymatych stalowych rur -
jest w elegancki sposdb schowany przed pokrywg migkkiego dachu.
W rezultacie nie ma wptywu na rado$¢ z jazdy pod gotym niebem.
W przypadku dachowania czujniki pojazdu rejestrujg niebezpieczenstwo
i wyzwalajg mechanizm pataka, ktéry zostaje ,postawiony do pionu” w ciggu
0,3 s. W ten sposéb zapewnia podrézujacym przestrzen niezbedng

do przezycia.

Mercedes-Benz SL serii R 129 zadebiutowat na $wiatowym salonie
samochodowym w Genewie réwno 30 lat temu, w marcu 1989 r.
Poza automatycznym patgkiem przeciwkapotazowym istotng cze$¢ koncepcii
bezpieczenstwa modelu stanowig rowniez fotele ze zintegrowanymi pasami

bezpieczenstwa oraz napinaczami pasow.

Do koncepcji zintegrowanego bezpieczenstwa Mercedes-Benz nalezy dzi$
wiele innowacji z zakresu bezpieczenstwa biernego, wprowadzonych przez
producenta ze Stuttgartu na przestrzeni minionych o$miu dekad. Biorac jg za

podstawe do dalszych dziatan, Mercedes-Benz pracuje nad przysztymi
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wymiarami bezpieczenstwa pojazddéw — przez caly czas prowadzi wiele

projektow badawczych i rozwojowych.

Kontakt:
Tomasz Mucha

e-mail; tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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