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Po raz pierwszy na swiecie: Bosch i Daimler uzyskuja
zgode na zautomatyzowane parkowanie bez nadzoru
cztowieka

« Pierwsza na swiecie w petni zautomatyzowana funkcja parkowania
bez kierowcy (SAE poziom 4)! ze zgoda wtadz

« System jest na co dzien uzywany w garazu Muzeum Mercedes-Benz
w Stuttgarcie - catkowicie niezaleznie odbiera i zwraca pojazd

« Bosch dostarcza infrastrukture, a Daimler — rozwigzania techniczne
pojazdu

« Specjalne zezwolenie zostalo wydane przez regionalne wtadze
administracyjne w Stuttgarcie, w $cistej wspOtpracy z ministerstwem
transportu kraju zwigzkowego Badenia-Wirtembergia, i uzyskane po
ocenie niemieckich stuzb dozoru technicznego TUV Rheinland

Stuttgart, Niemcy. Firmy Bosch i Daimler osiggnety kamien milowy na drodze
do zautomatyzowanej jazdy: uzyskaty zgode odpowiednich wtadz Badenii-Wirtembergii
na stosowanie ich systemu zautomatyzowanego parkowania w garazu
Muzeum Mercedes-Benz w Stuttgarcie. Ustuga zautomatyzowanego parkowania
samochodu jest dostepna za posrednictwem aplikacji na smartfon i nie wymaga udziatu
kierowcy nadzorujacego. Oznacza to, ze mamy do czynienia z pierwszg na sSwiecie
w peini zautomatyzowana funkcja parkowania bez kierowcy na poziomie 4 SAE?,
ktora otrzymata oficjalne zezwolenie na codzienne uzytkowanie.

~Decyzja wtadz pokazuje, ze innowacje takie jak zautomatyzowane parkowanie samochodu
w pierwszej kolejnosci sq mozliwe w Niemczech” — mdwi dr Markus Heyn, cztonek zarzadu
Robert Bosch GmbH. ,Prowadzenie i parkowanie samochodu bez kierowcy to wazne budulce
mobilnosci jutra. System zautomatyzowanego parkowania dowodzi, jak daleko posunelismy sie
Juz na tej sciezce rozwoju”.

»Uzyskanie zezwolenia wtadz Badenii-Wirtembergii stanowi precedens w zakresie uzyskania
w przysztosci zgody na ustugi parkowania w garazach na catym sSwiecie” -

' Poziom 4 wg SAE: jazda bez kierowcy w osobnym geograficznie obszarze, zdefiniowanym przez
stowarzyszenie inzynierdw motoryzacyjnych SAE (Society of Automotive Engineers) w zalecanej
praktyce J 3016
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mowi dr Michael Hafner, szef ds. techniki napedow i zautomatyzowanej jazdy w koncernie
Daimler AG. ,Nasz projekt — jako pioniera w dziedzinie zautomatyzowanej jazdy — toruje droge
do wprowadzenia w przysztosci zautomatyzowanego parkowania samochodu do masowej
produkcji”.

Bezpieczenistwo: dwoch partneréw, wspdlny cel

Od samego poczatku priorytetem Boscha i Daimlera, jesli chodzi o parkowanie bez kierowcy,
byto bezpieczenstwo. Poniewaz do tej pory nie uruchomiono oficjalnego procesu zatwierdzania
funkcji zautomatyzowanej jazdy, ktore nie wymagajg obecnosci kierowcy, wtadze lokalne —
organu administracyjnego Stuttgart i ministerstwa transportu Badenii-Wirtembergii -
od samego poczatku nadzorowaty projekt wraz z ekspertami z niemieckiego urzedu dozoru
technicznego TUV Rheinland. Ich celem byta ocena bezpieczeristwa uzytkowania nowych
rozwigzan technicznych w zakresie jazdy i parkowania.

W rezultacie powstata kompleksowa koncepcja bezpieczenstwa z odpowiednimi kryteriami
testowania i zatwierdzenia — kryteriami, ktére mozna stosowaé réwniez poza projektem
pilotazowym. Tworcy koncepcji okreslili, w jaki sposdb samochdd bez kierowcy wykrywa
pieszych iinne pojazdy na swojej drodze i niezawodnie zatrzymuje sie, gdy napotka przeszkode.
Ustanowili rowniez bezpieczng komunikacje pomiedzy wszystkimi elementami systemu
i podjeli kroki w celu zapewnienia niezawodnej aktywacji manewru parkowania.

Rozwigzania techniczne, z ktOrych korzysta system parkowania bez kierowcy

Wjedz do garazu, wysigdz i ,wyslij” samochod na miejsce parkingowe, dotykajgc jedynie ekranu
smartfona — zautomatyzowane parkowanie samochodu nie wymaga udziatu kierowcy.
Gdy opuszcza on garaz, zeby zatatwi¢ swoje sprawy, auto samoczynnie podjezdza do
wyznaczonego miejsca i parkuje. Pdzniej w taki sam sposdb wraca do punktu odbioru.
Proces ten opiera sie na wspotdziataniu inteligentnej infrastruktury garazowej dostarczanej
przez firme Bosch oraz samochodowych rozwigzan technicznych Mercedes-Benz.
Zamontowane w garazu czujniki Boscha monitorujg korytarz, ktérym podgza auto, wraz z jego
otoczeniem i dostarczaja informacji  potrzebnych do prowadzenia  pojazdu.
Samochodowa technika zamienia polecenia sptywajace z infrastruktury na okreslone manewry.
W ten sposdb auta mogg nawet jezdzi¢ po rampach, tak aby porusza¢ sie pomiedzy pietrami
garazu. Jesli czujniki infrastruktury wykryja przeszkode, pojazd zatrzymuje sie natychmiast.

Kamienie milowe projektu

Bosch i Daimler rozpoczeli opracowywanie w petni zautomatyzowanego parkowania bez udziatu
kierowcy w 2015 r., a latem 2017 r. ich pilotazowe rozwigzanie w garazu Muzeum Mercedes-
Benz w Stuttgarcie osiggneto wazny kamien milowy: zautomatyzowane parkowanie samochodu
w rzeczywistych warunkach, z udziatem kierowcy i bez, po raz pierwszy zaprezentowano
publicznosci. Po premierze odbyta sie intensywna faza testow oraz etap wdrozenia.
Od 2018 r. goscie muzeum moga korzysta¢ z ustugi parkowania na zywo, w towarzystwie
wyszkolonego personelu odpowiadajgcego za bezpieczenstwo, i dzieli¢ sie swoimi
doswiadczeniami. Jednym z aspektow pilotazowego projektu byto przetestowanie koncepciji
o$wietlenia pojazdow. Turkusowe $wiatto wskazuje, ze samochdd porusza sie samoczynnie,
w trybie jazdy zautomatyzowanej i informuje o tym przechodniéw oraz innych uzytkownikow
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drogi. Spostrzezenia z przeprowadzonych testdw znajdujg odzwierciedlenie w ustanowionej
niedawno normie SAE 3134. Uzyskanie ostatecznej zgody wtadz to dla Boscha i Daimlera
kolejny wazny kamiern milowy: juz wkrotce zainteresowani beda mogli wyprobowac
innowacyjng ustuge parkowania na zywo, w codziennej eksploatacji, w garazu
Muzeum Mercedes-Benz bez dodatkowego nadzoru ze strony kierowcy odpowiadajgcego
za bezpieczenstwo.
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