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Kompleksowe bezpieczenstwo

Innowacyjne odpowiedzi Mercedes-Benz na
wyzwania samochodéw autonomicznych

Prezentujac pojazd badawczy ESF 2019, Mercedes-Benz mierzy sie
z wyzwaniami, jakie stajq przed samochodami zautomatyzowanymi
i autonomicznymi. Z jednej strony pojazdy te przyblizaja nieco wizje
bezwypadkowej jazdy, z drugiej - wymagaja kompleksowej koncepcji
bezpieczenstwa z  wieloma  innowacyjnymi rozwiazaniami.
Ich pasazerowie beda mieli bowiem wiecej swobody niz podrézujacy

wspotczesnymi autami.

ESF 2019 dopasowuje sie do aktualnych warunkéw: gdy porusza sie w trybie
w petni zautomatyzowanym, kierownica i zestaw pedatow zostajg schowane.
W potaczeniu z ptaska, tapicerowang podiogg moze to pomoc zmniejszy¢
ryzyko odniesienia obrazen podczas wypadku. Niemieckie badania
przeprowadzone w ramach projektu GIDAS (grudzien 2018 r.) wskazuja,
ze elementy wnetrza (gtéwnie pedaty) odpowiadajg za 3,7% powaznych

obrazen w przypadku zderzen czotowych.

Skoordynowana interakcja pomiedzy pasami bezpieczenstwa, napinaczami
pasow, ogranicznikami sity ich napiecia oraz poduszkami powietrznymi to
standard w przypadku systeméw ochronnych Mercedes-Benz. Ale poniewaz
pasazerowie pojazdéw zautomatyzowanych nie zawsze zajmujg najlepszg

mozliwg pozycje siedzaca, niezbedne sg nowe pomysty.
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Z tego wzgledu system pasoéw bezpieczenstwa w ESF 2019 zostat
zintegrowany z przednimi siedzeniami. W rezultacie nawet jesli pasazer
przyjmuje swobodniejszg poze, jego pas jest dopasowany do ciata.
Co wiecej, system zaopatrzono w elektrycznie zasilany, wysokowydajny
napinacz. Generuje on napigcie nie tylko w przypadku aktywacji srodkéw
PRE-SAFE®, ale jest rowniez w stanie reagowa¢ w chwili zderzenia.
Napreza wowczas pas bezpieczenstwa w stopniu  wystarczajgcym,
by przywroci¢ pasazera do korzystniejszej, pionowej pozycji. Moze przy tym
uwzglednia¢ nawet mase danej osoby. Gdy sytuacja na drodze zostanie
ponownie uznana za bezpieczna, napiecie zostaje zwolnione, a system pasa

powraca do standardowego trybu pracy.

Nowe mozliwosci w zakresie swobody pasazerow wymagajg tez
wprowadzenia nowych systemdw poduszek powietrznych, z alternatywnymi
przestrzeniami montazowymi. Na przyktad w ESF 2019 poduszka powietrzna
kierowcy jest wbudowana w deske rozdzielczg, a nie w kierownice — tak samo
jak poduszka powietrzna pasazera. Dzieki temu, jak réwniez za sprawq
bardziej trojwymiarowego ksztattu worka, obejmuje wigkszy obszar niz
tradycyjna poduszka w kierownicy. A jesli w razie wypadku to kierowca
prowadzi pojazd, dla jeszcze skuteczniejszego dziatania poduszki kierownica
w utamku sekundy automatycznie cofa sie 0 10 cm w gtgb deski rozdzielczej

(odpowiada za to uktad pirotechniczny).

Aby  zapewni¢ lepszg widoczno$¢ instrumentow i wySwietlaczy,
a jednocze$nie jak najmniej zastania¢ poduszke powietrzng, kierownica ma

sptaszczong goérng czes¢. Uktad kierowniczy ESF 2019 korzysta z techniki
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Steer-By-Wire - polecenia sgq tu przekazywane elektrycznie,
a nie mechanicznie; co wiecej, kierownica ma nieco bardziej prostokatny
ksztatt. A poniewaz przetozenie uktadu kierowniczego jest regulowane,
nie ma juz potrzeby ,przektadania” rgk — manewrowanie wymaga znacznie

mniejszego obrotu kierownicy, nawet przy duzym kacie skretu.

Kolejna nowo$¢ wywodzi sie z wiekszej elastycznosci siedzenia -
to zintegrowana poduszka w ksztatcie skrzydta, ukryta w boczkach po obu
stronach opar¢ foteli. Jej pojemnos$¢ to ok. 40 |. W razie wypadku owija sie ona
wokét ramion i glowy pasazera. Co istotne, chroni go nie tylko po stronie
uderzenia, ale moze tez amortyzowa¢ ciato po stronie przeciwnej,

zapobiegajac zbytniemu zblizeniu sie do drugiej osoby podrozujacej z przodu.

Witalizujace oswietlenie wnetrza

Mercedes-Benz koncentruje sie na kierowcy nie tylko w kontek$cie
zapobiegania wypadkom. Dobra widocznos¢ i relaksujgca jazda to dwa
czynniki, ktére od zawsze sg nieodtacznym elementem samochodow spod
znaku trojramiennej gwiazdy. Inzynierowie Mercedesa nazywajg to

,bezpieczenstwem kondycji kierowcy”.

Kierowca i pasazerowie pojazdu siedzg we wzglednej ciemno$ci. Badania
wykazaty, ze do ich oczu dociera tylko okoto 5-20% $wiatta dziennego.
Moze to prowadzi¢ do szybszego spadku czujnosci i koncentracji. ESF 2019
otrzymat innowacyjne rozwigzanie w postaci witalizujgcego oswietlenia kabiny:

zblizone do dziennego $wiatlo z diod LED w ostonie przeciwstonecznej
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uzupetnia oSwietlenie $wiattem naturalnym — bez o$lepiania, utrzymujac ciato

w jego biologicznym rytmie. Dzigki temu kierowca jest w lepszej formie.

Mercedes-Benz przetestowat juz witalizujgce oswietlenie wnetrza w ramach
licznych badan. Pod koniec 2017 roku zespdt naukowcow wykorzystat dwie
ciezaréwki Mercedes-Benz Actros TopFit do zbadania wptywu dodatkowego
Swiatta na stan mentalny i wydajnos¢ kierowcdw  ciezarowek.
Oprdcz witalizujgcego o$wietlenia wnetrza podczas jazdy zbadano takze
stymulujacy wptyw ,Swietinego prysznica” w trakcie przerw oraz witalizujgcego
alarmu Swietinego o poranku. Okazato sig, ze potgczenie tych trzech
programéw tworzy system, ktory ma biologiczng skuteczno$¢. Testy wykazaty,
ze witalizujgce oSwietlenie ogranicza wahania w zakresie zdolnosSci
reagowania i zmniejsza liczbe niewtasciwych reakcji w monotonnych
warunkach jazdy. Wiecej informacji na temat badania, przeprowadzonego

w Finlandii, mozna znalez¢ tutaj.

Witalizujgce oSwietlenie wnetrza zostato naukowo przebadane réwniez
w autach osobowych: zwtaszcza rano badani reagowali dzigki niemu szybciej
i popetniali mniej btedow za kierownica. Taki wynik dato ostatnie badanie,
przeprowadzonego w styczniu i lutym 2018 r. z wykorzystaniem przerobionych
egzemplarzy Klasy E oraz okoto 40 uczestnikow. Stwierdzono, Zze przy
witalizujgcym oswietleniu kabiny — w przeciwienstwie do aut pozbawionych
takiego rozwigzania - system monitorowania koncentracji kierowcy
ATTENTION ASSIST nie musiat emitowa¢ Zzadnych ostrzezen.

Co wiecej, kierowcy samochodoéw z dodatkowym osSwietleniem zwykle byli
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bardziej czujni. Potwierdzajg to réwniez pomiary EEG (elektroencefalografia)

fal mdzgowych przeprowadzone podczas podrozy.
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