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60 lat testow zderzeniowych Mercedes-Benz

Na kursie kolizyjnym — w trosce o bezpieczenstwo

Stuttgart/Sindelfingen. Od 60 lat Mercedes-Benz naprawde rozbija
samochody: 10 wrzesnia 1959 r. odbyt sie pierwszy test zderzeniowy
(crash test) w historii producenta ze Stuttgartu. Pojazd testowy uderzyt
czolowo w stalg przeszkode. Tak rozpoczeta sie nowa era badan
nad samochodowym bezpieczenstwem. Od tamtej pory, przy pomocy aut
oraz manekindw testowych, mozliwe bylo coraz dokfadniejsze
analizowanie zachowania pojazdow i podrézujacych w wypadkach
drogowych. Obecnie Centrum Techniczne ds. Bezpieczenstwa Pojazdéw
(Technology Centre for Vehicle Safety — TFS) w Sindelfingen co roku
przeprowadza okoto 900 testow zderzeniowych oraz okoto 1700 badan
»na wozku”, w ktérych mut testowy (nadwozie lub konstrukcja testowa)
jest mocowany na ruchomym wézku i poddawany sitom powstajacym
podczas prawdziwego zderzenia. Mercedes-Benz konsekwentnie
ustanawia nowe standardy w zakresie procedur testow zderzeniowych
oraz stosowanych w tym celu urzadzen - standardy, ktore zostaja
przyjete w catej branzy. Tym samym producent spod znaku tréjramiennej
gwiazdy na trwate podnosi poziom bezpieczenstwa pojazdéw w interesie

wszystkich uzytkownikéw drég.

Mercedes-Benz systematycznie prowadzi testy zderzeniowe od 1939 r.
Do tej pory producent przetestowat w ten sposéb ponad 14 000 samochodéw.
Oprécz badania aut osobowych przeprowadza réwniez testy zderzeniowe

pojazdow dostawczych i ciezaréwek.
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,Jako pionier w dziedzinie bezpieczenstwa Mercedes-Benz ma decydujgcy
wktad we wprowadzenie testow zderzeniowych w branzy motoryzacyjne/’ —
powiedziat Markus Schafer, cztonek zarzadu Daimler AG odpowiedzialny
za badania w ramach grupy i rozwdj w Mercedes-Benz Cars. ,Pozostajg one
niezbedne nawet w epoce komputerowych symulacji i przektadajg sie
na wysoki poziom ochrony, jaki nasze pojazdy zapewniajg Swoim

podrozujgcym oraz innym uzytkownikom drog”.

Wszystkie swoje serie  modelowe Mercedes-Benz  projekiuje  sie
z uwzglednieniem rzeczywistych scenariuszy wypadkow. W przypadku testow
zderzeniowych oznacza to, ze inzynierowie biorg pod uwage okoto 40 réznych
konfiguracji zderzen. Modele Mercedesa wykazujg odpowiednig skuteczno$c¢
w zakresie ochrony takze w niezaleznych prébach: na poczatku wrzesnia
2019 r. elektryczny EQC 400 4MATIC (wazone zuzycie energii: 19,7-20,8
kWh/100 km; wazone emisje CO2: 0 g/km) oraz nowy CLA $piewajaco
,zaliczyly” testy zderzeniowe wedtug procedury Euro NCAP, otrzymujac
maksymaling note pieciu gwiazdek. W lipcu 2019 r. najwyzszg mozliwg ocene
uzyskaty nowa Klasa B oraz nowy GLE, a w 2018 r. Klasa A zostata
wyrozniona przez Euro NCAP jako najlepsze auto przetestowane w catym
roku i nagrodzona tytutem najlepszego samochodu w klasie ,matych pojazdéw

rodzinnych”.
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Mercedes-Benz przeprowadza wiecej testow zderzeniowych niz
wymagaja tego prawo i rankingi

W poréwnaniu z oceng samochodu uszkodzonego w czasie wypadku gtéwng
zaletg testu zderzeniowego jest mozliwo$¢ gromadzenia danych w trakcie
samego zderzenia. W tym celu pojazdy zostajq wyposazone w szereg
czujnikéw i szybkich kamer. W testach uzywane sg rozne typy manekinow,
zaopatrzone w urzadzenia pomiarowe zapewniajace powtarzalnos¢
uzyskanych danych na temat sit, na jakie ludzkie ciato bytoby narazone

w prawdziwym wypadku samochodowym.

Zakres testow zderzeniowych realizowanych przez Mercedes-Benz wykracza
poza liczbe i ztozono$¢ préb wymaganych prawem. Rozwoj w tym kontekscie
wspierajg rowniez najnowoczesniejsze metody symulacji. Aby zupetnie nowy
model samochodu byt gotowy do wypuszczenia na rynek, moze potrzebowac
przeprowadzenia nawet 15 000 realistycznych symulacji zderzen i okoto
150 testdw zderzeniowych. Poza konfiguracjami zderzen wymaganymi
do uzyskania globalnej homologacji pojazdu badania obejmujg testy
na potrzeby niezaleznych organizacji oraz szczegolnie wymagajace testy
wewnetrzne. Jednym z przyktadow jest tu test dachowania, ktéry dodatkowo

przeprowadza producent ze Stuttgartu.

Testy zderzeniowe jutra: jeszcze precyzyjniejsze i bardziej wydajne
dzieki zastosowaniu promieni X oraz metod cyfrowych

Mercedes-Benz wspotpracuje z instytutem Towarzystwa Fraunhofera
ds. badan dynamiki wysokich predkosci (EMI) nad specjalnym procesem

obrazowania zderzen z uzyciem promieni rentgenowskich. W przysztosci ma
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to umozliwi¢ ekspertom obejrzenie i analize deformacji komponentéw réwniez
od wewnatrz. W rezultacie bedgq oni mogli szybciej ustala¢ przyczyny
okreslonych zachowan poszczegdlnych elementéw. Aby stworzy¢ wysoce
dynamiczne symulacje 3D, zarejestrowane dane taczy sie z komputerowymi
modelami symulacyjnymi. Zdjecia rentgenowskie umozliwityby tez dalszg

poprawe (i tak wysokiej) jako$ci proceséw symulacyjnych.

Z kolei wspolnie z organizacjg TUV Siid w Pradze Mercedes-Benz prowadzi
prace nad innowacyjnymi testami ,na wozku®’, z zastosowaniem wozka
aktywnego uderzenia bocznego. Ma on pozwoli¢ symulowa¢ uderzenie
boczne we wczesnej fazie rozwoju samochodu, gdy nie powstat jeszcze
kompletny pojazd. Juz wdwczas poza samymi drzwiami mozna by jednak
pracowa¢ nad udoskonaleniem wyposazenia, geometrii elementdw

wykonczeniowych oraz zastosowanych materiatow.

Jednoczesnie Mercedes-Benz przyspiesza cyfryzacje testdw zderzeniowych:
w przygotowaniach do ich realizacji pomagajg rzeczywisto$¢ rozszerzona (AR)
i wirtualna (VR). Do potencjalnych zastosowan cyfrowych technik nalezy
tworzenie katalogu punktéw pomiarowych do mierzenia pojazdéw w wirtualnej
przestrzeni oraz przymocowanie nawet 150 elementow pomiarowych

do samochodu za pomocg gogli AR.

Testy zderzeniowe dzisiaj: szerokie mozliwosci Centrum Technicznego
ds. Bezpieczenstwa Pojazdow (TFS)
W listopadzie 2016 roku Mercedes-Benz otworzyt Centrum Techniczne ds.

Bezpieczenstwa Pojazdow (Technology Center for Vehicle Safety — TFS),
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jeden z najnowoczesniejszych na Swiecie o$rodkdw, gdzie przeprowadzane
sq testy zderzeniowe. Elastyczna koncepcja jego toru zderzeniowego pozwala
nie tylko na realizacje klasycznych testow, ale stwarza takze warunki dla
badan zupetnie nowych konfiguracji: przeprowadzania zderzen pojazdu
z pojazdem (Car2Car) pod kazdym katem oraz wypadkow z udziatem
ciezarowek, a takze oceny skuteczno$ci Srodkéw predykcyjnych z rodziny

PRE-SAFE® i manewrow jazdy zautomatyzowanej skutkujacych wypadkiem.

TFS dysponuje wystarczajacq iloscig miejsca, aby sprosta¢ wymaganiom
jutra. Najdtuzszy odcinek toru ma ponad 200 metrow dtugosci.
tacznie, w centrum miesci sie pie¢ blokow zderzeniowych; jeden z nich
mozna swobodnie przesuwa¢, a inny — obracaC wokd&t osi pionowe.
Dla zapewnienia wysokiej efektywno$ci badan kazda z czterech stron obu tych
blokéw jest wstepnie potgczona z inng bariera. Mobilny system przegrod

pozwala na jednoczesne uzywanie nawet czterech odcinkdw zderzeniowych.

Testy zderzeniowe wczoraj: jako pionier bezpieczenistwa Mercedes-Benz
ustanawia standardy od 60 lat

Jesli chodzi o bezpieczenstwo, 60 lat temu w historii Mercedes-Benz ,wybity”
dwa znaczace momenty: 11 sierpnia 1959 r. producent zaprezentowat
mediom nowe modele klasy luksusowej z serii W 111. Byly to pierwsze
seryjne pojazdy na Swiecie z tzw. bezpiecznym nadwoziem oraz strefami
kontrolowanego zgniotu z przodu i z tytu. Z kolei 10 wrzesnia 1959 r.
Mercedes-Benz rozpoczat systematyczne testy zderzeniowe, ktére staty sie
integralng cze$cig procesu rozwoju pojazdu. Tak rozpoczeta sie nowa era

badan nad bezpieczenstwem samochoddw.
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Podczas pierwszego testu zderzeniowego w fabryce Mercedes-Benz
w Sindelfingen samochdd badawczy uderzyt czotowo w statg przeszkode.
To wazny kamien milowy — od tamtej pory, dzieki wykorzystaniu aut testowych
i manekindw, mozliwe byto realistyczne badanie zachowania pojazdéw

i podrozujacych w wypadkach samochodowych.

Nowe testy zderzeniowe wykazaty, ze tzw. bezpieczne nadwozie opracowane
przez inzyniera Daimler-Benz, Béle Barényiego, sprawdzato sie¢ w praktyce:
znaczna czes¢ energii kinetycznej wyzwolonej podczas wypadku ulegata
rozproszeniu. W potaczeniu z pasami bezpieczenstwa mogto to ochroni¢
pasazerow przed powaznymi obrazeniami. Przekonujaca koncepcja stata sie
w branzy motoryzacyjnej normg. W kolejnych dekadach Mercedes-Benz
konsekwentnie ustanawiat miedzynarodowe standardy, a tym samym w trwaty
sposéb poprawiat bezpieczenstwo pojazddw w interesie wszystkich
uzytkownikow drég. | cho¢ poczatkowo testy zderzeniowe nie byly
przeprowadzane zbyt czesto, od lat 60. stawaly sie¢ coraz bardziej
niezawodnym narzedziem do optymalizacji i badania bezpieczenstwa

pojazdow.

Wraz z poprawg wydajnosci komputerow testy zderzeniowe zostaty
uzupetnione  matematycznymi  metodami  uktadéw  wielobrytowych.
Wstepne obliczenia z wykorzystaniem cyfrowych modeli kompletnych
pojazdow przeprowadzono juz dla serii W 124, ktéra zadebiutowata w 1984 r.
Do dzi$ projektanci Mercedes-Benz nadal nie sg jednak w stanie obejs¢ si¢

bez klasycznych testow zderzeniowych.
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