) Mercedes-Benz

ESF 2019 — nowy wymiar komunikaciji pojazdu z otoczeniem oraz ochrona
pieszych i rowerzystéw w zakresie 360°

Mercedes przysztosci — jeszcze wieksze
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu

Systemy wspomagajace moga pomdéc w zapobieganiu wypadkom
i tagodzi¢ ich skutki. Pojazd badawczy Mercedes-Benz ESF 2019
pokazuje, jak zapewni¢ wieksza ochrone pieszym i rowerzystom.
Wyposazono go w ukfad Active Brake Assist o rozszerzonej
funkcjonalnosci oraz w rozbudowana wersje systemu kamer 360°.
W rezultacie podczas parkowania i manewrowania pojazd ostrzega
kierowce, jesli tylko =zaistnieje ryzyko potracenia pieszego
lub  rowerzysty, albo inicjuje = automatyczne = hamowanie.
A dzieki diodowym panelom i projektorom ESF 2019 buduje zaufanie
do pojazdéw zautomatyzowanych poprzez komunikacje z otoczeniem —
potrafi bowiem nawigzywaé kontakt z niechronionymi uczestnikami
ruchu, informujac ich i ostrzegajac przed niebezpieczenstwami.

Nawet wtedy, gdy stoi zaparkowany na poboczu.

Kontakt wzrokowy jest gtéwnym elementem komunikacji w ruchu drogowym.
Zwykle stusznie wierzymy, ze osoba, ktdra nas widzi, zwrdci na nas uwage.
Takiego poziomu relacji i doswiadczenia nie mamy w przypadku pojazdéw
poruszajacych sie w trybie automatycznym. Wtasnie dlatego Mercedes-Benz
uwaza empatie i zaufanie za kluczowe czynniki w uzyskaniu akceptacji
dla jazdy autonomicznej. Aby ludzie zyskali zaufanie do pojazdow

zautomatyzowanych, muszg natychmiast i intuicyjnie  rozpoznac,
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co taki pojazd zamierza zrobi¢ — czyli zyska¢ tzw. Swiadome zaufanie.
ESF 2019 w istotnym stopniu uwzglednia zachowania i reakcje niechronionych
uzytkownikow drog. Jego czujniki — ktorych rozwdj oczywiscie trwa, mamy
bowiem do czynienia z pojazdem eksperymentalnym — nie tylko monitorujg
sytuacie na drodze, lecz umoZliwiajg tez wielokierunkowg komunikacje
samochodu z otoczeniem. W efekcie nie tylko jasno okre$la on swoje intencje,
ale i ostrzega innych uzytkownikow drogi. Nawet wtedy, gdy stoi zaparkowany
na poboczu — zupetnie jak czujny przechodzien.

,Widziatem cie”, ,Zostane tutaj”, ,Uwaga, korek” albo ,JedZ pierwszy” —
te i podobne komunikaty kierowcy samochoddw nieustannie przekazujg innym
uzytkownikom drogi. ESF 2019 robi to samo, korzystajac ze swojego
turkusowego o$wietlenia. Wtasnie w ten sposob buduje swiadome zaufanie.
Komunikuje sie z otoczeniem za pomoca;

* duzego panelu z przodu

* diod LED w modutach czujnikéw na dachu

* Swiatet kierunkowskazow w lusterkach bocznych

« trzeciego $wiatta stop

* projektora w tylnym oknie

Wiadomosci i ostrzezenia przekazywane sg za pomocg animacji i symboli.
Dodatkowo, z my$la o zwrdceniu uwagi, ostrzezenia majg czerwone
obramowanie. ESF 2019 wyraznie wskazuje na przyktad, ze pieszy moze
przejs¢ przez ulice lub Ze ustepuje pierwszenstwa innemu pojazdowi.
Moze nawet ostrzega¢ nadjezdzajgce pojazdy przed zblizajgcymi sie

zagrozeniami.
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ESF 2019 zostat rowniez wyposazony w rewolucyjng technike oswietlenia
DIGITAL LIGHT, z praktycznie nieo$lepiajgcymi Swiattami drogowymi
w jakosci HD - o rozdzielczosci ponad 2 miliondw piksel.
Co wiecej, innowacyjna, sterowana algorytmem technika DIGITAL LIGHT
pozwala na projektowanie symboli w jakosci HD na nawierzchni drogi —

np. jako dodatkowy sygnat dla kierowcy.

A poniewaz ESF 2019 ma hybrydowy naped plug-in, zasilanie uktadu jego
czujnikow jest niezalezne od silnika spalinowego. Pojazd badawczy moze
zatem kontrolowa¢ ruch nawet wtedy, gdy jest podtaczony do tadowania.
Potrafitby wiec ostrzec kierowcéw samochodéw przed niefrasobliwymi
pieszymi albo poinformowaé zawracajgcego kierowce o zblizajgcym sie
rowerzy$cie. Jednocze$nie funkcje ostrzegawcze stuzg tez bezpieczenstwu

pieszych lub rowerzystow.

Badania wykazaly, ze jako kolor komunikacji piesi lubig turkus

W kwestii informowania pieszych szczegolne znaczenie majg 360-stopniowe
sygnaty Swietine. To rezultat kilku badan o$wietlenia prowadzonych przez
Mercedes-Benz w Sindelfingen oraz w Centrum Testowo-Technicznym
otwartym w Immendingen we wrze$niu 2018 r. przy uzyciu pojazdu
wspdtpracujacego, bazujgcego na Klasie S. W badaniach sprawdzono, jak
piesi reagujg na wysoce zautomatyzowane pojazdy w réznych sytuacjach
drogowych. Okazato sig, ze decydujacy wplyw na poczucie ich

bezpieczenstwa oraz akceptacje pojazdow automatycznych majg sygnaty
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Swietlne. Wiekszo$¢ uczestnikdw preferowata sygnaty Swietine w kolorze

turkusowym i prezentowanie ich w zakresie 360 stopni.

Wyniki tych badan stanowig wktad Mercedes-Benz w dyskusje na temat
~Jazdy zautomatyzowanej i autonomicznej” prowadzonej przez SAE -
migedzynarodowe stowarzyszenie inzynierow, ktdre np. opracowuje i proponuje
normy oraz standardy w sektorze mobilnosci. Wiasnie kolor turkusowy,
nieuzywany wczesniej w przemysle motoryzacyjnym, Mercedes-Benz zaleca
do wskazywania automatycznego trybu jazdy i komunikowania sie

Z otoczeniem.

Komunikaty dla jadacych z tytu: projekcje w tylnej szybie

Réwniez tylne okno ESF 2019 odgrywa istotng role w interakcji z innymi
uczestnikami ruchu. Zaopatrzono je w membrane, ktéra w razie potrzeby
zmienia kolor z przezroczystego na mleczny, a nastepnie moze stuzy¢
za ekran projekcyjny dla umieszonego w bagazniku laserowego projektora.
Ekran ten moze nie tylko wyswietla¢ symbole i tekst, ale nawet prezentowac
w tylnej szybie obraz z przedniej kamery. Przyktad: jesli ESF sygnalizuje
pieszemu z przodu, ze moze on bezpiecznie przej$¢ przez ulice,
kierowca pojazdu z tytu widzi w tylnym oknie symbol wskazujacy powod
zatrzymania oraz projekcje obrazu z kamery, kiéra pokazuje pieszego
z przodu. W ten sposdb ESF jasno komunikuje swoje zachowanie,

a kierowcow z tytu uprzedza, by go nie wyprzedzali.
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Ochrona pieszych i rowerzystow

ESF 2019 wyposazono takze w Active Brake Assist (ABA, z ang. aktywny
asystent hamowania) o rozszerzonej funkcjonalnosci. Uklad ten zapewnia
dodatkowg ochrone, szczegdinie w potencjalnie niebezpiecznych sytuacjach
drogowych ~ z  udziatem  niechronionych  uzytkownikow  drog.
Podczas skretu ABA potrafi teraz wykry¢ pieszych i rowerzystow
poruszajgcych  sie  roéwnolegle do pierwotnego  kierunku  jazdy.
Jesli wystapi ryzyko kolizji z pieszymi przechodzacymi przez droge,
w ktorg skreca samochodd, kierowca otrzymuje ostrzezenie wizualne
i akustyczne. W przypadku braku reakcji z jego strony uruchamia si¢ funkcja
autonomicznego hamowania. To samo dotyczy sytuacji, gdy podczas skretu

w prawo w martwym polu znajdq sie rowerzysci.

W obliczu zagrozenia kolizjg z ruchem poprzecznym podczas skrecania
lub  przecinania drogi ABA moze zapobiec ruszeniu pojazdu,
a W razie potrzeby zatrzyma go (nawet z predkosci toczenia sie)
poprzez autonomiczne hamowanie. Przed ruszeniem kierowca otrzyma
wizualne ostrzezenie o ruchu poprzecznym. W przypadku rzeczywistego
niebezpieczenstwa pojawi sie zarbwno ostrzezenie wizualne, jak i akustyczne.
Jezeli kierowca nadal nie zareaguje, w celu uniknigcia kolizji nastgpi
zablokowanie hamulcéw lub ograniczenie mozliwoSci przyspieszenia.
W razie potrzeby, gdyby ruszenie doprowadzitoby do wypadku, autonomiczna

interwencja doprowadzi do zatrzymania poruszajacego si¢ pojazdu.
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Ochrona pieszych w zakresie 360°: bezpieczniejsze parkowanie
i manewrowanie

Ochrona pieszych ma w  Mercedes-Benz  najwyzszy  priorytet.
Nowoscig jest ochrona pieszych w zakresie 360°, ktéra ostrzega przed
niebezpieczenstwem i pomaga podczas parkowania oraz manewrowania,
jesli tylko wystapi ryzyko kolizji ze stacjonarnymi lub poruszajacymi sie
uzytkownikami drogi (pieszymi, rowerzystami) na torze ruchu pojazdu,
az do autonomicznego hamowania. Dziata ona zaréwno podczas jazdy

do przodu, jak i cofania, a nawet jesli pieszy znajduje sie z boku samochodu.

Juz dzi$ wiele seryjnych modeli oferuje system kamer 360°, pomagajacy
kierowcy  podczas  manewrowania W  nieznanym  otoczeniu.
Wykorzystuje on obrazy z czterech kamer, umieszczonych w przedniej i tylnej
czesci karoserii oraz w obudowach lusterek bocznych. Generuje z nich widok

pojazdu oraz jego otoczenia z lotu ptaka.

W ESF 2019 dane z kamer stuzg nie tylko do wy$wietlania obrazéw
na ekranie systemu operacyjnego — taczg sie one z informacjami z innych
czujnikow. Dopiero potaczenie wszystkich tych danych pozwala stworzy¢
model $rodowiskowy spetniajgcy wysokie wymagania bezpieczenstwa
Mercedes-Benz i umozliwia autonomiczng interwencje hamowania, jesli
kierowca nie zastosuje sie do ostrzezen pojazdu. Juz dzi§ mozliwe jest
autonomiczne hamowanie przed przeszkodami, takimi jak piesi przechodzacy
przez miejsce parkingowe, jesli manewr odbywa sie za pomocq aktywnego
asystenta  parkowania Active Parking Assist z PARKTRONIC.

W ESF 2019 autonomiczne hamowanie nastepuje rowniez wtedy, gdy to sam
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kierowca manewruje samochodem, tzn. gdy procedura parkowania nie jest

automatyczna.

Kontakt:

Tomasz Mucha

e-mail: tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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