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Testy zderzeniowe na bazie rzeczywistych scenariuszy: elektryczne modele
Mercedes-Benz pod kazdym wzgledem sg tak samo bezpieczne jak inne
samochody z gwiazda

e Pionier bezpieczenstwa: Mercedes-Benz jest pierwszym producentem samochoddéw na $wiecie, ktory
publicznie przeprowadzit zderzenie czotowe dwadch aut elektrycznych

e Woykraczajgc poza wymogi prawne: EQA oraz EQS SUV zderzyty sie czotowo z 50-procentowym
przesunieciem, na bazie rzeczywistego scenariusza wypadku - kazdy jadacy z predkoscia 56 km/h

e Potwierdzona ochrona podrézujagcych: w obu pojazdach kabina pasazerska i wysokonapieciowy
akumulator pozostaty nienaruszone - zgodnie z przeznaczeniem; mozna byto otworzy¢ drzwi, a
uktady wysokiego napiecia automatycznie sie wytgczyty

e Testy zderzeniowe jasno pokazuja, ze bezpieczenstwo w Mercedes-Benz nie zalezy od rodzaju uktadu
napedowego

e . Symfonia bezpieczenstwa”: nowa kampania wykorzystuje zwolnione tempo, aby artystycznie
zwizualizowaé wspdtprace systemow bezpieczenstwa

Przeprowadzajac pierwszy na Swiecie publiczny test zderzeniowy z udziatem dwéch samochoddw w petni
elektrycznych, Mercedes-Benz wykracza poza wymogi nie tylko prawne, ale takze organizacji ratingowych.
Euro NCAP przewiduje badanie zderzenia czotowego przy uzyciu wozka o masie 1400 kg. Przdd innego
pojazdu imituje tu aluminiowa bariera o strukturze plastra miodu. Zgodnie ze specyfikacjg badany samochdd
i wozek zderzaja sie z przesunieciem (ang. overlap), przy predkosci 50 km/h. W swoim tescie zderzeniowym
Mercedes-Benz wykorzystat jednak dwa prawdziwe auta: EQA oraz EQS SUV, ktdre sg znacznie ciezsze. Ich
waga to, odpowiednio, okoto 2,2 i 3 t. Ponadto oba modele poruszaty sie z wyzsza predkoscia - kazdy z nich
osiaggnat 56 km/h, co oznaczato, ze ogdlna energia zderzenia byta znacznie wieksza niz ta wymagana przez
prawo. Rozlegte odksztatcenia pojazdéow po wypadku dla laika moga wydawaé sie niepokojace. Dla
inzynierow Mercedes-Benz oznacza to jednak, ze samochody byty w stanie skutecznie pochtonaé energie
zderzenia poprzez odksztatcenie. W rezultacie ich kabiny pasazerskie pozostaty nienaruszone, a drzwi nadal
mozna byto bez problemu otworzy¢. W sytuacji awaryjnej umozliwitoby to samodzielne opuszczenie auta
podrézujacym lub dotarcie do nich stuzbom ratowniczym. Podczas wypadku instalacja wysokiego napiecia
zarédwno w modelu EQA, jak i EQS SUV wytaczyta sie automatycznie.
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalez¢ w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.

@ oraz Mercedes-Benz sg zastrzezonymi znakami towarowymi Mercedes-Benz Group AG (Stuttgart, Niemcy).
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Test zderzeniowy przeprowadzony w centrum technologicznym ds. bezpieczenstwa pojazdéow Mercedes-Benz
w Sindelfingen ukazuje filozofie bezpieczenstwa producenta luksusowych aut w codziennym Zyciu: to
budowanie samochoddw, ktére zapewniajg ochrone nie tylko przy okreslonych scenariuszach testéw
zderzeniowych, ale takze w rzeczywistych wypadkach. Scenariusz proby przeprowadzonej z predkoécig 56 km/h
i przy 50-procentowym natozeniu czotowym odpowiada typowemu zderzeniu, do jakiego czesto dochodzi na
lokalnych drogach, na przyktad podczas nieudanego manewru wyprzedzania. Ustalona predko$¢ uwzglednia
fakt, ze w prawdziwym wypadku kierowcy probowaliby hamowac, nim dosztoby do najgorszego.

,Bezpieczenstwo jest czedcig DNA Mercedesa i jednym z naszych gtéwnych zobowigzan wobec wszystkich
uzytkownikow drég. Ochrona zycia ludzkiego nie jest dla nas kwestig uktadu napedowego. Pokazuje to nasz test
zderzeniowy z udziatem dwdch samochoddw w petni elektrycznych, ktéry swiadczy to o tym, ze wszystkie nasze
auta charakteryzujag sie réwnie wysokim poziomem bezpieczenstwa, niezaleznie od technologii ich napedu.
Ciezko pracujemy, aby zrealizowaé naszg wizje bezwypadkowe] jazdy, ktéra wykracza poza cele Wizji Zero
wyznaczone przez WHO i Komisje Regionalne ONZ. Nie chcemy wytacznie zerowej liczby ofiar $miertelnych w
ruchu drogowym do 2050 r. i zmniejszenia o potowe liczby takich ofiar oraz ciezko rannych w wypadkach do
2030 r. wzgledem roku 2020. Naszym celem do 2050 r. jest zero wypadkéw z udziatem pojazddw marki
Mercedes-Benz” - powiedziat Markus Schafer, cztonek zarzagdu Mercedes-Benz Group AG, dyrektor ds.
technologii.

Odczyty na manekinach wskazuja na niskie ryzyko odniesienia powaznych obrazen

Zaréwno EQA, jak i EQS SUV przewozity po dwa doroste manekiny - w sumie byty to trzy kobiety i jeden
mezczyzna. Analiza nawet 150 punktéw pomiarowych przypadajacych na jednego manekina wskazuje na niskie
ryzyko powaznych oraz $miertelnych obrazen. Oznacza to, ze w przypadku tak powaznego wypadku okreslone
strefy zgniotu i zaawansowane systemy bezpieczenstwa w obu pojazdach zapewniaja podrdozujacym bardzo
dobry potencjat ochrony. Cate wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa, takie jak poduszki powietrzne oraz
napinacze paséw z ogranicznikami napiecia, zadziatato zgodnie z przeznaczeniem. Test potwierdzit zatem
wyniki, ktore inzynierowie uzyskali wczesniej w licznych symulacjach komputerowych. Préby zderzeniowe
pojazdéw w ramach scenariuszy rzeczywistych wypadkdw zawsze stuzg réwniez jako ostateczne poréwnanie z
symulacjami. Co wiecej, przeprowadzony test wyraznie pokazuje, ze do wymogdw Mercedes-Benz z zakresu
bezpieczenstwa samochoddw nalezy kompatybilnos¢ (tj. interakcja struktur odksztatcen réznych pojazdow
biorgcych udziat w wypadku).

,Test zderzeniowy z udziatem dwdch aut elektrycznych, ktérego przebieg po raz pierwszy udostepniliSmy
publicznie w taki sposdb, podkresla nasze zaangazowanie w budowe najbezpieczniejszych samochoddéw na
Swiecie. Podczas tego niezwykle powaznego wypadku okazato sig, ze cztery manekiny ptci zenskiej i meskiej
mieszczg sie w ograniczeniach biomechanicznych. Potwierdza to nasze wyspecjalizowanie w zakresie
bezpieczenstwa pojazddw elektrycznych” - powiedziat prof. Paul Dick, szef ds. bezpieczenstwa pojazddéw w
Mercedes-Benz AG.

Kobiece manekiny na siedzeniu kierowcy

Kolejnym przedmiotem ustalen scenariusza testu zderzeniowego byty rodzaje manekindw, ktore eksperci ds.
bezpieczenstwa Mercedes-Benz umiescili na siedzeniach kierowcy obu pojazdow. Wybdr padt na zeriski model
Hybrid III 5. percentyl, czyli kobiecego manekina uzywanego obecnie w przemysle motoryzacyjnym do testéw
zderzenia czotowego. Odpowiada on kobiecie o wzroscie okoto 1,5 metra i wadze okoto 49 kilograméw. Wedtug
podstawowych statystyk mniejszych lub lzejszych jest tylko 5% kobiet na swiecie. Przez wiele lat Mercedes-
Benz przeprowadzat testy zderzeniowe czotowe z udziatem zenskich manekinéw w rozmiarze 5. percentyla* na
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przednim siedzeniu, tak aby projektowaé swoje systemy zabezpieczajagce z mys$lg o jak najszerszym kregu
klientow. Oceny stowarzyszen ochrony konsumentdéw, a takze rézne wymagania prawne na catym sSwiecie
obejmujg obecnie specyfikacje dotyczace testow wtasnie z takimi manekinami. Jeszcze jeden zenski manekin
5-percentylowy siedziat na fotelu pasazera EQA. Pasazerem modelu EQS SUV byt meski, 50-percentylowy
manekin Hybrid III, reprezentujgcy mezczyzne $redniego wzrostu o wadze 78 kg.

W Mercedes-Benz uzywamy kobiecych manekindw od ponad 20 lat. Nie s3 to jedynie ludzkie lalki, lecz
przyrzady pomiarowe. Przy projektowaniu sprzetu pomiarowego wage i rozmiar manekina ustala sie na
podstawie rzeczywistych ludzkich danych, przy czym Zzenski manekin odpowiada kobiecej anatomii” -
skomentowata dr Hanna Paul, dyrektor ds. technologii manekindw Mercedes-Benz AG.

Specjalna koncepcja bezpieczenstwa uktadu wysokiego napiecia

Na potrzeby swoich samochoddw elektrycznych Mercedes-Benz opracowat wielostopniowg koncepcje ochrony
uktadu wysokiego napiecia. System sktada sie z osmiu kluczowych elementdéw zapewniajacych bezpieczenstwo
akumulatora i wszystkich podzespotdéw o napieciu powyzej 60 V. Przyktadami sg tu osobne okablowanie
dodatnie i ujemne oraz samokontrolujgcy uktad wysokiego napiecia, ktory automatycznie wytgcza sie w
przypadku powaznej kolizji. W wielu przypadkach wysokie wewnetrzne standardy firmy w zakresie
bezpieczenstwa przewyzszajg wymagania prawne lub te wykorzystywane przez organizacje zajmujgce sie
ochrong konsumentéw. Mercedes-Benz po raz kolejny w imponujacy sposob udowodnit to w najnowszym tescie
zderzeniowym.

,Symfonia bezpieczenstwa” - nowa kampania w zwolnionym tempie pokazuje kolejne utamki sekund
wypadku

Nowa kampania dotyczaca bezpieczenstwa auta elektrycznych koncentruje sie na przetomowym zderzeniu
czotowym z udziatem modeli EQA i EQS SUV. Pokazuje ona kolejne utamki sekund wypadku w zwolnionym
tempie. Decydujgce znaczenie ma wtedy skoordynowana wspotpraca wszystkich systemow bezpieczenstwa,
ktére wkraczajg do akcji we wtasciwym momencie - tak, aby jak najlepiej chroni¢ zycie. Ta interakcja wszystkich
uktaddéw i koncepcji bezpieczenstwa przypomina klasyczng symfonie. Takze tutaj idealna harmonia wszystkich
sktadowych pozwala stworzy¢é co$ naprawde wspaniatego. Wtasnie dlatego nowy kampanijny film nosi tytut
,Symfonia bezpieczenstwa”. W niespotykany dotgd sposdb, niemal artystycznie wizualizuje on, jak rdzne
systemy bezpieczenstwa wspdtpracuja ze soba we wtasciwym czasie.

Film i liczne powigzane materiaty jeszcze w tym roku pojawig sie we wszystkich kanatach medidéw
spotecznosciowych Mercedes-Benz pod hashtagiem #allforsafety. Specyficzne dla poszczegdlnych kanatow
zasoby obejmujg m.in. klipy wideo, interaktywne quizy oraz informacyjny film dokumentalny na temat testu
zderzeniowego modeli EQA i EQS SUV.

Centrum technologiczne ds. bezpieczenstwa pojazdéw - jeden z najnowoczes$niejszych takich osrodkéw na
Swiecie

0Od 2016 r. Mercedes-Benz przeprowadza testy zderzeniowe w swoim nowym centrum technologicznym ds.
bezpieczenstwa pojazdéw w Sindelfingen. To jeden z najwigkszych i najnowoczesniejszych takich osrodkéw na
Swiecie. Dysponuje trzema bardzo elastycznymi torami do przeprowadzania wypadkdw, ktére prowadzg do
rozlegtej sekcji o powierzchni ponad 8000 metréw kwadratowych (90 m x 90 m). Imponujace jest rowniez
obtozenie osrodka: tylko w Sindelfingen Mercedes-Benz realizuje rocznie az 900 testéw zderzeniowych i 1700
testow z uzyciem wozka.
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Producent spod znaku tréjramiennej gwiazdy ma ponad 60 lat dodwiadczenia w przeprowadzaniu testow
zderzeniowych. W potaczeniu z analizami dokonywanymi przez wewnetrzny dziat badan nad wypadkami stanowi
to podstawe filozofii tzw. bezpieczenstwa w codziennym zyciu (ang. real-life safety). Zatozona w 1969 r.
jednostka do spraw badania wypadkdéw zajmuje sie analizowaniem zdarzen drogowych z udziatem
nowoczesnych samochoddw Mercedes-Benz. Jej celem jest zrozumienie, w jaki sposdb dochodzi do zderzen i
ktére systemy bezpieczenstwa mogtyby im zapobiec lub ograniczy¢ ich skutki.

* W statystyce medycznej percentyl jest miarg rozproszenia rozktadu statystycznego posortowanego wedtug
rangi lub wielkosci poszczegdlnych wartosci. Na przyktad jesli rozmiar 12-miesiecznego dziecka wynosi 10.
percentyl, oznacza to, ze 90% dzieci w tym samym wieku i tej samej ptci jest wiekszych, a 10% mniejszych.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedng z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na $wiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym
z wiodacych $wiatowych dostawcow wysokiej klasy samochodéw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazddw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci, posrednictwo
ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnosci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r.
wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i
zréwnowazony sposob zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowiazek. Firma koncentruje sie zatem na innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach
technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych i doskonatych pojazdéw. Mercedes-Benz nadal systematycznie inwestuje w rozwdj
efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczng przyszto$c: marka spod znaku tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do
2030r., o ile pozwola na to warunki rynkowe, przej$¢ na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”,
wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoj rozwdj w kierunku catkowicie elektrycznej, opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego
wysitki koncentruja sie rowniez na inteligentnej tagcznosci pojazddw, autonomicznej jezdzie i nowych koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje
to bowiem jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialnosci wobec spoteczenstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje
swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie, Ameryce Pétnocnej i tacinskiej,
Azji oraz Afryce. Oprécz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na swiecie (zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.),
portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz
Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spdtka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa
zatrudniata okoto 170 000 pracownikéw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazdéw. Jej przychody wyniosty 150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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