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Pojazd badawczy ESF 2019 prezentuje nowe idee informacja prasowa
bezpieczenstwa Mercedes-Benz — z mysla o nowej
mobilnosci 18 grudnia 2019 .

Stuttgart. Elektryczne uklady napedowe oraz jazda w petni
zautomatyzowana to kluczowe rozwigzania techniczne, jesli chodzi
o mobilnos¢ przysztosci. Wplyna one na wymagania dotyczace
samochodowego bezpieczenistwa. Po pierwsze, znacznie bardziej
elastyczne pozycje podrozujagcych w kabinie takich pojazdéw beda
wymaga¢ odmiennych form ochrony w razie wypadku. Po drugie,
gtéwnymi czynnikami akceptacji pojazdow samojezdnych beda empatia
i zaufanie wszystkich uczestnikéw ruchu — musza byé oni w stanie
intuicyjnie rozpoznaé, co zamierza zrobi¢ pojazd, ktéry porusza sie
w sposob petni zautomatyzowany. W wielu sytuacjach jego kierowca nie
bedzie mégt bowiem tego zakomunikowaé. Eksperymentalny pojazd
badawczy ESF 2019 kontynuuje tradycje swoich poprzednikow
i prezentuje idee, nad ktérymi pracuja eksperci Mercedesa ds.
bezpieczenstwa. Niektore sposréd kilkunastu zastosowanych w nim
innowacji sa zblizone do produkcji seryjnej, a inne to wizje siegajace

daleko w przysztos¢.

ESF 2019 bazuje na nowym Mercedesie GLE, oferuje funkcje jazdy
zautomatyzowanej i dysponuje hybrydowym zespotem napedowym typu
plug-in. Zaprezentowano go 10 lat po poprzednim pojezdzie badawczym
z serii ESF — ESF 2009. | podobnie jak poprzednik, pod pewnymi wzgledami
ESF 2019 zapowiada rozwigzania, ktore trafig do produkcji, pod innymi
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prezentuje wizje na przysztos¢, a jeszcze w innych aspektach stanowi
przedmiot dyskusji i narzedzie do dalszej poprawy bezpieczenstwa w ramach

bogatej tradycji Mercedes-Benz.

,Bezpieczenstwo jest czeScig DNA marki Mercedes-Benz. Poczawszy od lat
70. XX wieku, dzieki naszym eksperymentalnym pojazdom bezpieczenstwa
z rodziny ESF, wielokrotnie udowodnilismy, ze nie brakuje nam w tej
dziedzinie pomystow. ESF 2019 reprezentuje mobilno$¢ jutra i przedstawia
szerokg game innowacji, ktore obecnie badamy i rozwijamy. | juz moge
powiedziec, Ze niektore z tych funkcji sq bardzo zblizone do produkcji seryjnej”

—mowi Ola Kallenius, prezes zarzadu Daimler AG i szef Mercedes-Benz Cars.

,Bezpieczenstwo nadal pozostaje naszg podstawowg wartoscig marki® —
dodaje prof. Rodolfo Schoneburg, szef centrum bezpieczenstwa,
wytrzymato$ci i ochrony antykorozyjnej pojazdéw Mercedes-Benz Cars.
,Funkcje jazdy zautomatyzowanej majg ogromng zalete - dzieki nim
w przysztosci bedzie dochodzi¢ do mniejszej liczby wypadkow z powodu btedu
kierowcy. Jednak pojazdy w petni zautomatyzowane i pozbawione kierowcy
rowniez muszg poradzi¢ sobie z fizycznymi ograniczeniami. A przez wiele lat
bez watpienia bedziemy mieli do czynienia z mieszanym ruchem skfadajacym

Sie zardwno z pojazdow zautomatyzowanych, jak i niezautomatyzowanych”.

Kilkanascie innowaciji: wigksza ochrona pasazeréw i innych uczestnikow
ruchu

Oto przeglad kluczowych rozwigzan technicznych ESF 2019:
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+ Wszechstronne bezpieczenstwo kierowcy: gdy ESF 2019 porusza sie
w trybie w petni zautomatyzowanym, kierownica i zestaw pedatéw zostajg
schowane celem zmniejszenia ryzyka odniesienia obrazen podczas
ewentualnego wypadku. Wieksza elastycznos¢ wnetrza wymaga nowych
pomystow w zakresie systemdw ochronnych (pas zintegrowany z siedziskiem)
i alternatywnego miejsca montazu poduszek powietrznych (poduszka
powietrzna kierowcy znajduje sie w desce rozdzielczej, a poduszka boczna
zostata zintegrowana w boczku fotela). ESF 2019 proponuje roéwniez
rozwigzania przydatne w manualnym trybie jazdy: specjalne osSwietlenie
w ostonie przeciwstonecznej ma witalizujgce dziatanie i moze pomaoc kierowcy
zachowac czujno$¢ na drodze.

« Komunikacja z otoczeniem: aby ludzie zyskali zaufanie do
zautomatyzowanego pojazdu, muszg by¢ w stanie natychmiast i intuicyjnie
rozpoznac, jakie sg jego zamiary. Z tego powodu czujniki ESF 2019 nie tylko
monitorujg ruch uliczny i komunikujg sie¢ z otoczeniem we wszystkich
kierunkach, ale mogq tez ostrzega¢ innych uzytkownikéw ruchu. Pojazd
wyposazono réwniez w rewolucyjne reflektory DIGITAL LIGHT, z praktycznie
nieo$lepiajacymi Swiattami drogowym w jakosci HD i rozdzielczo$cig ponad 2
min pikseli.

* Bezpieczenistwo dzieci: w ramach koncepcji fotelika dzieciecego PRE-
SAFE® Child w obliczu wypadku nastepuje zapobiegawcze napiecie pasa
bezpieczenstwa i wysuniecie bocznych elementéw chronigcych przed
skutkami uderzenia. Napigcie pasa sprawia, ze dziecko jest mocniegj
i doktadniej przytrzymywane w foteliku, a to znacznie zmniejsza dziatajace na
nie obcigzenia. Fotelik oferuje réwniez funkcje monitorowania parametréw

zyciowych dziecka.
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+ Zabezpieczanie miejsc, w ktorych doszio do niebezpiecznej sytuaciji:
ESF 2019 pokazuje, w jaki sposéb mozna lepiej zabezpieczy¢ miejsca
wypadkow lub awarii — dzieki innowacjom takim jak zrobotyzowany trojkat
ostrzegawczy, ktory po zdarzeniu drogowym automatycznie wytania sie z tytu
pojazdu i ustawia na poboczu drogi. Inne pomysty to trojkat ostrzegawczy,
ktéry rozktada sie na dachu pojazdu, oraz tylne okno petnigce funkcje
powierzchni komunikacyjne;.

* Nowe funkcje PRE-SAFE®:. PRE-SAFE® Curve wykorzystuje napinacz
pasow bezpieczenstwa do ostrzezenia kierowcy, Zze prawdopodobnie
niewfasciwie ocenit najblizszy zakret, a Swiatta boczne PRE-SAFE® z powiokg
elektroluminescencyjng  mogq  ,unieszkodliwic®  sytuacje  potencjalnie
niebezpieczne. Z kolei PRE-SAFE® Impulse Rear moze zwigkszy¢ ochrong
podrézujgcych ESF 2019 i innych uczestnikow zdarzenia drogowego na koricu
korka.

+ Bezpieczenstwo i wygoda podrézowania z tytu: innowacyjna tylna
poduszka powietrzna ma niespotykana, rurowg konstrukcje i wykorzystuje
nowg, specjalng koncepcje nadmuchiwania. ESF 2019 wprowadza tez szereg
pomystow, dzieki ktérym pasazerowie tylnych siedzen mogg by¢ skuteczniej
motywowani do zapinania paséw bezpieczenstwa (podajniki pasow,
podswietlane klamry, klamry USB oraz funkcja ogrzewaniu pasa).

+ Aktywne bezpieczenstwo: rozbudowany aktywny asystent hamowania
(Active Brake Assist) zapewnia dodatkowg ochrone, szczegolnie
w potencjalnie niebezpiecznych sytuacjach drogowych z udziatem
niechronionych uzytkownikami drdg. Podczas skretu wykrywa on pieszych
i rowerzystow poruszajgcych sie réwnolegle do pierwotnego kierunku jazdy.

Jesli kierowca nie zareaguje na ostrzezenia, nastepuje autonomiczne
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hamowanie. Gdy wystapi ryzyko kolizji z ruchem poprzecznym podczas
skrecania lub przekraczania drogi, system zapobiega takze ruszeniu
z miejsca. Z kolei system ochrony pieszych 360° ostrzega i pomaga podczas
parkowania i manewrowania w obliczu ryzyka kolizji z niechronionymi
uzytkownikami drég (pieszych, rowerzystow), wigcznie z autonomicznym

hamowaniem.

Filozofia ,Real Life Safety”: wyciaganie wnioskow z historii
rzeczywistych wypadkow

Czotowa pozycja Mercedes-Benz w pracach rozwojowych nad
bezpieczenstwem wszystkich uczestnikdw ruchu to miedzy innymi zastuga
bazowania na scenariuszach rzeczywistych wypadkow. Ta filozofia, nazwana
,Real Life Safety”, obejmuje nie tylko symulacje i testy zderzeniowe, wymogi
prawne oraz publikowane rankingi, ale takze surowe wewnetrzne przepisy
bezpieczenstwa, ktore w wielu przypadkach znacznie wykraczajg poza normy
prawne lub wymogi organizacji oceniajacych. Co wiecej, od 50 lat eksperci
Mercedesa badajg powazne wypadki z udziatem aktualnych modeli z gwiazda.
Na tej podstawie wyciagaja wnioski, ktére uwzgledniajg przy projektowaniu

nowych pojazdow.

Budowa ESF 2019: pokonanie systemowych limitow w imie
bezpieczenstwa przysztosci

Decyzja o zaprezentowaniu kolejnego pojazdu ESF - 10 lat po premierze ESF
2009 — zapadta w 2017 r. Tym razem decydujaca byta $wiadomos¢, ze postep
techniczny i perspektywa zautomatyzowanej jazdy zmieniajg wymagania co

do samochodowego bezpieczenstwa. Podobnie jak pierwsza fala
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eksperymentalnych pojazddéw bezpieczenstwa stanowita odpowiedz na
masowg motoryzacje w latach 60. oraz rosngcg wowczas liczbe wypadkow,
tak najnowszy ESF reprezentuje mobilno$¢ jutra i demonstruje nowe
koncepcje zwigzane z automatyczng jazda. Jednoczesnie jak zawsze jest
swego rodzaju ,reklamg’ postepu w zakresie badan i rozwoju
samochodowego bezpieczenstwa. ESF 2019 prezentuje nie tylko
wykraczajace daleko w przysztos¢ innowacje Mercedesa z zakresu
bezpieczenstwa, ale takze projekty, ktére obecnie sg w fazie przygotowan do

produkcji seryjnej.

Jakie powinny by¢ systemy bezpieczenstwa w pojezdzie zautomatyzowanym,
ktory porusza sie w ruchu mieszanym, w warunkach zmieniajacej sie
infrastruktury i obok réznie wyposazonych pojazddw - czasem
zautomatyzowanych, a czasem kontrolowanych przez kierowce? Ktore
klasyczne systemy bezpieczenstwa biernego nalezy zmodyfikowac? Jakie
dodatkowe, nowe mozliwosci zapobiegania wypadkom i fagodzenia ich

skutkéw pozwala zrealizowa¢ mozliwo$¢ zautomatyzowanej jazdy?

Takie pytania ilustrujg zmiany w wymaganiach dotyczacych bezpieczenstwa
od czasu, gdy 60 lat temu Mercedes-Benz przeprowadzit pierwsze
systematyczne testy zderzeniowe. W epoce Béli Barényiego, inzyniera
Mercedesa odpowiedzialnego za szereg kluczowych innowacji z zakresu
bezpieczenstwa biernego, gtéwny nacisk ktadziono na ochrone podrézujgcych
w czasie wypadku. Wraz z rozwojem uktadow ABS, ESP® i wspodtczesnych
systemdw wspomagajacych — z perspektywg jazdy zautomatyzowanej — coraz

wiekszego znaczenia nabiera zapobieganie wypadkom. Kolejny decydujacy
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aspekt pojawit sie wraz z pojazdami zdolnymi do zautomatyzowanej jazdy: jak

samochod moze sig komunikowac i wspotpracowac z otoczeniem?

Wiosng 2017 r. ruszyly prace nad potgczeniem pomystow przedstawionych
pozniej w ESF 2019. Obejmowaty one projekty rozwijane od lat i koncepcje

zupetnie nowe, ktdre byty wowczas tylko szkicami na papierze.

Wiele zastosowan: pojazd badawczy i narzedzie rozwojowe jednocze$nie
ESF 2019 sygnalizuje, ze celem Mercedes-Benz jest dalsza poprawa
bezpieczenstwa pojazdow w warunkach mobilnosci jutra. Podczas
opracowywania nowych przepiséw, norm i procedur testowych regularnie
rodzg sie rézne szczegdtowe pytania. ESF zapewnia inzynierom podstawe do
dyskusji i odpowiednig platforme — wskazuje, gdzie lezg problemy i co jest
wazne przy ich rozwigzywaniu, nawet jesli np. nie wszystkie czujniki sg w petni
dojrzate technicznie. A w niektérych aspektach uwzglednionych w konstrukcji

ESF 2019 dyskusja ta dopiero sie rozpoczeta.

Do typowych funkcji ESF 2019 nalezg m.in. kierownica i zestaw pedatow
z mozliwo$cig schowania, tak aby w zautomatyzowanym trybie jazdy uzyskac
wiecej przestrzeni. Przy okazji znacznie zmniejsza to ryzyko urazéw konczyn
dolnych podczas ewentualnego zderzania. Z drugiej strony bardzie]
zrelaksowana pozycja siedzenia kierowcy powoduje zmiang jego pofozenia
w stosunku do poduszki powietrznej. Czy powinno to skutkowa¢ modyfikacjg
wymagan w przysztych przepisach i ocenach testow — najlepiej omowi¢ na

przyktadzie rzeczywistego pojazdu.

Mercedes-Benz Polska, Dziat PR, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa
Mercedes-Benz - Marka Daimler AG

Strona 7



W zwigzku z tym ESF 2019 jest pod pewnymi wzgledami zapowiedzig tego, co
ma nadej$¢, pod innymi prezentuje wizje przysziosci, a jeszcze w innych
aspektach stanowi przedmiot dyskusji i narzedzie do dalszej poprawy

bezpieczenstwa w ramach bogatej tradycji Mercedes-Benz.

Fakty i liczby dotyczace ESF 2019:

* Liczba dodatkowo zainstalowanych diod LED: 228 w obudowach czujnikdéw
1 49 152 w przednim panelu

+ Catkowita waga czes$ci wyprodukowanych za pomocg druku 3D: ok. 7 kg

* Powierzchnia laminowanego wtékna weglowego: ok. 18 m?

* Powierzchnia skéry nappa: ok. 24 m?

+ Catkowita dlugo$¢ pomaranczowej nici uzytej celem wykonania przeszyc:
ok.45m

Historia modeli ESF: od badan az do produkciji seryjnej

Wraz z pojazdem badawczym ESF 2019 firma Mercedes-Benz kontynuuje
swojq dtugq tradycje. Na potrzeby konferencji ESV na temat samochodowego
bezpieczenstwa, odbywajacych sie w latach 1971-1975, eksperci Mercedesa
zbudowali ponad 30 pojazdéw eksperymentalnych i poddali je testom
zderzeniowym. Cztery z nich — ESF 5 i ESF 13 (oba oparte na serii W 114)
oraz ESF 22 i ESF 24 (oba oparte na Klasie S seri W116) — zostaty

przedstawione publicznoci.

Pierwszym pojazdem ESF od wielu lat i bezposrednim poprzednikiem ESF
2019 byt ESF 2009, zaprezentowany 15 czerwca 2009 r., podczas 21.
konferencji ESV w Stuttgarcie. Liczne innowacje ESF 2009 zdazyty trafi¢ do
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produkciji seryjnej, np. poduszka powietrza w pasie bezpieczenstwa, dostepna
w Klasach E i S, PRE-SAFE® Impulse Side (Klasa E, CLS i GLE) czy aktywny
asystent $wiatet drogowych Plus (Active High Beam Assist Plus), oferowany

dla wielu serii modelowych Mercedes-Benz.

Kontakt:

Tomasz Mucha

e-mail: tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 31272 22
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