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Ewolucja — w teorii i w praktyce: 30 lat temu
zadebiutowat Mercedes-Benz 190 E 2.5-16 Evolution
Il

e Sportowy sedan o wysokich osiagach jako flagowy wariant
w rodzinie kompaktowych modeli Mercedes-Benz

e Homologowany pojazd o mocy 173 kW (235 KM) stanowit baze dla
wyscigowych aut turystycznych DTM

e Premiera w Genewie w marcu 1990 r.

o Powstaly 502 egzemplarze, wszystkie z metalicznym niebiesko-

czarnym lakierem

Stuttgart. Imponujaca premiera sprzed 30 lat: w 1990 roku Mercedes-
Benz zaprezentowat sportowego sedana o wysokich osiggach - 190 E
2.5-16 Evolution Il z serii modelowej 201. Byt on dopuszczong do ruchu
wersja wyscigowego samochodu DTM o tej samej nazwie. Limuzyna
powstata w niewielkiej partii zaledwie 502 egzemplarzy, a kazdy z nich
miat metalizowany niebiesko-czarny lakier. Znak rozpoznawczy: potezne

tylne skrzydto, zaprojektowane z mysla o startach w wyscigach.

Kompaktowy samochéd sportowy: 190 E 2.5-16 Evolution Il 0 mocy 173
kW (235 KM) zmienit publiczne postrzeganie ,Baby Benza”. Ten sportowy
woz, przez fanow czesto nazywany po prostu ,EVO 17, 30 lat temu ostatecznie
przypieczetowat ambicje cenionej serii modelowej 201 w segmencie aut o

wysokich osiggach. Jego status miat tez odzwierciedlenie w cenniku: EVO I
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kosztowat co najmniej 115 259,70 DM (marek niemieckich), podczas gdy 190
E 1.8 (80 kW/109 KM) byt dostepny za mnigj niz jedng trzecig tej ceny.

Targowy debiut: 190 E 2.5-16 Evolution |l zadebiutowat publicznie podczas
salonu samochodowego w Genewie, odbywajacego sie w dniach 8-18 marca
1990 r. Rok wczes$niej Mercedes-Benz zaprezentowat wariant 190 E 2.5-16
Evolution (tzw. EVO 1), rdwniez zbudowany jako drogowa wersja wyscigowego
auta turystycznego DTM. Aby spetni¢ wymagania tej specyfikacji, nalezato
zbudowac co najmniej 500 egzemplarzy danego modelu. Za baze stuzyt

Mercedes-Benz 190 E 2.3-16, wprowadzony na rynek w 1984 r.

Naped: 4-cylindrowy silnik M 102 o0 mocy 173 kW (235 KM) powstat jako
rozwiniecie jednostki EVO I, pod kierunkiem szefa dziatu rozwoju silnikdw
doktora Jorga Abthoffa oraz jego wspétpracownikow — Ridigera Herzoga,
Daga-Haralda Huttebrauckera i Rudolfa Thoma. Jednostka miata krotszy skok
ttoka (82,8 mm) i wigksza Srednice cylindra (97,3 mm) niz motor wersji 190 E
2.5-16. Do standardowego wyposazenia trafity dwa metalowe katalizatory.
Maksymalna predko$¢ obrotowa silnika (ograniczona) wynosita teraz 7700
obr./min — to m.in. zastuga Izejszych korbowodéw, czterech zamiast o$miu
przeciwciezarow watu korbowego i zmianie napedu watka rozrzadu

(z tancucha rolkowego typu duplex na typ simplex).

Tylne skrzydto: efektowny tylny spojler sprawiat, ze EVO Il byt
prawdopodobnie jednym z najbardziej przyciggajacych wzrok seryjnych
samochodow Mercedes-Benz od czaséw 300 SL ,Gullwinga” (W 198) z 1954

r. ,Pudetkowate” skrzydto zostato opracowane przez inzyniera ds.

Mercedes-Benz Polska, Dziat PR, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa
Mercedes-Benz - Marka Daimler AG

Strona 2



Strona 3

aerodynamiki Rudigera Faula (oddziat rozwojowy Mercedes-Benz w
Sindelfingen) wspdlnie z profesorem Richardem Lapplem z politechniki

w Stuttgarcie. Aby zoptymalizowacé stabilizujgcy docisk tylnej osi, gérna
poprzeczka spojlera otrzymata sktadang klape. Pochylenie jego dolnej czesci
mozna byto regulowac, a przedni spojler — ustawia¢ wzdtuznie w dwdch

pozycjach.

Pakiet sportowy: z myslg o wyscigach DTM modyfikacje EVO Il obejmowaty
dodatkowe usztywnienia nadwozia i wigksze 17-calowe kota. Zabiegi
aerodynamiczne zapewnity dodatkowa site docisku w porownaniu do EVO I
maksymalny docisk tylnej osi EVO Il dzieki zastosowaniu spojlera wynosit 57,1

kg. Z przodu siegat 21,2 kg.

Silnik — wielki finat: jednostki stosowane w pojazdach DTM pochodzity od
rzedowych 4-cylindrowych silnikéw stosowanych w autach seryjnych, jednak
ich moc zostata zwigkszona z 173 kW (235 KM) w ,drogowym” EVO Il do 274
kW (373 KM). Byt to ostatni motor DTM zaprojektowany w dziale rozwoju

silnikéw Mercedes-Benz: od tamtej pory zajmowato sie tym AMG.

Pochwaly krytykéw: EVO Il spotkat sie z pozytywnymi opinii branzowej
prasy. Dziennikarz ,Automobil Revue”, wydanie z 23 sierpnia 1990 r., pisat:
,Nawet po dotarciu do limitow przyczepnosci ten 4-drzwiowy samochod
sportowy wykazuje neutralng w duzej mierze charakterystyke nadsterownosci
I podsterownosci — a zmiany obcigzenia praktycznie nie majg na to wptywu.
EVO Il mozna celowo wprowadzic w fatwo kontrolowang nadsterowno$c”.

W magazynie motoryzacyjnym ,auto motor und sport’, w wydaniu z 15/1990,
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napisano: , 190 E 2.5-16 to prawdziwa »maszyna typu g« (nawigzanie do
przecigzen — przyp. thum.), i to najlepszego gatunku, oraz zdecydowanie
najbardziej zwrotny Mercedes. Zmigkczone zawieszenie zapewnia przy tym
poziom komfortu, ktéry rzeczywiscie mozna mierzy¢ wedfug standardéw
Mercedesa, zadziwiajgcy jak na limuzyne zaprojektowang do bardzo aktywnej

jazdy’.

Sukcesy sportowe: wyscigowe auta turystyczne DTM bazujace na 190 E 2.5-
16 Evolution Il w petni spetnity poktadane w nich oczekiwania. Swoj
wyscigowy debiut EVO Il $wietowat 16 czerwca 1990 r. na pdtnocnej petli toru
NUrburgring. Podczas ostatniego wyscigu DTM tamtego sezonu, 15
pazdziernika 1990 r. na Hockenheimringu, EVO Il startowaty juz wszystkie
fabryczne zespoty. Pierwsze zwyciestwo za kierownicg tego modelu odniost
Kurt Thiim, 5 sierpnia 1990 r., w pierwszym wyscigu na lotnisku w Diepholz.
W 1991 r. Klaus Ludwig zajat EVO Il drugie miejsce w serii DTM, a rok poznie;
zdobyt juz mistrzostwo kierowcdw DTM — przed Kurtem Thiimem i Berndem
Schneiderem. W sezonie 1992 kierowcy Mercedesa dzieki EVO Il zwycigzyli
w 16 z 24 wyscigéw DTM.
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