Mercedes-Benz

120 lat rozwoju kierownic w Mercedes-Benz

Od prostego rumpla do nowoczesnego centrum
dowodzenia

Stuttgart. Latem 2020 r.
w Klasie E zadebiutuje
nowa, kompleksowo
zdigitalizowana  generacja
kierownic  Mercedes-Benz.
W jej obrecz wbudowano

dwustrefowa mate

sensoryczna, ktora wykrywa,
czy dionie kierowcy obejmuja kierownice. Réwniez panele dotykowe
umieszczone w ramionach wykorzystuja sygnaty cyfrowe. Pierwszy krok
w kierunku nowoczesnej kierownicy Mercedesa 120 lat temu wykonato
o6wczesne przedsiebiorstwo Daimler-Motoren-Gesellschaft, odchodzac
od prostej korby lub drazka kierowniczego na rzecz znacznie bardziej
funkcjonalnej kierownicy. Z czasem doprowadzito to do stworzenia
nowoczesnego centrum dowodzenia, ktore pozwala kierowcy na
precyzyjne  kierowanie, a jednoczesnie = umozliwia  prosta
i bezpieczng obstuge wielu systeméw z zakresu komfortu oraz

wspomagania bezpieczenstwa.

Inzynierowie i projektanci pracujq ramie w ramie¢ — i skupiajg sie na
dopracowaniu kazdego szczegdtu. Przyktad? O tym, jak eleganckg forme

moze przybra¢ dana powierzchnia, decyduje kazdy milimetr ptytki drukowane;.
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Chodzi przede wszystkim o wyglad oraz o wrazenia dotykowe. ,Design
kierownicy to odrebny Swiat i bardzo szczegdlne wyzwanie, czesto
niedoceniane” - mowi Hans-Peter Wunderlich, dyrektor kreatywny ds.
projektowania wnetrz w Mercedes-Benz, ktdry projektowaniem kierownic
zajmuje sie od okoto 20 lat. ,Kierownica jest oprocz fotela jedynym
komponentem pojazdu, z ktorym mamy intensywny kontakt fizyczny. Pod
palcami wyczuwamy drobiazgi, ktorych zwykle nie dostrzegamy. JeSli
przeszkadzajg nam jakie$S chropowatosci albo kierownica nie lezy dobrze
w dfoniach, mamy zte wrazenia. Te wrazenia dotykowe Sg przesytane do
mozgu jako informacje zwrotne i okreSlajg, czy podoba nam sie caty
samochod”. Emocjonalne potaczenie z autem rodzi sie za sprawg zmystu

dotyku.

Pierwsze samochody - zadnej
kierownicy
Pierwszy samochéd na  $wiecie,

opatentowany przez Carla Benza

w 1886 r., nie miat bez kierownicy,
podobnie jak pojazd zaprojektowany przez Gottlieba Daimlera i Wilhelma
Maybacha w 1889 r. Wyposazono je tylko w prostg dzwignie lub korbe. W
tamtym czasie kierowcy powozow byli bowiem przyzwyczajeni, ze aby
kierowa¢ konie w pozadanym kierunku, nalezato ciggna¢ prawg lub lewg

wodze.
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Pierwsza kierownica zadebiutowata w 1894 r., podczas pierwszego na

swiecie wyscigu automobili

- Za wynalazce
kierownicy uwaza sie
francuskiego  inzyniera
Alfreda Vacherona.

. Podczas pierwszego na

| swiecie wyscigu
S~ = samochodowego -
z Paryia do Rouen, organizowanego w lipcu 1894 r. — w swoim pojezdzie
Panhard & Levassor, napedzanym silnikiem Daimlera, zamiast zwykfej
dzwigni zamontowat on kierownice. | osiggnat zamierzony cel — zyskat lepszg
kontrole nad pojazdem, poniewaz ruchy skretu przednich két mozna byto
,foztozy¢” na kilka obrotow kolumny kierownicy. Zapewnito to precyzyjniejsze
prowadzenie, a tym samym pozwolito osigga¢ wyzsze predkosci jazdy.

Chociaz Francuz zajat dopiero 11. miejsce, kierownica zwyciezyta.

Mercedes Simplex z pochylong
kolumna kierownicy i funkcjami
sterowania silnikiem

W 1900 r. firma Daimler-Motoren- S
Gesellschaft wyposazyta it
w kierownice swo6j samochdd <
wyscigowy Phoenix. W tym przypadku kolumna kierownicy zostata pochylona,
co znacznie utatwito uzytkowanie. Kazdy jej ruch wymagat jednak duzego

wysitku. W modelach Mercedes Simplex wprowadzonych na rynek w 1902 r.
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na kierownicy znajdowaty sie dodatkowe dzwignie, ktore stuzyty do regulacji

podstawowych funkcji silnika, np. zaptonu i mieszanki paliwowo-powietrzne;.

= Od lat 20. do 40. XX wieku: duza

kierownica z pierscieniem klaksonu

v, Dalszy rozwdj silnikow sprawiat, ze
dzwignie recznej regulacji mieszanki
| zaptonu powoli stawaty sie zbedne. Do
dzi§ kierownice oferujg jednak inng
N\ funkcje, stosowang od pierwszych dni
istnienia  samochodu - klakson. Ta najprostsza forma ,komunikacji”
z otoczeniem rozpoczeta sie od klaksonu zamontowanego w obreczy
kierownicy, a nastepnie przyjeta postac przycisku na piascie. Piercien
klaksonu na ramionach kierownicy zadebiutowat w latach 20. ubiegtego

stulecia i utrzymat si¢ az do lat 70., stajac sie coraz cienszym.

W 1949 r. pierscien klaksonu przejgt takze funkcje uruchamiania
sygnalizatoréw skretu lub kierunkowskazéow. W tym celu wystarczyto go
obrécic, a z karoserii wysuwato sie okoto 20-centymetrowe ramie wskazujace
kierunek jazdy. PoOzniej ramiona zostaly zastgpione  migajacymi,

pomaranczowymi lampkami.
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Lata 50.: debiut kolumnowej
dzwigni zmiany biegow
i wspomagania kierownicy

W latach 50. kierownica stata sie
jeszcze  wazniejszym interfejsem
miedzy samochodem a kierowcg -
jako centrum sterowania nowymi
funkcjami  komfortu. W 1951 r.
w modelach 300 ,Adenauer” (W 186)
i 220 (W 187) Mercedes-Benz wprowadzit dzwignie zmiany biegow

zamontowang na kolumnie kierownicy, co poprawiato komfort podrézowania
kierowcy i pasazera z przodu. Zdecydowano si¢ na ten krok, poniewaz
w tamtych czasach przednie siedzenia zazwyczaj miaty posta¢ kanapy, ktéra
mogta pomiesci¢ trzy osoby. Do lat 70. dzwignia zmiany biegow przy
kierownicy byta czesto stosowang metodg sterowania przektadnig. Mercedes-
Benz powrdcit do niej w 2005 r. wraz z dzwignig DIRECT SELECT, ktéra
pozwolita ,uwolIni¢” konsole Srodkowg i wykorzysta¢ jg do innych celow.
O kolejng funkcje kierownica wzbogacita si¢ w 1955 r. — byta to dzwignia do
,migania” reflektorami. Sam uktad kierowniczy czesto byt jednak meczacy
w uzytkowaniu, pomimo duzego przetozenia i duzej Srednicy wienca. Z tego
powodu w 1958 r. w limuzynach 300 Mercedes-Benz wprowadzit

wspomaganie kierownicy.
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Lata 60.: bezpieczna kierownica
pozwolita  zmniejszyé¢  ryzyko
obrazen

;f W 1959 r.  Mercedes-Benz
~ zrewolucjonizowat  motoryzacyjng
inzynierig, szczegoinie w zakresie

ochrony przed wypadkami,

b
N

Model t'e'; by’f pierwszym na Swiecie pojazdem korzystajagcym ze
zintegrowanej koncepcji bezpieczenstwa, na ktorg sktadata sie usztywniona
kabina pasazerska, strefy zgniotu, nowa bezpieczna kierownica z duza,
odksztatcalng ptyta, ktéra zmniejszata ryzyko obrazen w przypadku kolizj,
a takze famana, cofnieta kolumna kierownicy. Pozwolito to na uniknigcie
ryzyka powaznych obrazeh podczas zderzenia czotowego z powodu
przesuniecia sie kolumny w kierunku kierowcy. Aby dodatkowo zwiekszy¢
poziom bezpieczenstwa, Mercedes-Benz wprowadzit opatentowany uktad
kierowniczy z teleskopowg kolumna, ktory stat sie standardem w catej gamie

samochoddéw osobowych z gwiazdg w 1967 r.

Co wiecej, w 1959 r. w ,Skrzydlaku” i ,Pontonie” zadebiutowata pierwsza
zespolona  dzwignia przy  kierownicy, odpowiadajgca za funkcje
kierunkowskazdéw i sygnatow Swietinych. W 1963 r. wzbogacono jg o funkcje
wycieraczek i spryskiwaczy. Wcze$niej wycieraczka przedniej szyby byla

aktywowana za pomocg przetacznika pociggowego u gory tablicy rozdzielczej.
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Lata 70. i 80. XX wieku: wszystko

koncentruje sie na bezpieczenstwie

¢ Czteroramienna bezpieczna kierownica,
wprowadzona w 1971 r. wraz z roadsterem 350
SL, dzieki duzej tapicerowanej powierzchni

@ 2z tlumikiem uderzen zapewniata jeszcze lepsza

ochrone wczés 'ypykadkéw. Ramiona zapewniaty obreczy odpowiednie

podparcie — w przypadku kolizji pochtaniaty sity i przekazywaty je w taki
sposdéb, ze wieniec nie mogt sie zlamac. Pierscien klaksonu zastgpiono

przyciskiem pos$rodku kierownicy.

1975: pierwszy tempomat

W grudniu 1975 r. Mercedes-Benz 450 SEL 6.9 — jako jeden z pierwszych
samochodéw — zostat standardowo wyposazony w tempomat. Pierwszy na
Swiecie radarowy system kontroli odlegtosci DISTRONIC, ktdry utrzymuije staty

dystans od poprzedzajgcego pojazdu, miat swojg Swiatowg premiere w 1998

r., rowniez w Klasie S (seria 220).

1981: pierwsza poduszka powietrzna

Nieustanne dazenie do jak najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa doprowadzito
do  kolejnej  decydujacej  zmiany
w  konstrukcji  kierownicy. W 1981 r.,
w Klasie S (seria 126), wprowadzono

pierwszg poduszke powietrzng dla

kierowcy. Za ostong zamontowano nowy
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system ochronny, ktory zapewniat niespotykany dotad standard
bezpieczenstwa w obliczu kolizji. Inzynierowie byli zadowoleni, ale projektanci
rwali sobie wiosy z gtowy — poczatkowo poduszki powietrzne miaty znaczne
rozmiary, wiec ich ostona musiata by¢ odpowiednio duza. Z czasem udato sie
jednak sktada¢ prozniowa poduszke powietrzng w taki sposob, by byta coraz
mniejsza, a designerzy zyskali wiecej swobody. W 1992 r. poduszka
powietrzna dla kierowcy stata sie standardowym wyposazeniem wszystkich
modeli osobowych Mercedesow. Poduszka powietrzna pasazera dotaczyta do
niej 2 lata pozniej. Powietrzny worek w kierownicy napetnia si¢ do Srednicy
720 milimetrow i objetosci 64 litrbw w ciggu 30 milisekund po uderzeniu.
,Dzisiaj dysponujemy najbardziej kompaktowgq poduszkg powietrzng na rynku”

— mowi Marcus Fiege, dyrektor ds. rozwoju kierownic w Mercedes-Benz.

1998: pierwsza kierownica wielofunkcyjna

Kolejng techniczng rewolucje stanowita kierownica  wielofunkcyjna,
wprowadzona na rynek w 1998 r. wraz z systemem COMAND (Cockpit
Management and Data — Zarzadzanie kokpitem i dane). W tym przypadku
dogtebnego przemyslenia wymagata nie tylko mnogos¢ funkcji pojazdu, ale
takze rozwdj nowych urzadzen z zakresu informacji, nawigacji i rozrywki.

Istotnym celem przy opracowywaniu Klasy S z serii 220 byto odcigzenie
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kierowcy, tak aby mogt on skoncentrowac si¢ na najwazniejszych kwestiach:
sytuacji na drodze i wrazeniach z jazdy. Dzieki nowej, standardowe;
kierownicy wielofunkcyjnej byt w stanie obstugiwaé wiele systeméw i mogt
wywotywaé wazne informacje za jednym dotknieciem kciuka. Po raz pierwszy
kierownice potgczono z radiem, telefonem i wySwietlaczem posrodku zestawu

wskaznikow, ktory oferowat nawet 8 gtéwnych widokéw menu.

2005: ponowne wprowadzenie dzwigni zmiany biegéw przy kierownicy

W 2005 r. zadebiutowaty nowe generacie Klasy M i Klasy S
z przeprojektowanymi  kokpitami:  dzwignia  automatycznej  skrzyni
powedrowata z konsoli $rodkowej na kolumne kierownicy. Nowy wybierak
przetozen DIRECT SELECT pozwolit na wygospodarowanie dodatkowej
przestrzeni migdzy kierowca a pasazerem z przodu i jeszcze bardziej utatwit
obstuge. Dodatkowe przyciski zmiany biegéw na kierownicy umozliwity reczng
preselekcie siedmiu  przefozen; dzieki temu wydajnos¢ szescio-
i o$miocylindrowych silnikéw mozna byto optymalnie wykorzysta¢ w kazdej
sytuacji na drodze. Od 2008 r. roadster SL byt dostepny ze sportowa skrzynig
biegow 7G-TRONIC z topatkami zmiany biegow przy kierownicy.
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Od wielokata do okragtego ksztattu z ,,plynacymi” ramionami

Nowe funkcje sprawity, ze w kierownicy znalazto sie coraz wiecej przewodow,
ptytek drukowanych i czujnikow. Aby pomiesci¢ je wraz z poduszkg
powietrzng, kierownice z przetomu lat 90. i 2000. byty doS¢ masywne.
Z czasem ich design stat sie jednak smuklejszy. Ostona poduszki przestata
przypominac wielokat, a zaczeta is¢ w kierunku kragtosci i ,ptynnego” ksztattu

ramion.

2016: pierwsze panele dotykowe w 6wczesnej Klasie E

Klasa E z 2016 r. byta pierwszym samochodem na $wiecie z panelami
dotykowymi Touch Control na kierownicy. Pozwalajg one na sterowanie catym
systemem informacyjno-rozrywkowy przesunieciami palca — bez koniecznosci
odrywania dtoni od kierownicy. Podobnie jak powierzchnia smartfona, panele

sq wrazliwe na dotyk i reagujg na ruchy palca w poziomie i pionie. Dzigki temu

Mercedes-Benz Polska, Dziat PR, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa
Mercedes-Benz - Marka Daimler AG

Strona 10



Strona 11

kierowca moze obstugiwa¢ wszystkie funkcje systemu operacyjnego w prosty
i intuicyjny sposob. Nacisnigcie panelu uruchamia funkcje wybrang za pomocy
przesuwania. Cztery dodatkowe przyciski i przetagczniki majg przypisane

znane funkcje, takie jak regulacja gtosno$ci oraz obstuga telefonu.

2020: kierownica pojemnosciowa w nowej Klasie E

Teraz, takze w Klasie E, debiutuje nowa generacja kierownic
Z pojemnosciowym wykrywaniem oderwania dfoni od wiefica. W obreczy
znajduje sie dwustrefowa mata sensoryczna. ,Czujniki z przodu i z tytu
obreczy rejestrujg, czy kierowca trzyma kierownice w dfoniach. Aby
zasygnalizowac systemom wsparcia, ze pojazd jest pod kontrolg, nie potrzeba
tu zadnego ruchu kierownicg” — wyjadnia Marcus Fiege. Panele dotykowe
w ramionach kierownicy takze korzystajg teraz z czujnikow pojemnosciowych.
Pozwolito to maksymalnie zmniejszy¢ ich mechaniczne powierzchnie robocze.
Panele podzielono na kilka obszaréw funkcjonalnych i precyzyjnie
zintegrowane z ramionami. Podobnie jak w przypadku smartfonéw, dotkniecia

sq rejestrowane i oceniane przez czujniki pojemnosciowe, co umozliwia

Mercedes-Benz Polska, Dziat PR, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa
Mercedes-Benz - Marka Daimler AG



intuicyjng  obstuge poprzez przesunigcia opuszka i naciskanie symboli.
Wysokiej jakosci materiaty dobrano w taki sposéb, aby mozna byto uzywaé
kierownicy nawet we wnetrzu nagrzanym na storcu. ,System w dowolnym
momencie automatycznie rozpoznaje, gdzie jest palec, a przyciski sg
zaprojektowane do pracy w temperaturach przekraczajgcych 100 stopni

Celsjusza”— mdwi Fiege.

= ldealne proporcje

Kierownica jest dostepna
 w trzech wersjach: Sport,
Luxury i Supersport. ,To
¥ najpiekniejsza  kierownica,
o ok kiedykolwiek
| stworzylismy” — méwi Hans-

Peter Wunderlich. ,Proporcje

poduszki powietrznej, ramion
I wienca sq w absolutnej harmonii. Poduszka powietrzna nie jest ukryta, ale
wyeksponowana jako spfaszczona sfera”. W wersji Luxury ramiona tworzg
kielich inspirowany kaliami — eleganckimi kwiatami — i majg czarne, I$nigce
wykonczenie, w ktorym ,unosi sie” sfera. W wersji Supersport sfera utrzymuje
sie na dwoch podwdjnych ramionach, rowniez z czarnym ISnigcym
wykonczeniem, przypominajac nakretki k&t sportowych samochodéw. W ten
sposob kierownice wykorzystujg zaawansowang technike, a jednocze$nie
wzbudzajg emocje - zgodnie z jezykiem projektowania zmystowej

przejrzystosci, ktéra wyraza synteze inteligencji i emocji.
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Rozmiar kierownicy pozostat niezmieniony w stosunku do poprzedniej
generacji. Mercedes-Benz opracowat state rozmiary kierownic. W zaleznosci
od wersji $rednia wienca wynosi od 370 mm (Supersport) do 380 mm
(Luxury). Obrecz ma szeroko$¢ 29 mm i gtebokos¢ 42-44 mm. Hans-Peter
Wunderlich: ,Obrecz kierownicy tak naprawde »robi« kierownice. Jej
geometryczny design jest naukq samg w sobie, ktorej nie mozna znalez¢
w zadnym podreczniku. Wieniec musi SciSle przylega¢ do dfoni. Jesli jest
o milimetr za gruby, wydaje Sie nieprzyjemnie wybrzuszony. Jesli jest
o milimetr za cienki, wydaje sie, jakby byt »zagfodzony«. A to wrazZenie

zaciemnia ogolny odbior samochodu”.

Kontakt:
Tomasz Mucha

e-mail; tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 312 72 22
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