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Jeszcze bardziej dynamiczna i efektywna: nowa Klasa E z technikg 48 Vi ISG

EQ Boost - cata rodzina zelektryfikowana

Stuttgart. Dzieki technologii EQ Boost nowe modele z rodziny Klasy E
oferuja jeszcze wieksza dynamike jazdy przy znacznie nizszym zuzyciu
paliwa. Z tego wzgledu elektryfikacja bedzie systematycznie poszerzana.
Nowy 4-cylindrowy silnik wysokoprezny OM 654 M jest pierwszym
na S$wiecie motorem wysokopreznym wyposazonym w alternator
zintegrowany z rozrusznikiem (ISG) i 48-woltowa pokiadowa instalacje
elektryczna. Nowoscia jest takze pierwszy 4-cylindrowy silnik
benzynowy Mercedes-Benz z 48-woltowg instalacja, ISG oraz elektryczng
sprezarka pomocnicza (M 254), a zatem z inteligentnym podwojnym
dotadowaniem. Réwniez 6-cylindrowy rzedowy silnik benzynowy (M 256),
po raz pierwszy dostepny w Klasie E, dysponuje ISG. Sercem nowych
modeli Mercedes-AMG E 53 4MATIC + (zuzycie paliwa w cyklu taczonym:
8,6-9,1 1100 km; emisja CO2 w cyklu faczonym: 198-209 g/km)
jest zelektryfikowany 3-litrowy silnik benzynowy z EQ Boost
i podwojnym dotadowaniem. Alternator zintegrowany z rozrusznikiem
przez krotki czas zapewnia dodatkowy ciag — to wiasnie tzw. EQ Boost
(z ang. boost - dotadowanie). W wersjach 4-cylindrowych oferuje on
15 kW mocy i 180 Nm momentu obrotowego, zas w 6-cylindrowych — 16
kW i 250 Nm.

Zgodnie ze zroznicowanymi potrzebami klientbw Mercedes-Benz stosuje
trzyetapowe podejscie techniczne do zrownowazonej mobilnosci: EQ Boost

(zelektryfikowane silniki spalinowe), EQ Power (hybrydowy naped plug-in)

Mercedes-Benz Polska, Dziat PR, ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa
Mercedes-Benz - Marka Daimler AG

Informacja prasowa

3 czerwca 2020 r.



oraz EQ (akumulatorowy naped w petni elektryczny). Nowa rodzina silnikow
z 4- i 6-¢cylindrowymi jednostkami benzynowymi i wysokopreznymi ma budowe
modutowg i konsekwentnie zmierza w kierunku elektryfikacji — to tzw. rodzina
silnikéw modutowych (FAME — Family of Modular Engines). Jej podstawowymi
cechami sg: zunifikowany odstep miedzy osiami cylindrow (90 mm) oraz
identyczne interfejsy do pojazdu. Bazowe motory mozna taczy¢ zardéwno
z uktadami napedowymi ISG, jak i hybrydowymi. Dzigki skalowaniu
najnowszych rozwigzan technicznych oraz mozliwosci elektryfikacji — od 12 V
do 48 V, a nawet wysokonapigciowych zastosowan w uktadach plug-in — do
kazdego pojazdu mozna dobra¢ odpowiedni naped. Umozliwia to réwniez

elastyczng produkcje.

Kazdy Mercedes z ISG to ,,migekka” hybryda

W 2017 r. Mercedes-Benz zostat pierwszym producentem samochoddw, ktéry
zastosowat alternator zintegrowany rozrusznikiem w autach seryjnych. Laczy
on rozrusznik i alternator w mocng maszyne elektryczng, umieszczong
pomiedzy silnikiem spalinowym a przektadnig. W potaczeniu z 48-woltowg
poktadowg instalacjg elektryczna technika EQ Boost pozwala na uzyskiwanie
oszczedno$ci na paliwie i redukcje emisji CO2, ktore wczesniej mozna byto
osiggac tylko dzieki wysokonapieciowej technice hybrydowej. ISG oferuje
typowe funkcje hybrydowe — rekuperacji, dotadowania (boost) i ,zeglowania”.
A poniewaz ISG moze réwniez przesuwac punkty obcigzenia, silnik spalinowy
zawsze pracuje w oparciu o korzystng mape. W rezultacie kazdy Mercedes
z ISG staje sie ,miekkq” hybryda. Dodatkowa zaleta 48-woltowej poktadowe;

instalacji elektrycznej to wiekszy komfort. Wynika to =z faktu,
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Ze rozrusznikoalternator pozwala na btyskawiczny, ,gtadki” rozruch jednostki

spalinowej — jego ponowne uruchomienie jest ledwie odczuwalne.

ISG drugiej generacji i udoskonalona przektadnia 9G-TRONIC

W nowej Klasie E debiutuje druga generacja alternatora zintegrowanego
z rozrusznikiem. Maszyna elekiryczna nie jest juz czescig silnika, lecz
przektadni. Utatwia to fgczenie innowacyjnej techniki z roznymi jednostkami
napedowymi. Z tego powodu zmodernizowana zostata takze automatyczna
skrzynia biegow 9G-TRONIC - w najnowszej wersji bedzie poczatkowo
stosowana w silnikach 4-cylindrowych. Motor elektryczny, energoelektronika
oraz chtodnica przektadni zostaty przeniesione na skrzynie. W rezultacie
zrezygnowano z niezbednego wczesniej okablowania, a to poskutkowato
zwigkszeniem przestrzeni montazowe] i ograniczeniem masy. Wzrosta
rowniez efektywnoS¢ przektadni. Przykiad: lepsza wspdtpraca z elektryczng
pomocniczg pompg oleju zmniejsza objetos¢ cieczy dostarczanej przez
mechaniczng pompe 0 30%. Dodatkowy wktad w zwigkszenie efektywnosci
ma tez nowa generacja modutu sterujgcego z wielordzeniowym procesorem
oraz nowa technika montazu i potaczen. Mimo zwigkszonej mocy
obliczeniowej znaczaco spadia liczba elektrycznych interfejséw, a ciezar

jednostki sterujacej skrzyni biegdw zmniejszyt sie 0 30%.

Pierwszy na swiecie silnik Diesla z ISG: OM 654 M o mocy do 265 KM

Nowy 4-cylindrowy silnik wysokoprezny OM 654 M z ISG drugiej generacii
i 48-woltowg instalacjq elekiryczng rozwija maksymalng moc do 195 kW
(265 KM) oraz maksymalny moment obrotowy 550 Nm, a podczas

przyspieszania udostepnia dodatkowe 15 kW mocy i 180 Nm. Przy okazji
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procesu elektryfikacji sprawdzony motor wysokoprezny OM 654 zostat
znacznie udoskonalony. Nowy wat korbowy sprawit, ze jego pojemno$c¢
skokowa wzrosta z 1950 cm?® do 1993 cm?, a cisnienie wtrysku — z 2500 do
2700 baréw. Dwie chtodzone cieczgq turbosprezarki, teraz o zmiennej
geometrii turbin, zapewniajg wyjatkowo szybkg reakcje i rownomierne

dostarczanie mocy.

OM 654 M cechuje sie rowniez rozbudowanym uktadem oczyszczania spalin.
Jego elementy obejmuja;
e montowany przy silniku katalizator magazynujacy NOx (z myslg
o redukcii tlenkdw azotu)
o DPF (filtr czastek statych ze specjalng powlokg w celu zmniejszenia
czastek statych oraz iloci tlenkow azotu)
e katalizator SCR (selektywna redukcja katalityczna; z dozowanym
wiryskiem AdBlue®) i dodatkowy katalizator SCR w podwoziu, z

oddzielnie dozowanym wiryskiem AdBlue®.

Pierwszy 4-cylindrowy silnik benzynowy Mercedes-Benz z ISG: M 254 o
mocy do 272 KM

Réwniez nowy 4-cylindrowy silnik benzynowy M 254 zostat wyposazony w ISG
drugiej generacji. Generuje on do 200 kW (272 KM) i rozwija maksymalny
moment obrotowy 400 Nm. EQ Boost na krotko zapewnia dodatkowe 15 kW
mocy i 180 Nm. M 254 po raz pierwszy w jednej konstrukcji taczy wszystkie
innowacje rodziny silnikbw modutowych (FAME). Nalezg do nich: powtoka
gtadzi cylindrowych NANOSLIDE®, honowanie cylindrow CONICSHAPE®

(tzw. honowanie trgbkowe) oraz uktad oczyszczania spalin umieszczony
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bezposrednio na silniku. Kolejng innowacjg jest nowa turbosprezarka typu
twin-scroll ze zmiennym potgczeniem kanatéw. To rezultat wspotpracy dziatu
rozwoju  turbosprezarek  Mercedes-Benz  z  zespolem  Formuty 1
Mercedes-AMG  Petronas. Dwuslimakowa turbosprezarka  (twin-scroll)
zapewnia nowe standardy w zakresie dostarczania mocy w potgczeniu
z wysokg efektywnoscig. Kierowca do$wiadcza tego dzigki jeszcze bardziej
spontanicznej reakcji na gaz. Elekiryczna sprezarka pomocnicza w razie
potrzeby btyskawicznie wytwarza cisnienie dotadowania — szczegolnie przy
niskich predko$ciach obrotowych silnika — i tym samym przyczynia si¢
do bardzo dynamicznej reakcji. Potaczenie precyzyjnego sterowania
i efektywnej koncepcji podwdjnego dotadowania pozwala przez 30 sekund
zwiekszy¢ moc silnika nawet o 30 kW (41 KM). Funkcja ta (tzw. overboost)
zwigksza aktywne bezpieczenstwo, np. podczas wyprzedzania czy wjezdzania

na autostrade.

Game zelektryfikowanych silnikdw benzynowych uzupetnia 6-cylindrowy
rzedowy silnik M 256 z ISG, po raz pierwszy dostepny w modelach Klasy E.
Dodatkowy ,zastrzyk” 16 kW i 250 Nm oraz standardowy naped na wszystkie
kota 4MATIC podkre$la sportowy charakter Coupé i Kabrioletu z tg jednostka.

Najwyzsze osiagi, typowe dla AMG: 6-cylindrowy rzedowy silnik
o pojemnosci 3,0 litréw z EQ Boost

Osiggi na poziomie samochodu sportowego gwarantuje zelektryfikowany
6-cylindrowy  rzedowy motor AMG o pojemnosci 3,0 litrow
z rozrusznikoalternatorem EQ Boost i podwojnym dotadowaniem. Zespot
napedowy w modelach Mercedes-AMG E 53 4MATIC+ osigga moc 320 kW
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(435 KM) i maksymalny moment obrotowy 520 Nm. Alternator zintegrowany
z rozrusznikiem na krotko dostarcza dodatkowe 16 kW mocy i 250 Nm
momentu obrotowego. Dzieki jego wsparciu elektryczna sprezarka
pomocnicza zapewnia szybszg dostepnos¢ momentu obrotowego przy
przyspieszaniu. W rezultacie 6-cylindrowy silnik AMG oferuje wyjatkowo
spontaniczng, dynamiczng reakcje na gaz bez tzw. turbodziury. Sportowg
charakterystyke podkre$la rozrusznikoalternator EQ Boost i inteligentny
system podwdjnego dotadowania, wykorzystujacy klasyczng turbosprezarke
oraz elektryczng sprezarke pomocnicza. Wszystkie te elementy razem stuzg
jednemu celowi: poprawie osiggow i zapewnieniu dynamiki jazdy typowej dla
maszyn AMG przy jednoczesnym zmnigjszeniu zuzycia paliwa oraz emisji

spalin.

Kontakt:

Tomasz Mucha

e-mail: tomasz.mucha@daimler.com
tel. +48 22 312 72 22
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