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Pionier elektromobilnosci: Mercedes-Benz 190 Informacja prasowa
z napedem elektrycznym z 1990 roku

9 czerwca 2020 .
e Premiera na targach w Hanowerze w maju 1990 r.
e Pelnowartosciowy, 5-osobowy samochéd z cenionymi
rozwigzaniami Mercedes-Benz z zakresu bezpieczenstwa
o Praktyczne testy dziesieciu dopracowanych egzemplarzy z 1992 r.
na niemieckiej wyspie Rugia na Morzu Baltyckim

e Recznie wykonczone pojazdy testowe

Stuttgart. Mercedes-Benz EQ reprezentuje samochody elektryczne spod
znaku stynnej tréjramiennej gwiazdy. Sa one projektowane w oparciu
0 najnowsze osiggniecia w obszarach takich jak jednostki elektryczne,
energoelektronika czy systemy akumulatorowe - poniewaz to tutaj
w ostatnich latach nastapit znaczacy postep. Z tego wzgledu trudno
0o bezposrednie poréwnania z pojedynczymi eksperymentami
z elektromobilnoscia, jakie mialy miejsce przed laty. Mimo to — a moze
wiasnie dlatego - spojrzenie w przesztos¢ przynosi wiele fascynujacych
historii. Jedna z takich historii rozegrata si¢ w 1990 r.: w maju, w sekcji
rynkowych innowacji podczas targéw w Hanowerze, Mercedes-Benz

przedstawit model 190 (W 201) przerobiony na naped elektryczny.

LW ten sposob Mercedes 190, ktoremu pod wzgledem dtugosci i masy
najblizej do wymogow stawianych pojazdom elektrycznym, jest idealnym
samochodem do testowania akumulatoréw. Gtdwnym celem jest tu ocena

funkcjonalnej przydatno$ci poszczegdlnych komponentdw w realistycznych
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Sytuacjach — przy uwzglednieniu wszystkich drgan, przyspieszen i wahan
temperatury wystepujgcych w codziennej eksploatacji” — napisano w wydanej

wowczas broszurze.

Mobilne laboratoria stuzace do przeprowadzania praktycznych testow

Elektryczne ,190” stuzyly do testowania rdznych konfiguracji napedow
i systemdw akumulatorowych. Do magazynowania energii wykorzystywano
w nich gtownie akumulatory sodowo-niklowo-chlorkowe lub sodowo-siarkowe,
ktorych gesto$¢ energii byta znacznie wyzsza niz klasycznych akumulatoréow
ofowiowe. Temperatura pracy obu systeméw wynosita jednak okoto 300 stopni

Celsjusza.

Niespetna rok pdzniej nastapita znaczaca zmiana — w marcu 1991 r., podczas
miedzynarodowych targow w Genewie, Mercedes-Benz zaprezentowat
bardziej zaawansowane wydanie elektrycznego 190. W informacji prasowej
wyszczegolniono dwie istotne zalety modelu: ,Samochdd nadal jest
petnoprawnym, 5-osobowym pojazdem z niemal niezmieniong efektywng
przestrzeniq oraz sprawdzonymi elementami z zakresu bezpieczenstwa
Mercedes-Benz”. Kazde z tylnych két prezentowanego w Genewie modelu
byto napedzane wiasnym silnikiem pradu statego z magnesami trwatymi
0 szczytowej mocy 16 kW (22 KM); catkowita moc wynosita wiec 32 kW
(44 KM). Prad magazynowano w akumulatorze sodowo-chlorkowo-niklowym,
a hamowanie regeneracyjne pozwalato odzyskiwa¢ energie podczas
wytracania predkosci. Szczegolng zaleta nowej koncepcji byto wyeliminowanie

ciezkich elementow mechanicznych - dodatkowa masa w poréwnaniu
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z seryjnym egzemplarzem z silnikiem spalinowym wyniosta zaledwie 200

kilogramow.

W tym czasie nastgpito ozywienie kwestii samochodow elektrycznych —a to za
sprawg, przepisdw przyjetych w Kalifornii, np. zaktadajacych wprowadzenie na
rynek pojazdow o zerowej emisji. Mercedes-Benz nie byt jedynym
producentem, ktéry podjat kroki w tym kierunku. Rzad niemiecki sfinansowat
specjalny projekt o wartosci 60 milionow marek, ktorego celem byto
przetestowanie pojazdow elektrycznych i systeméw energetycznych, w tym
akumulatoréw, w warunkach codziennej eksploatacji. Uczestniczyto w nim
facznie 60 samochoddw osobowych oraz dostawczych rdéznych marek.
Szerokie zakrojone testy prowadzono od 1992 do 1996 r. na niemieckiej

wyspie Rugia.

Mercedes-Benz wystat tam m.in. 10 egzemplarzy sedana W 201, ktére
wcze$niej w Sindelfingen zostaty recznie wyposazone w rézne kombinacje
silnikow elektrycznych i akumulatoréw. Podczas testow wykorzystywano
specjalne stacje tadowania zasilane przez ogniwa stoneczne, co pozwalato na
rownoczesne testowanie koncepcji ochrony srodowiska — energie elektryczng
mozna bowiem uzna¢ za catkowicie neutralng pod wzgledem emisji CO>

wytacznie wtedy, gdy pochodzi ona ze zrodet odnawialnych.

100 000 km w ciagu jednego roku za kierownica testowego pojazdu
elektrycznego
Za kierownicg pionierskich ,190” podczas testdw na wyspie Rugia siadaty

rézne osoby, w tym taksoéwkarze. Nie notowano przy tym niemal zadnych
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probleméw — samochody wykonywaty swojg prace zupetnie niepozornie
i niezawodnie. Pewien wyjatkowo intensywnie eksploatowany egzemplarz
w ciggu zaledwie jednego roku pokonat dystans 100 000 kilometrow.
SWyniki dajg nowg perspektywe na kwestie zywotnosci akumulatora, liczbe
mozliwych cykli fadowania i roztadowania, zasieg, zuZycie energii oraz
niezawodnos¢” — podsumowano w broszurze Mercedes-Benz. W kolejnych
latach producent wykorzystat koncepcje napedu elektrycznego w innych

autach osobowych.

Pozostaje pytanie, dlaczego pojazdy elektryczne zyskujg popularno$¢ dopiero
teraz — i dlaczego nie rozpoczety swojej kariery na fali 6wczesnych projektow.
Wyzwania zwigzane z elektromobilnoscig na drodze do seryjnej produkcii,
jakie przytacza komunikat prasowy Mercedes-Benz z wiosny 1991 r., to m.in.:
zywotno$¢ baterii, zasieg, recykling, infrastruktura tadowania oraz cena
pojazdu. Wiele odpowiedzi na te kwestie pojawia sie dopiero dzisiaj, 0 czym
$wiadczy rosngca oferta samochodow hybrydowych Mercedes-Benz oraz,
oczywiscie, elektrycznej marki EQ. W sformutowaniu tych odpowiedzi pomogty
jednak wczesniejsze projekty, wtasnie takie jak 190 z napedem elektrycznym.
Liczne do$wiadczenia zebrane przez ekspertdbw w latach 90. wzbogacity
zasoby wiedzy na temat rozwoju nowych pojazdow. Co wigcej, niektorzy
inzynierowie, ktorzy brali udziat w projekcie W 201 z napedem elektrycznym,
wcigz aktywnie pracujg nad rozwojem aut na prad Mercedesa i angazujg sie
w najnowsze projekty. Ten innowacyjny ruch moze iS¢ tylko w jednym

kierunku: naprzod — tak, aby przynie$¢ terazniejszo$¢ przenies¢ w przysztosc.
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Kontakt:
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