30 lat temu Mercedes-Benz rozpoczat badania nad zastosowaniem ogniw paliwowych w
motoryzacji
e Pomyst szybko przeksztatcit sie w ambitny projekt opracowania nowego systemu
napedowego
o Projekt ruszyt w lutym 1991 r.

e W 1994 r. Mercedes-Benz zaprezentowat pierwszy na $wiecie pojazd napedzany ogniwami
paliwowymi - NECAR, czyli "New Electric Car"

W latach 90tych ub. wieku pojawity sie pierwsze jaskotki elektromobilnosci. Od tego czasu
Mercedes-Benz rozwijat rézne technologie i obecnie oferuje rosngcg game pojazddw
elektrycznych i hybrydowych typu plug-in, szczegdlnie w segmencie samochodow
osobowych. Wiele modeli samochoddw ciezarowych i autobusow jest napedzanych
wytgcznie baterig elektryczng. Wkrétce w pojazdach Daimler Truck AG zrodtem energii bedg
rowniez ogniwa paliwowe. Cigzardwki na ogniwa paliwowe wejda do produkcji seryjnej w
drugiej potowie tej dekady, a testy z udziatem klientéw zaplanowano na rok 2023. Ogniwa
paliwowe sg tez zrédtem energii w autobusach miejskich. Ogniwo paliwowe to poktadowa
elektrownia wytwarzajgca energie elektryczng z wodoru. Mercedes-Benz ma tutaj bogate

doswiadczenie - badania nad ogniwami paliwowymi firma rozpoczeta 30 lat temu.

25 lutego 1991 roku koncern i Dornier GmbH z Friedrichshafen, nalezgcy wowczas do
Daimlera, rozpoczety prace nad ogniwem paliwowym do zasilania pojazdéw elektrycznych.
Byta to era "Zintegrowanej Grupy Technologicznej" i pod parasolem Daimler-Benz AG
pracowato kilka firm z réznych branz takich jak elektronika cyfrowa i komputerowa czy tez

podréze kosmiczne, z korzyscig dla techniki motoryzacyjne;.

Dornier opracowywat systemy do zatogowych podrdzy kosmicznych, w tym ogniwo
paliwowe AFC (alkaliczne ogniwo paliwowe). W latach 80. pojawita sie nowa technologia
ogniw paliwowych: z membrang do wymiany protonow (PEMFC). System ten wykorzystuje
stosunkowo niskie temperatury, od 60 do 120 stopni Celsjusza, co umozliwia zastosowanie
ich jako konwerteréw energii w samochodach elektrycznych do wytwarzania pradu z
wodoru. Wtasnie to zaproponowali konstruktorzy, ale ich pomyst zostat jednak poczatkowo

odrzucony - najwyrazniej nie nadszedt jeszcze czas na taki ruch.

W 1991 roku projekt otrzymat nowy impuls, kiedy to prof. Hartmut Weule przejat
kierownictwo dziatu badawczego koncernu Daimler-Benz. To on zaakceptowat opracowanie

ogniwa paliwowego dla pojazdu elektrycznego.



Tylko dwa lata na opracowanie pierwszego modelu demonstracyjnego

To byto zielone Swiatto, na ktére czekali inzynierowie. W ciggu zaledwie kilku tygodni
opracowali koncepcje modutu napedowego i przedstawili jg Weule'owi. W listopadzie 1991
r. wydat on zgode na budowe modelu demonstracyjnego i zapewnit finansowanie na dwa
lata. Nie byto to zbyt wiele na rozwdj technologii, ktéra do tej pory nigdy nie istniata, ale
wizja bezemisyjnej motoryzacji byta kuszgca: prad elektryczny dla silnika miat by¢
wytwarzany na drodze elektrochemicznej konwersji wodoru, ktérej jedynym produktem

ubocznym byta woda.

Faza rozwoju projektu zakonczyta sie sukcesem. 13 kwietnia 1994 roku firma
zaprezentowata publicznie NECAR - "Nowy samochdd elektryczny”. W tym czasie ten
innowacyjny pojazd miat juz na liczniku kilka tysiecy kilometréw przebiegu - od grudnia

1993 roku byt w ruchu drogowym i przez caty ten czas dziatat bezawaryjnie.

Dalsze test odbywaty na dostawczym Mercedesie MB 100 . Byt mobilnym laboratorium
technologii przysztosci. Modut napedowy w tym aucie wazyt okoto 800 kg i zajmowat
prawie catag przestrzen bagazowa. Ale pojazd spetnit swojg misje - udowodnit, ze naped na
ognhiwa paliwowe sprawdza sie na drodze. Na jednym tankowaniu wodoru NECAR
pokonywat okoto 130 km przy predkosci maksymalnej 90 km/h. Moc silnika elektrycznego
wynosita 30 kW (41 KM). NECAR byt kamieniem milowym i jest ikong mobilnosci - dzis

mozna go oglada¢ w Muzeum Mercedesa w Stuttgarcie.

Kolejne etapy rozwoju sprawity, ze technologia ogniw paliwowych stata sie bardziej
przydatna, wzrosta wydajnosé ogniw i poprawita sie zdolnos$¢ do rozruchu zimnego silnika.
Kazdy kolejny samochdd Mercedes-Benz z ogniwami paliwowymi byt postepem
technologicznym. W te innowacyjng technike napedowg wyposazono réwniez pojazdy
uzytkowe. Testowano autobusy do regularnej obstugi pasazerdéw - premiera w NEBUS
(Nowy Autobus Elektryczny) odbyta sie w 1997 roku. W kolejnych latach kilkadziesigt
autobuséw miejskich na bazie Citaro byto regularnie eksploatowanych w metropoliach

Europy, Australii i Chin.

W 2017 roku na miedzynarodowych targach motoryzacyjnych (IAA) we Frankfurcie
zaprezentowano prototypowy samochdd Mercedes-Benz GLC F-CELL. Ten pierwszy na
Swiecie pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi i technologig hybrydowg plug-in, od
2018 r. byt uzytkowany poczatkowo przez klientow flotowych, a od 2019 r. przez kolejnych

klientow biznesowych i prywatnych. W ciggu zaledwie trzech minut mozna byto napetnic¢



zbiorniki pojazdu wodorem pod cisnieniem 700 bardw. Zasieg pojazdu elektrycznego o
mocy 155 kW (211 KM) na bazie wodoru wynosit okoto 430 kilometréw w europejskim cyklu
jazdy NEDC, a dodatkowo okoto 50 kilometréw w trybie hybrydowym z wykorzystaniem

energii elektrycznej z akumulatora.

Ogniwa paliwowe w pojazdach uzytkowych

Daimler Truck AG koncentruje sie na dalszym rozwoju i zastosowaniu ogniw paliwowych w
ciezkich samochodach ciezarowych i autobusach miejskich. Ogniwo paliwowe doskonale
sprawdza sie w autobusach miejskich z napedem elektrycznym jako przedtuzacz zasiegu. W
samochodach ciezarowych, dzieki zastosowaniu ciektego wodoru, sprawdza sie w
przypadku przewozow dtugodystansowych do 1000 kilometrdw i wiecej. W 2020 r. Daimler
Truck AG $wietowat $wiatowg premiere Mercedes-Benz GenH2 Truck, koncepcyjnego
samochodu ciezarowego napedzanego ogniwami paliwowymi. Wprowadzenie go do seryjnej
produkcji firma planuje na druga potowe dekady. Ponadto w ub. roku Daimler Truck AG
zatozyt spotke Daimler Truck Fuel Cell GmbH & Co. KG w celu potaczenia wszystkich dziatan
zwigzanych z ogniwami paliwowymi w catym koncernie. Spétka Daimler Truck Fuel Cell
GmbH & Co. KG ma zostaé przeniesiona do spotki joint venture z Grupg Volvo. Porozumienie
o wspotpracy w tym zakresie zostato podpisane przez Volvo Group i Daimler Truck AG pod
koniec 2020 roku. Celem jest rozwdj, produkcja i komercjalizacja systemow ogniw
paliwowych. Oprdcz zastosowania w ciezkich samochodach ciezarowych, systemy te beda

oferowane réwniez do innych zastosowan.

Zapytania droga mailowa prosze kierowac na adres classic@daimler.com lub poprzez

www.mercedes-benz.com/classic

Zdjecia prasowe i wiecej informacji prasowych: media.daimler.com/marsMediaSite

Wiecej badan i materiatow multimedialnych: media.daimler.com/go/classic

@MercedesBenzMuseum
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