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6:29,090 min: Mercedes-AMG ONE bije wlasny rekord okrazenia na péinocnej petli toru Niirburgring

e Maro Engel o ponad 5 sekund pobit swoj poprzedni najlepszy czas ustanowiony hipersamochodem
AMG

e Mercedes-AMG ONE dodatkowo podnosi poprzeczke dla aut produkcyjnych

e Unikalna na skale $wiatowa technika hybrydowego napedu Formuty 1 na otwarte drogi

Affalterbach/Adenau. Mercedes-AMG ONE (zuzycie energii w cyklu mieszanym, wazone: 17,7 kWh/100 km
plus 9,9 1/100 km; zuzycie paliwa w cyklu mieszanym z roztadowanym akumulatorem: 14,6 |/100 km; emisje
CO,, wazone: 224 g/km) od pazdziernika 2022 r. jest najszybszym produkcyjnym samochodem na pdtnocnej
petli toru Niirburgring - i od tamtej pory nie ma sobie rownych. Teraz ambasador marki Mercedes-AMG i
kierowca DTM Maro Engel po raz kolejny znaczgco poprawit swéj poprzedni czas okrgzenia. Ustanawiajagc
oficjalnie zmierzony i notarialnie poswiadczony wynik 6:29,090 min na odcinku o dtugosci 20,832 km,
hipersamochdd z technika Formuty 1 pobit wtasny rekord wérdd seryjnych aut o ponad 5 sekund. Dzieki temu
Mercedes-AMG ONE jest pierwszym samochodem drogowym, ktéry pokonat na ,Ringu” magiczng granice 6,5
minuty, i niekwestionowanym liderem w klasie pojazdow supersportowych.

,0d prawie 2 lat jestesmy rekordzistami wsrod samochodow drogowych. Ale w AMG zawsze chcemy
przesuwac granice mozliwosci do maksimum - a nawet jeszcze dalej. Dlatego po raz kolejny pokazalismy, co
jest w zasiegu z naszym wyjatkowym AMG ONE. Caty zespot zostat nagrodzony za swoje wysitki oraz
zaangazowanie. Jestem dumny z ich determinacyi i tego fantastycznego rekordu. Po raz kolejny w
imponujacym stylu zademonstrowalismy ducha i doswiadczenie AMG” - powiedziat Michael Schiebe, prezes
zarzadu Mercedes AMG GmbH oraz szef dywizji Klasy G i Mercedes-Maybach.

,Dwa lata temu warunki nie byty idealne, niektore odcinki toru byty troche wilgotne. Wiedzielismy, ze mozemy
0siagnac wiecej - i cheielismy to pokazac. Dzisiaj moglismy zaprezentowac maksymalny potencjat AMG ONE.
Wielkie dzieki dla catego zespotu z Affalterbach za zaufanie, jakim mnie obdarzyli. To byta wielka przyjemnosc
i zaszczyt moc przejechac to rekordowe okrazenie tak wyjatkowym samochodem” - skomentowat Maro Engel,
ambasador marki Mercedes-AMG.

Aby osiagnac¢ wysrubowane cele, konieczne byty skrupulatne przygotowania. Ponadto warunki na torze
musiaty by¢ idealne. Maro Engel ustanowit nowy rekord 23 wrzes$nia 2024 r. o godz. 18:56, podczas swojego
trzeciego okrgzenia z pomiarem czasu. Przy temperaturze powietrza wynoszgcej 15° C oraz asfalcie nagrzanym
do 20° C legendarna pdtnocna petla byta sucha na catej dtugosci i zapewniata doskonatg przyczepnosé.
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Wiecej informacji na temat oficjalnego zuzycia paliwa i oficjalnych warto$ci emisji CO, nowych samochodéw osobowych mozna znalezé w ,,Przewodniku
po zuzyciu paliwa, emisjach CO, i zuzyciu energii elektrycznej” dla nowych samochoddw osobowych, bezptatnie dostepnym we wszystkich punktach
sprzedazy

i od Deutsche Automobil Treuhand GmbH, pod adresem www.dat.de.
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Podobnie jak Lewis Hamilton i George Russell podczas wyscigowych weekenddw Formuty 1 Maro Engel
musiat jak najlepiej wykorzystac energie elektryczng dostepng w hybrydowym napedzie. To szczegdlnie
wymagajgce przy dtugosci toru przekraczajgcej 20 km - dlatego niezwykle wazne jest, aby w odpowiednich
sekcjach odzyskiwac energie podczas hamowania.

W tym celu Maro Engel wykorzystat czterostopniowy system kontroli przeptywu energii (EFC) AMG ONE, a w
niektérych przypadkach celowo zdejmowat noge z pedatu gazu nieco wczesniej niz zwykle. W zargonie
technicznym nazywa sie to ,zeglowaniem i wybiegiem”. Niezbednych informacji, ktore zespot i kierowca mogli
optymalnie wykorzystaé na potrzeby pobicia rekordu, dostarczyty wstepne testy na symulatorze w
Affalterbach oraz na samej p6tnocnej petli. Standardowy stan pojazdu zostat udokumentowany przez TUV
Rheinland, zgodnie ze specyfikacjami Nirburgring 1927 GmbH & Co KG. Notariusz potwierdzit, ze rekordowy
przejazd zostat przeprowadzony prawidtowo.

Najszybszy pojazd produkcyjny dopuszczony do ruchu ulicznego

Hipersamochdd Mercedes-AMG po raz pierwszy przenosi technike hybrydowego napedu Formuty 1™ z toru
wyscigowego na otwarte drogi. Potagczenie silnika spalinowego z czterema jednostkami elektrycznymi sprawia,
ze hybrydowy zespét E PERFORMANCE zapewnia moc systemowg 782 kW (1063 KM), i pozwala osiggnaé
predko$¢ maksymalng 352 km/h (ograniczong elektronicznie). Lista rozwigzan pochodzacych ze $wiata sportu
motorowego obejmuje rowniez monokok z wtékna weglowego i karbonowe nadwozie, silnik/przektadnie jako
element nosny, aktywng aerodynamike oraz zawieszenie typu push-rod. Dzieki swojej zaawansowanej
konstrukcji dwumiejscowy Mercedes-AMG ONE w niektoérych przypadkach przewyzsza mozliwosci nawet bolid
Formuty 1™. Dysponuje w petni zmiennym napedem na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+ z
hybrydowo napedzang tylng osig i elektrycznie napedzang przednig osig z wektorowaniem momentu
obrotowego.

Na potrzeby rekordowego przejazdu ustawiono maksymalne wartosci pochylenia kot dopuszczalne w ramach
fabrycznej tolerancji. Maro Engel wybrat program jazdy Race Plus, z odpowiednio ustawiong aerodynamika,
utwardzonym zawieszeniem, przeswitem zmniejszonym o 37 mm z przodu i i 30 mm z tytu oraz petng moca
wszystkich silnikéw. Poprzez nacisniecie przycisku na kierownicy mozna aktywowac system redukcji oporu
powietrza (DRS), ktory chowa przednie zaluzje na btotnikach, a takze gérny element aerodynamiczny
dwustopniowego tylnego skrzydta. System ten zmniejsza opor powietrza, umozliwiajgc osigganie wyzszych
predkosci w szybkich sekcjach toru. Na kretych odcinkach elementy aerodynamiczne ponownie, w
btyskawicznym tempie zmieniajg swoje ustawienie, co zapewnia jeszcze wiekszy docisk. Co wiecej, w
poréwnaniu ze swoim pierwszym rekordowym przejazdem Maro Engel odkryt dodatkowy potencjat systemu
DRS, dzieki czemu mogt jeszcze lepiej wykorzystaé mozliwosci hipersamochodu AMG.

Ze wszystkich tych opcji mogg korzysta¢ nabywcy AMG ONE. Dotyczy to réwniez opon MICHELIN Pilot Sport
Cup 2 R MO, ktére sg montowane standardowo i zostaty opracowane specjalnie dla ONE we wspdtpracy z
partnerem rozwojowym, firma Michelin. Seryjny ceramiczno-kompozytowy uktad hamulcowy AMG zapewnia
najwyzszg mozliwg redukcje predkosci i stabilnosé.

Hybrydowy naped E PERFORMANCE z Formuty 1

Hybrydowy naped E PERFORMANCE w Mercedesie-AMG ONE wywodzi sie bezposrednio z Formuty 1 i powstat
w Scistej wspdtpracy ze specjalistami z Mercedes-AMG High Performance Powertrains w Brixworth. Sktada sie
Z wysoce zintegrowanego, inteligentnie potgczonego zespotu, obejmujgcego uhybrydowiony,
turbodotadowany silnik spalinowy oraz cztery motory elektryczne. Jeden z nich zintegrowano z
turbosprezarka, drugi zainstalowano bezposrednio na silniku spalinowym, tgczac go ze skrzynig korbowag, a
dwa pozostate napedzaja przednie kota.

1,6-litrowy silnik benzynowy V6 z elektrycznie wspomaganym pojedynczym turbodotadowaniem pod
wzgledem technicznym odpowiada obecnej jednostce napedowej Formuty 1. Cztery gorne watki rozrzadu sg
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napedzane za posrednictwem przektadni zebatej czotowej. Aby uzyskac wysokie predkosci obrotowe silnika,
mechaniczne sprezyny zawordow zastgpiono sprezynami pneumatycznymi. Silnik zamontowany centralnie,
przed tylng osig, osigga predkosé obrotowg do 11 000 obr./min. Aby zwiekszy¢ jego zywotnos$é i umozliwic
korzystanie z komercyjnej benzyny, predkos¢ obrotowg celowo utrzymuje sie jednak ponizej limitu obrotéw
F1.

Wysokoobrotowa jednostka jest dotadowana przez zaawansowang turbosprezarke. Wirnik turbiny i koto
sprezarki sg usytuowane w pewnej odlegtosci od siebie, co pozwolito na nizszg pozycje montazowg catego
podzespotu. Na watku turbosprezarki znajduje sie elektronicznie sterowany silnik elektryczny o mocy okoto 90
kW, ktéry napedza go bezposrednio, rozkrecajgc koto sprezarki do predkosci nawet 100 000 obr./min, zanim
jeszcze zacznie robic to strumien spalin. W Formule 1 rozwigzanie to funkcjonuje jako MGU-H (Motor
Generator Unit Heat).

Kluczowa zaleta: znacznie szybsza reakcja w catym zakresie obrotdw, juz od predkosci obrotowej biegu
jatowego (kiedy przeptyw spalin nadal jest staby). 1,6-litrowy silnik V6 jeszcze spontaniczniej reaguje na ruchy
pedatu przyspieszenia. Ponadto elektryfikacja turbosprezarki umozliwia uzyskanie wyzszego momentu
obrotowego przy niskich predkosciach obrotowych silnika, a to zwieksza responsywnosé i optymalizuje
przyspieszenie. Nawet gdy kierowca zdejmie noge z pedatu gazu lub hamulca, uktad przez caty czas jest w
stanie utrzymac cisnienie dotadowania. Efekt: nieprzerwana mozliwos¢ bezposredniej reakgji.

Elektryczna turbosprezarka w Mercedesie-AMG ONE ma jeszcze jedng zalete: czesé nadwyzki energii ze
strumienia spalin wykorzystuje do wytwarzania energii elektrycznej, pracujgc jako generator. Energia ta jest
albo magazynowana w wysokonapieciowym akumulatorze litowo-jonowym, albo stuzy do zasilania
elektrycznie napedzanej przedniej osi lub silnika elektrycznego (MGU-K = Motor Generator Unit Kinetic)
umiejscowionego przy jednostce spalinowej. MGU-K osigga maksymalng moc 120 kW i jest potgczony z watem
korbowym za pomocg przektadni zebatej czotowej - to przyktad kolejnej techniki, ktéra zapewnia maksymalne
osiagi i efektywnos$¢ w Formule 1.

Turbodotadowanie oraz bezposredni, strumieniowy wtrysk paliwa zapewniajg nie tylko wysoka moc, ale i
zwiekszajg sprawnosc cieplna, ograniczajac zapotrzebowanie na paliwo oraz emisje spalin. Szesciocylindrowy
silnik ma dwa uktady wtryskowe. Bezposredni wtrysk dostarcza paliwo do komor spalania pod cisnieniem do
270 bardw. Proces ten moze odbywac sie wielostopniowo i jest kontrolowany przez system zarzadzania
silnikiem, zgodnie z wymaganiami. Aby uzyska¢ wysoka moc silnika, a jednocze$nie zachowac zgodnosc¢ z
limitami emisji spalin, zastosowano tez dodatkowy wtrysk benzyny.

W petni zmienny naped na wszystkie kota z elektrycznie napedzang przednia osia

Dwa silniki elektryczne na przedniej osi, kazdy o mocy 120 kW, osiagaja predkos¢ wirnika do 50 000 obr./min.
Kazdy z nich jest potgczony z przednimi kotami za pomoca przektadni redukcyjnej. W petni elektryczny naped
przedniej osi pracuje selektywnie, umozliwiajac indywidualny rozdziat momentu obrotowego pomiedzy kotami
w celu uzyskania szczegdlnie wysokiej dynamiki jazdy (tzw. wektorowanie momentu obrotowego). Ponadto
oba silniki elektryczne pozwalajg na optymalng rekuperacje energii podczas hamowania - w codziennych
warunkach jazdy nawet do 80%. Energia ta jest magazynowana w akumulatorze i dostepna na potrzeby
pokonywania odcinkow w trybie elektrycznym lub zwiekszenia efektywnosci. Kazda jednostka jest sterowana
przez wtasna, zlokalizowang w poblizu energoelektronike umieszczong w podtodze.

Wysokowydajny akumulator z technika Formuty 1

Réwniez litowo-jonowy akumulator to wtasny projekt Mercedes-AMG. Jego technika sprawdzita sie juz w
najtrudniejszych warunkach w hybrydowych bolidach Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG Petronas.
Akumulator AMG High Performance tgczy duze zasoby tatwo dostepnej energii z niewielkg masg. Oznacza to,
7e na przyktad podczas szybkiej jazdy w pagérkowatym terenie kierowca moze natychmiast wykorzystaé petny
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potencjat mocy na podjazdach, podczas gdy w trakcie zjezdzania ze wzniesien ma do dyspozycji wydajng
rekuperacje.

Rozmieszczenie ogniw i ich chtodzenie bazujg na koncepcji zastosowanej w bolidzie Formuty 1 Mercedes-
AMG. Z uwagi na potrzeby codziennej eksploatacji ich liczba w Mercedesie-AMG ONE jest jednak wielokrotnie
wieksza. Pojemnos$¢ 8,4 kWh wystarcza na przejechanie w trybie czysto elektrycznym 18,1 km. tadowanie
odbywa sie za pomocg pradu przemiennego i tadowarki poktadowej o mocy 3,7 kW. Ponadto akumulator
moze by¢ zasilany energia z rekuperacji lub wprost z silnika spalinowego. Wysokonapieciowy akumulator
litowo-jonowy oraz przetwornice DC/DC obstugujgca poktadowg instalacje elektryczng 12 V umieszczono w
sposdb oszczedzajgcy przestrzen, w podtodze pojazdu, za przednig osig.

Innowacyjne bezposrednie chtodzenie wysokonapieciowego akumulatora

Podstawa wysokiej wydajnosci akumulatora jest innowacyjne bezposrednie chtodzenie: zaawansowany
technologicznie ptyn chtodzacy optywa wszystkie ogniwa, osobno chtodzac kazde z nich. Kazda bateria w celu
optymalnego dostarczania energii wymaga bowiem okreslonej temperatury. Jesli ta bedzie za niska lub stanie
sie za wysoka, moze doj$¢ do zauwazalnej utraty mocy lub pracy w warunkach ograniczonej wydajnosci, aby
unikna¢ uszkodzenia akumulatora wskutek przegrzania. Réwnomierna temperatura ma zatem decydujacy
wptyw na jego wydajnos¢, zywotno$¢ oraz bezpieczenstwo.

Ptyn chtodzgcy krazy przez caty akumulator od géry do dotu, optywajac kazde ogniwo, z pomocy
wysokowydajnej pompy elektrycznej, a takze przeptywa przez wymiennik ciepta mocowany bezposrednio do
akumulatora. Zadaniem uktadu jest rownomierne rozprowadzanie ciepta. W rezultacie bateria zawsze pracuje
w statym, optymalnym oknie temperaturowym (Srednio 45 stopni Celsjusza) - bez wzgledu na to, jak czesto
jest tadowana lub roztadowywana. Podczas szybkiej jazdy $rednia temperatura moze wzrosnac, jednak
mechanizmy zabezpieczajgce sg tak skonfigurowane, aby mozna byto uzyskaé¢ maksymalng wydajnosé, a
nastepnie obnizy¢ poziom temperatury akumulatora przez bezposrednie chtodzenie.

Jedynie bezposrednie chtodzenie umozliwia stosowanie ogniw o bardzo duzej gestosci mocy. Dzieki takiemu
rozwigzaniu akumulator jest wyjatkowo lekki i kompaktowy. Jego niska masa wynika réwniez z oszczednej od
strony materiatow koncepcji szyny pradowej (szynoprzewodow) oraz lekkiej, a zarazem wytrzymatej
konstrukcji aluminiowej obudowy. Zapewnia to najwyzszy poziom bezpieczenstwa. Co wiecej, zespot
napedowy pracuje pod wysokim napieciem - 800 zamiast tradycyjnych 400 V. Dzieki temu mozliwe jest na
przyktad znaczne zmniejszenie $rednic przewoddw, co pozwala zaoszczedzi¢ przestrzen konstrukcyjng i
ograniczy¢ mase.

Inteligentne strategie dziatania w imie optymalnej kombinacji osiggéw i efektywnosci

Hybrydowy zespot napedowy oferuje szereg inteligentnych strategii dziatania, dostosowanych do réznych
scenariuszy korzystania z samochodu. Gama dostepnych programdw siega od trybu czysto elektrycznego do
programu bardzo dynamicznego (Strat 2), ktéry odpowiada ustawieniom stosowanym w kwalifikacjach
Formuty 1 z mysla o uzyskaniu najlepszych mozliwych czaséw okrgzen. Pomimo duzego stopnia ztozonosci
systemu kierowca zawsze moze liczy¢ na optymalng kombinacje osiggdw i efektywnosci - w zaleznosci od
aktualnego zapotrzebowania.

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedng z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na $wiecie. Dzigki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym
z wiodacych swiatowych dostawcow wysokiej klasy samochoddw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazdéw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci, posrednictwo
ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnosci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r.
wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i
zréwnowazony sposob zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowigzek. Firma koncentruje sie zatem na innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach
technologicznych, jak réwniez na budowie bezpiecznych i doskonatych pojazdéw. Mercedes-Benz nadal systematycznie inwestuje w rozwdj
efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczng przysztos¢: marka spod znaku tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do
2030r., o ile pozwola na to warunki rynkowe, przej$¢ na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”,
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wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoj rozwdj w kierunku catkowicie elektrycznej, opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego
wysitki koncentruja sie rowniez na inteligentnej tagcznosci pojazddw, autonomicznej jezdzie i nowych koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje
to bowiem jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialnosci wobec spoteczernstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje
swoje pojazdy i Swiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja sie w Europie, Ameryce Pétnocnej i tacinskiej,
Azji oraz Afryce. Oprécz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na swiecie (zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.),
portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz
Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spétka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa
zatrudniata okoto 170 000 pracownikéw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazddw. Jej przychody wyniosty 150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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