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Zaawansowany technologicznie SUV z DNA samochodu sportowego: nowy Mercedes-AMG
GT SUV

¢ ,Urodzony w Affalterbach”: pierwszy opracowany samodzielnie przez AMG petnowymiarowy SUV jest
drugim modelem zbudowanym na architekturze AMG.EA dla aut o wysokich osiaggach

¢ Unikalna technologia napedu: trzy silniki o strumieniu osiowym oraz akumulator 800 V inspirowany
rozwigzaniami z Formuty 1, z bezposrednio chtodzonymi cylindrycznymi ogniwami, zapewniaja
szybkie, powtarzalne i stabilne oddawanie mocy

e Imponujgca moc ciggta: do 530 kW mocy ciggtej wyznacza nowe standardy w segmencie

e Wysoka moc tadowania pragdem statym (DC) - do 710 kW* - pozwala w ciggu 10 minut postoju
uzupetnié energie pozwalajgca na przejechanie do 450 km (wg WLTP)?

e Zawieszenie w stylu gran turismo: nowo opracowany system AMG ACTIVE RIDE CONTROL+, po raz
pierwszy ze stabilizacjg przechytéw wzdtuznych i poprzecznych

e Ekscytujace wrazenia z jazdy: mozliwos¢ indywidualnego dostosowania dynamiki jazdy oraz
charakterystyczne brzmienie dla porywajgcych emocji

o Inteligentna aerodynamika: aktywny spojler dachowy oraz aktywny panel aerodynamiczny
AEROKINETICS

e Kompletna gama z atrakcyjnym wariantem podstawowym 53 oraz topowa odmiang 63

Affalterbach. Po raz pierwszy w swojej 59-letniej historii Mercedes-AMG stworzyt petnowymiarowego SUV-a -
catkowicie we wtasnym zakresie i od podstaw. Nowy Mercedes-AMG GT SUV to drugi model oparty na
architekturze AMG.EA dla aut o wysokich osiggach. tgczy on imponujaca prezencje duzego SUV-a z
ekscytujacymi wrazeniami z jazdy, typowymi dla samochodu sportowego. Jego charakter definiujg
zintegrowana pozycja za kierownicg, nisko potozony srodek ciezkosci oraz niska, dynamiczna sylwetka, nie
odbierajgc mu przy tym atutow kluczowych dla SUV-éw. Nowoczesne koncepcje lekkiej konstrukcji i
inteligentny projekt zapewniajag réwniez istotne korzysci w zakresie masy wtasnej. W topowej wersji -
podobnie jak w niedawno zaprezentowanym modelu AMG GT 4-drzwiowe Coupé - za wyjgtkowe osiagi
odpowiadaja trzy silniki o strumieniu osiowym. Wysokowydajny akumulator ze zintegrowanym bezposrednim
chtodzeniem konsekwentnie rozwija te samg koncepcje technologiczng: umozliwia stabilne utrzymanie
wysokiej mocy, a jednoczesnie pozwala dodatkowo zwiekszyé moc tadowania - az do 710 kW Nowo
opracowane zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ z aktywng stabilizacjg przechytéw wzdtuznych i
poprzecznych godzi sportowa precyzje z najwyzszym poziomem komfortu. Niespotykane potgczenie osiggdw,
wygody i codziennej uzytecznosci sprawia, ze Mercedes-AMG GT SUV wyznacza nowe standardy w swoim
segmencie. Intensywne wrazenia z jazdy AMG dopetnia porywajgce brzmienie, oddajgce autentyczny dzwiek
silnika V8 lub jednostki o 6 cylindrach.
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Klienci maja do wyboru trzy warianty: Mercedes-AMG GT 63 SUV, Mercedes-AMG GT 55 SUV oraz Mercedes-
AMG GT 53 SUV. Podstawowa wersja nowego SUV-a z Affalterbach - AMG GT 53 SUV - bedzie dostepna w
sprzedazy od 20 pazdziernika, w Polsce w cenie od 499 000 zt brutto. Odmiany AMG GT 63 SUV oraz AMG GT
55 SUV pojawig sie w ofercie wiosng 2027 roku.

2Wprowadzajgc nowego Mercedesa-AMG GT SUV, przenosimy przetomowe innowacje naszej architektury
AMG.EA do segmentu petnowymiarowych SUV-6w. Dzieki zastosowaniu trzech pionierskich silnikdw o
strumieniu osiowym oraz rewolucyjnego akumulatora wyznaczamy nowe standardy w klasie elektrycznych
SUV-6w. Pokazujemy, ze elektryczne osiggi nie wymagajg juz kompromisow w zakresie utrzymania mocy,
zasiegu czy szybkosci tadowania”

dr Jorg Burzer, cztonek zarzadu Mercedes-Benz Group AG, dyrektor ds. technologii (CTO), odpowiedzialny za rozwdj i
zamoéwienia

»,Nasi klienci poznajg Mercedesa-AMG GT SUV jako samochdd, ktéry po raz pierwszy w unikalny sposdb
taczy dwa Swiaty: praktyczne zalety petnowymiarowego SUV-a - oferujgcego mndstwo przestrzeni, komfort
i wszechstronno$¢ - z emocjonujacym charakterem sportowego samochodu, typowym dla AMG. Kluczem do

tego sukcesu jest zaawansowana technologia z Affalterbach. Krétko méwiagc: SUV z wygladu, GT z natury”

dr Stefan Weckbach, prezes zarzadu Mercedes-AMG GmbH oraz szef jednostek biznesowych Mercedes-Benz Klasy G i
Mercedes-Maybach

,0siagi zaczynaja sie od designu. Nowy Mercedes-AMG GT SUV to uciele$nienie dynamiki. Potezna prezencja
- z muskularnymi nadkolami, szeroko rozstawionymi kotami i obnizong sylwetkg - sprawia, ze jego
wyjatkowe o0siggi sq rozpoznawalne na pierwszy rzut oka. Tak wyglada czyste DNA AMG”

Bastian Baudy, szef designu Mercedes-Benz Group AG

Mercedes-AMG GT 63 SUV | Zuzycie energii w cyklu mieszanym: 21,2-23,8 kWh/100 km | emisja CO, w cyklu
mieszanym: O g/km (WLTP)?
Mercedes-AMG GT 55 SUV | Zuzycie energii w cyklu mieszanym: 21,2-23,8 kWh/100 km | emisja CO, w cyklu
mieszanym: O g/km (WLTP)!
Mercedes-AMG GT 53 SUV | Zuzycie energii w cyklu mieszanym: 18,8-21,1 kWh/100 km | emisja CO, w cyklu
mieszanym: 0 g/km (WLTP)!
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Kluczowe fakty

Nowy wymiar w segmencie SUV-6w: ze swoimi innowacyjnymi uktadami napedowymi Mercedes-AMG GT SUV
wyraznie manifestuje charakter ukierunkowany na wysokie osiggi. W zaleznosci od wersji imponujgcg moc
zapewniajg mu trzy silniki o strumieniu osiowym lub dwie jednostki synchroniczne. Topowy wariant osigga moc
maksymalng do 860 kW (1169 KM).

Najwyzszej klasy osiagi: topowy Mercedes-AMG GT 63 SUV przyspiesza od 0 do 100 km/h w zaledwie 2,5
sekundy?, a od 0 do 200 km/h - w 6,8 sekundy?. Predko$¢ maksymalna wynosi 270 km/h (z Pakietem kierowcy
AMG).

Maksymalna moc, niezmienne osiagi: wysokowydajny akumulator AMG, wykorzystujacy technologie 800V,
zostat zaprojektowany specjalnie z myslg o stabilnym oddawaniu mocy. Ogniwa cylindryczne z bezpos$rednim
chtodzeniem, wysoka gestos¢ mocy oraz inteligentne zarzadzanie temperaturg gwarantuja, ze imponujgce
osiagi sg dostepne nie tylko przez krétki czas, ale zawsze wtedy, gdy sg potrzebne.

Dwa warianty akumulatora, jeden cel: krotkie postoje na tadowanie. W przypadku baterii o pojemnosci 106
kWh Mercedes-AMG GT SUV obstuguje tadowanie prgdem statym (DC) z mocg do 600 kW, co w ciggu 10 minut
postoju na stacji pozwala zwiekszy¢ zasieg w cyklu WLTP nawet o 380 kilometréw?. Akumulator o pojemnosci
128 kWh taduje sie prgdem statym (DC) z mocg do 710 kW, umozliwiajac zwiekszenie zasiegu WLTP po 10
minutach uzupetniania energii nawet o 450 kilometrow?; tadowanie w zakresie od 10 do 80 procent SoC (stanu
natadowania) zajmuje do 12 minut. Na stacji tadowania o mocy 400 kW proces ten trwa 14 minut (wersja 106
kWh) lub 16 minut (wersja 128 kWh)?.

Nowe zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+: innowacyjne zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ z
aktywna stabilizacja przechytow wzdtuznych i poprzecznych oferuje zupetnie nowe, unikalne mozliwosci.
taczy ono doskonaty komfort podrdzowania z imponujaca precyzjg prowadzenia, zapewniajgc wyjatkowa
rownowage miedzy relaksujacg jazdg a niezwyktg dynamika.

AMGFORCE Sport+ na nowo definiuje pojecie osiggdw: tryb jazdy AMGFORCE Sport+ poteguje emocje za
kierownicg AMG GT SUV-a. Autentycznie odwzorowane brzmienie poteznego silnika V8 AMG lub charakterne;j
jednostki AMG o 6 cylindrach wraz z ich wszelkimi niuansami, symulowane zmiany biegéw, wibracje foteli oraz
dopasowana szata graficzna wyswietlaczy zapewniajg maksymalng intensywnos¢ doznan. Wszystko odbywa
sie w czasie rzeczywistym i jest dostosowane do aktualnej sytuacji na drodze - zapewniajac niepowtarzalny
klimat AMG, ktory potrafi przyprawié o gesiag skorke.

Rado$¢ z jazdy ,a la carte”: AMG RACE ENGINEER pozwala jeszcze precyzyjniej dostosowac charakterystyke
prowadzenia samochodu do indywidualnych preferencji. Trzy pokretta umozliwiajg precyzyjna regulacje
responsywnosci, dynamiki pokonywania zakretow oraz uslizgu kot - z niespotykang dotad czutoscig i
mozliwoscig indywidualnych ustawien.

Inteligentny system AEROKINETICS: gdy droga wzywa, Mercedes-AMG GT SUV odpowiada aerodynamiczna
inteligencija. Przy predkosci do 150 km/h system ogranicza op6r powietrza - AEROKINETICS Airpanel
minimalizuje przeptyw powietrza chtodzgcego, jesli nie ma potrzeby dodatkowego chtodzenia. Powyzej 150
km/h aktywny spojler dachowy AEROKINETICS wyostrza sportowy charakter SUV-a. Reaguje btyskawicznie,
generujac ukierunkowane efekty aerodynamiczne, ktére poprawiajg bezpieczenstwo jazdy, stabilnos¢ oraz
przyczepnosé.

Dynamika zyskuje swojg forme: nowoczesne koncepcje lekkiej konstrukcji i inteligentny projekt zapewniajg
nowej maszynie Mercedes-AMG istotne korzysci w zakresie masy. Ponadto jej design kompleksowo
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odzwierciedla wysokie osiggi w proporcjach nadwozia. Celowo obnizona sylwetka zmniejsza powierzchnie
czotowa, co pozwala ograniczy¢ straty aerodynamiczne bez uszczerbku dla cech typowego SUV-a. To zastuga
inteligentnego pakietu, ktory obejmuje ptaski akumulator, duzg przestrzen nad gtowg i we wnetrzu oraz
imponujacy przeswit.
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Bezkompromisowy projekt z naciskiem na maksymalne osiagi

SUV, ktdry imponuje niezaleznie od koncepcji napedu

Nowy Mercedes-AMG GT SUV dostepny jest z dwiema koncepcjami zespotu napedowego, a kazda z nich
zapewnia imponujgce osiggi. W wariancie AMG GT 63 SUV trzy innowacyjne silniki o strumieniu osiowym
generujg moc do 860 kW (1169 KM), natomiast w przypadku AMG GT 55 SUV - do 600 kW (816 KM).
Wysokowydajny akumulator AMG, zaopatrzony w cylindryczne ogniwa z bezposrednim chtodzeniem, zapewnia
rownomierny rozktad temperatury i stabilne oddawanie mocy nawet przy dtugotrwatym obcigzeniu.

Juz podstawowy wariant AMG GT 53 SUV robi wrazenie: dwa potezne silniki synchroniczne - jeden przy
przedniej, a drugi przy tylnej osi - generujg moc systemowg 400 kW (544 KM).

Wysokowydajne jednostki elektryczne

Silniki wariantéw AMG GT 63 i 55 SUV s3 zintegrowane z wysokowydajnymi elektrycznymi jednostkami
napedowymi (HP.EDU) umieszczonymi przy kazdej z osi. Tylny modut napedowy HP.EDU w jednej obudowie
taczy dwa silniki o strumieniu osiowym, z ktorych kazdy wspotpracuje z kompaktowa, wejsciowa przektadnia
planetarna. Silniki i przektadnie sg chtodzone olejem, a niezbedny do tego uktad sterowania pompy ma zwarta
konstrukcje. Dwa chtodzone cieczg falowniki z weglikiem krzemu (SiC) przystosowano do pracy przy wysokich
napieciach i natezeniach pradu oraz w wysokich temperaturach, zapewniajac przy tym doskonate
odprowadzanie ciepta.

Przedni modut HP.EDU sktada sie z jednego silnika o strumieniu osiowym, przektadni czotowej ze zintegrowang
blokada parkingowg oraz chtodzonego cieczg falownika z SiC. Silnik przy przedniej osi petni funkcje jednostki
wspomagajacej (booster), uruchamianej jedynie wtedy, gdy na przedniej osi wymagana jest dodatkowa moc
lub przyczepno$é. Uktad roztaczajacy (DCU) btyskawicznie odtacza jednostke przy niewielkim obcigzeniu, aby
zminimalizowac straty wynikajgce z oporéw ruchu, i ponownie zatacza ja podczas przyspieszania lub
hamowania rekuperacyjnego, zapewniajac optymalne osiagi.

Wersja podstawowa z dwoma mocnymi silnikami synchronicznymi na przedniej i tylnej osi

W wariancie AMG GT 53 SUV przedni silnik synchroniczny réwniez petni funkcje napedu wspomagajacego:
zapewnia dodatkowg site napedowa i przyczepnos$c w razie potrzeby, a przy niewielkim obcigzeniu jest
btyskawicznie odtgczany i dezaktywowany w celu ograniczenia strat energii. Na tylnej osi zastosowano
innowacyjna, dwubiegowg przektadnie, tagczaca dynamiczne osiagi z ukierunkowana na efektywnosé
charakterystyka. Pierwszy bieg ma krotkie przetozenie, ktére umozliwia doskonate przyspieszanie ze startu
zatrzymanego i sprzyja wydajnej jezdzie w ruchu miejskim. Drugi zestrojono z myslg o pewnym dostarczaniu
mocy przy wyzszych predkosciach i niskich obrotach silnika, na przyktad podczas jazdy autostradg. Efektem
jest imponujacy zasieg, wysoki poziom komfortu oraz relaksujgce wrazenia z jazdy, nawet na dtugich trasach.

Inspirowany Formutag 18 opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG

Innowacyjny akumulator wysokonapieciowy o pojemnosci uzytkowej 106 kWh (18 modutéw) lub 128 kWh (22
moduty) i napieciu 800 V, z bezposrednio chtodzonymi cylindrycznymi ogniwami, stanowi technologiczng
podstawe dla wysokiej stabilnosci mocy i imponujgcego zasiegu - do 700 kilometrow? (22 moduty).

Cylindryczne, wysokie i waskie ogniwa (105 mm wysokos$ci, 26 mm S$rednicy) minimalizujg odlegto$¢ miedzy
rdzeniem ogniwa a jego powierzchnig, umozliwiajgc efektywne odprowadzanie ciepta. Laserowo spawana
aluminiowa obudowa ogniwa jest lzejsza od stalowe] i zapewnia doskonatg przewodnosé elektryczng oraz
cieplna. Konstrukcja ogniw typu full-tab zmniejsza rezystancje wewnetrznag, umozliwiajac maksymalna
wydajnos¢ tadowania i roztadowywania. Specjalistyczna chemia katodowa NCMA (nikiel-kobalt-mangan-glin)
oraz anodowa zawierajgca krzem zapewniajg wysoka gestos¢ energii (ponad 298 Wh/kg), wysokie tempo
tadowania i dtugg zywotnosé. Ogniwa umieszczono w modutach z tworzywa sztucznego. Aby utrzymacé
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optymalng temperature i zapewni¢ rbwnomierne chtodzenie wszystkich ogniw, wokot kazdego z nich
bezposrednio przeptywa olej nieprzewodzacy pradu.

Szybkie tadowanie prgdem statym (DC) na stacjach 800 V jest mozliwe z mocg ponad 700 kW - w zaleznosci
od wersji akumulatora. Kierowcy podrdzujacy w regionach z ograniczong infrastrukturg tadowania moga
rowniez tadowac akumulator na stacjach 400 V. System automatycznie przetgcza sie z trybu 800 V na 400 V.
Co wiecej, AMG GT SUV zostat zaprojektowany z mys$lg o obstudze pieciu $wiatowych standardéw szybkiego
tadowania: CCS2 (Europa), GB/T (Chiny), CHAdeMO (Japonia), CCS1 (Korea Potudniowa) oraz NACS (USA).

Nadwozie i obudowa akumulatora: bezpieczenstwo priorytetem

Nadwozie nowego SUV-a Mercedes-AMG to nowa konstrukcja, wykonana z aluminium, stali i kompozytéw
wzmocnionych wtéknami. £gczy ona wysoka sztywnos¢ z niska masg - z mysla o optymalnym poziomie
bezpieczenstwa oraz integracji technologii. Wysokonapieciowy akumulator jest zintegrowany z architektura
pojazdu i zabezpieczony obudowg ochronng (skrzynka bezpieczenstwa), ktdra stanowi element koncepcji
bezpieczenstwa i pochtania energie zderzenia.

Innowacyjne chtodzenie, realizowane przez centralny hub chtodzenia (CCH)

Za precyzyjne chtodzenie wszystkich podzespotéw odpowiada réwniez tzw. centralny hub chtodzenia (CCH,
ang. Central Coolant Hub). Ta wysoce zintegrowana jednostka w kompaktowej obudowie taczy liczne
komponenty, takie jak pompy, czujniki i zawory. CCH zaprojektowano pod katem zréznicowanych scenariuszy.
Jest on w stanie zapewni¢ m.in. maksymalne chtodzenie wszystkich podzespotéow w wysokich temperaturach
otoczenia i podczas jazdy z petnym obcigzeniem. Mozliwe jest tez ukierunkowane i efektywne chtodzenie
poszczegblnych komponentdw. Na przyktad jesli akumulator znajduje sie w optymalnym oknie roboczym i nie
wymaga chtodzenia, CCH moze celowo rozdzieli¢ wydajnos¢ chtodzenia pomiedzy jednostki napedowe (EDU)
oraz modut OneBox (zintegrowane komponenty elektryczne i elektroniczne, EE). Pojedynczy, duzy obieg
chtodzenia z inteligentnymi zaworami - wspierany przez wymiennik ciepta (chiller) oraz chtodnice (gtéwna i
pomocnicze) - optymalizuje efektywnos¢ termiczng i umozliwia natychmiastowe korzystanie z wysokiego
potencjatu mocy tadowania oraz osiggdw napedu.
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Sportowe emocje i najwyzszy poziom komfortu

Nowy Mercedes-AMG GT SUV taczy inteligentne systemy dynamiki jazdy z wielozmystowymi
doswiadczeniami

Mercedes-AMG GT SUV oferuje precyzyjne, dynamiczne wrazenia, wspierane przez mocny uktad napedowy,
innowacyjne zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ z aktywna stabilizacjg przechytéw wzdtuznych i
poprzecznych, aktywng tylng os$ skretng oraz w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance
4MATIC+. AMG RACE ENGINEER umozliwia osobng personalizacje reakcji oraz zachowania w zakretach i
podczas poslizgu. To nie wszystko: w wymiarze emocjonalnym wrazenia z jazdy AMG poteguje tryb jazdy
AMGFORCE Sport+.

Nowe zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ z aktywna stabilizacjg przechytow wzdtuznych i
poprzecznych

Podstawa niezrownanych, sportowych wrazen z jazdy Mercedesem-AMG GT SUV jest zupetnie nowe
zawieszenie AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ (standard w AMG GT 63 SUV, opcja w AMG GT 55 SUV). Oferuje ono
unikalny zakres mozliwosci, taczac doskonaty komfort podrdéZzowania z imponujaca, sportowa precyzja, co
pozwala na uzyskanie wyjatkowej rownowagi miedzy relaksujgca a bardzo dynamiczna jazda. Trzystopniowo
regulowane kolumny pneumatyczne, zintegrowany 8,2-litrowy zbiornik ci$nieniowy i hydrauliczne potgczenie
amortyzatorow umozliwiajg regulacje przeswitu niemal w czasie rzeczywistym - w tym obnizanie nadwozia w
zaleznosci od predkosci w celu zmniejszenia oporu aerodynamicznego.

Zamiast konwencjonalnych stabilizatoréw za kontrole ruchdw wzdtuznych (w tym nurkowanie i przysiadanie)
oraz poprzecznych odpowiadajg aktywne elementy hydrauliczne, ktore dziatajg szybko, precyzyjnie i
skutecznie. Centralna pompa ze sterowanymi zaworami zapewnia odpowiednie ci$nienie w uktadzie,
gwarantujac pozadany poziom stabilizacji i sztywnosci w zakresie przechytow, dostosowany do wybranego
trybu jazdy. Efekt: precyzyjne prowadzenie w zakretach oraz maksymalny komfort, nawet podczas jazdy po
nieréwnosciach wystepujacych tylko po jednej stronie drogi. System wykazuje sie rowniez imponujaca
skuteczno$cig podczas hamowania i przyspieszania - ogranicza nurkowanie przodu nadwozia przy hamowaniu
oraz jego unoszenie podczas przyspieszania. Oprdécz komponentow hydraulicznych nowy AMG GT SUV jest
wyposazony w trzystopniowo regulowane kolumny pneumatyczne, ktore zwiekszajg komfort ttumienia i
ograniczajg ruchy nadwozia podczas przyspieszen poprzecznych i wzdtuznych.

Zawieszenie bazuje na wielowahaczowej konstrukcji, ktdrg zastosowano zaréwno z przodu, jak i z tytu. Taka
architektura umozliwia osigganie wysokich wartosci przyspieszenia poprzecznego przy minimalnym wptywie
zespotu napedowego na prowadzenie. Wysoka sztywnos¢ w zakresie kata pochylenia kot i zbieznosci zapewnia
precyzyjny kontakt z nawierzchnig nawet w obszarze granicznym i gwarantuje zwarte zachowanie samochodu
podczas zmian obcigzenia oraz w odpowiedzi na czynniki zewnetrzne, takie jak podmuchy bocznego wiatru czy
nierownosci drogi. W celu redukcji masy nieresorowanej wahacze, zwrotnice i elementy mocujgce kota na
przedniej osi wykonano z kutego aluminium.

Jeszcze wiecej zwinnosci i stabilnosci dzieki aktywnej skretnej tylnej osi

Standardowa tylna o$ skretna, z kagtem skretu tylnych két do 6 stopni, taczy pozornie sprzeczne wtasciwosci
jezdne. Przy predkosci ponizej 80 km/h tylne kota skrecajg w kierunku przeciwnym do przednich, co
odpowiada wirtualnemu skrdoceniu rozstawu osi i znaczaco poprawia zwinnos¢ na zakretach oraz zwrotnosé w
codziennej eksploatacji. Powyzej 80 km/h tylne kota skrecajg w tym samym kierunku co przednie (o kat do 1
stopnia), co odpowiada wirtualnemu zwiekszeniu rozstawu osi i zauwazalnie poprawia stabilnos¢ jazdy.

Uktad hamulcowy Mercedesa-AMG GT SUV-a jest precyzyjnie dostosowany do konkretnej wersji napedowej:
wariant AMG GT 53 SUV wyposazono w hamulce stalowe z przodu i z tytu. Standardowo otrzymuje je réwniez
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odmiana AMG GT 55 SUV. Hamulce ceramiczno-weglowe na obu osiach sg opcjonalnie oferowane dla wersji 55
oraz seryjnie dla topowej 63.

AMGFORCE Sport+: tryb jazdy o maksymalnej intensywnosci

AMGFORCE Sport+ wiernie odwzorowuje brzmienie silnikdw AMG V8 (w wariantach AMG GT 63 i 55 SUV) lub
6-cylindrowych jednostek AMG (w wersji AMG GT 53 SUV). Oryginalne dzwieki zostaty precyzyjnie
zarejestrowane - a nie syntetycznie wygenerowane - w oparciu o ponad 100 pomiaréw, wykonanych przy
uzyciu 16 mikrofonéw i samochoddw referencyjnych takich jak Mercedes-AMG GT R. Dynamiczna reprodukcja
dzwieku w czasie rzeczywistym dostosowuje sie do stylu jazdy kierowcy, uwzgledniajac przyspieszanie oraz
zmiany przetozen.

Tryb jazdy AMGFORCE Sport+ oferuje co$ wiecej niz tylko wrazenia dzwiekowe: symuluje zmiany biegdw
charakterystyczne dla skrzyni AMG SPEEDSHIFT, umozliwia reczng zmiane przetozen za pomoca topatek przy
kierownicy, a takze obejmuje indywidualnie skonfigurowany widok zestawu wskaznikow oraz funkcje wibracji w
fotelach, zapewniajac wyjatkowo angazujgce wrazenia.

Mercedes-AMG GT SUV oferuje rowniez dodatkowe funkcje dzwiekowe, takie jak specjalne sygnaty
towarzyszace zblizaniu sie do auta, jego odblokowywaniu i blokowaniu czy tadowaniu. W przysztosci
doswiadczenia akustyczne uzupetniag kolejne tryby, takie jak Launch Control, Boost czy Showtime. Za pomoca
specjalnego suwaka dzwieku klienci moga dostosowac brzmienie napedu i inne profile dzwiekowe do
wtasnych upodoban, wybierajac sposrdd trybdw takich jak Powerful (Mocny), Balanced (Zbalansowany) i Silent
(Cichy), a takze korzystajac ze skali obejmujagcej zakres od Classic (Klasyczny) do Futuristic (Futurystyczny).

Przyjemnosc¢ z jazdy skrojona na miare z AMG RACE ENGINEER: bardziej intensywna, bezposrednia i
spersonalizowana

AMG RACE ENGINEER w wariantach AMG GT 63 i 55 SUV integruje oprogramowanie i osprzet odpowiedzialne
za uktad napedowy oraz systemy dynamiki jazdy. Koncepcja sktada sie z dwdch elementéw: AMG RACE
ENGINEER Core - wydajnego uktadu sterujgcego napedem, hamulcami i odzyskiwaniem energii - oraz
jednostki AMG RACE ENGINEER, czyli trzech pokretet na konsoli Srodkowej, umozliwiajacych indywidualng
regulacje responsywnosci samochodu oraz jego zachowania w zakretach i w zakresie poslizgu:

e ,_Response Control” (z ang. kontrola responsywnosci) reguluje reakcje silnikéw elektrycznych na ruchy
pedatu przyspieszenia (z ptynna regulacjg charakterystyki, od komfortowej po bezposrednia),
zapewniajac optymalne oddawanie mocy, zwinnos¢ oraz trakcje.

e ,Agility Control” (z ang. kontrola zwinnosci) wptywa na zwinno$¢ samochodu wokot osi pionowej oraz
zachowanie w zakretach (tylko w trybach RACE/AMGFORCE Sport+/Sport przy wytagczonym systemie
ESP®) poprzez zmienny rozdziat momentu obrotowego, umozliwiajgc uzyskanie zréznicowanej
charakterystyki, od podsterownosci po kontrolowana nadsterownosc.

e _Traction Control” (z ang. kontrola trakcji) reguluje ingerencje systemu kontroli trakcji w 9-stopniowe;j
skali (tylko w trybach RACE/AMGFORCE Sport+/Sport przy wytgczonym systemie ESP®).

AMG Performance 4MATIC+: w petni adaptacyjny i inteligentny naped na wszystkie kota

Koncepcje napedu nowego modelu AMG zapewniajg maksymalng elastycznosé w rozktadzie momentu
obrotowego miedzy przednig i tylng osig: warianty AMG GT 63 i 55 SUV wyposazono w trzy niezalezne silniki o
strumieniu osiowym, a AMG GT 53 SUV korzysta z dwdch jednostek synchronicznych. Ponadto w odmianach
AMG GT 63 i 55 SUV ukierunkowany rozktad momentu obrotowego umozliwia zmienny rozdziat sity napedowe;j
miedzy tylnymi kotami. Rezultatem jest nowo opracowany, w petni adaptacyjny naped na wszystkie kota AMG
Performance 4MATIC+. Oferuje on nie tylko wysoki poziom bezpieczenstwa jazdy, ale takze mndstwo
przyjemnosci za kierownicg. Moment obrotowy jest regulowany w sposdb ciggty i zalezny od warunkow.
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Przejscie miedzy napedem na tylne oraz wszystkie kota - i odwrotnie - odbywa sie niezauwazalnie dla
kierowcy, w oparciu o zaawansowang matryce, ktora integruje wszystkie algorytmy sterowania z cato$ciowa
architekturg systeméw pojazdu. Aby zapewnié optymalng przyczepnosé i stabilno$é podczas jazdy na $niegu
oraz lodzie, czujniki w utamku sekundy wykrywajg poslizg i precyzyjnie dostosowujg rozktad momentu
obrotowego do sytuacji drogowej.

W wersji AMG GT 53 SUV przedni silnik synchroniczny réwniez wtgcza sie automatycznie, za posrednictwem
modutu roztgczajagcego (DCU), gdy tylko wymagana jest lepsza przyczepnosé.
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Wryrazisty design i aktywna aerodynamika

Muskularne wzornictwo, aktywna aerodynamika i zorientowany na kierowce kokpit

Sama sylwetka nie pozostawia watpliwosci - nowy Mercedes-AMG GT SUV to rasowy SUV o wysokich
osiggach. Charakteryzuje sie stromo nachylonym profilem przedniego pasa, wydtuzonym rozstawem osi,
szerokim rozstawem kot, masywnymi btotnikami oraz sportowg, nisko poprowadzong linig dachu, ktéra opada
w kierunku tylnego spojlera.

Atletyczna prezencja

Sptaszczona przednia szyba, wydtuzona linia dachu i wydatne nadkola nadajg nowej maszynie Mercedes-AMG
atletyczny wyglad juz podczas postoju. Starannie dobrana wysokos¢ dolnej linii okien taczy doskonata
widoczno$¢ we wszystkich kierunkach z dopracowang ergonomia i sportowa pozycja za kierownica. Wyjatkowy
charakter podkreslajg kompaktowe lusterka boczne, bezramkowe szyby w drzwiach - w stylu autentycznego
GT - oraz sportowe elementy wykonczenia siegajgce az do tylnych szyb bocznych. Jednoczesnie tatwy dostep
sprzyja codziennej uzytecznosci, jakiej mozna oczekiwaé od petnowymiarowego SUV-a. Wybrzuszenia,
poszerzone btotniki, duze kota, krétkie nawisy oraz wyraziste tylne nadkola sprawiaja, ze sportowe DNA
nowego modelu jest natychmiast rozpoznawalne - precyzyjne i mocarne. Bez watpienia AMG.

Imponujaca sylwetke GT SUV-a dopetnia wyglad przedniego i tylnego pasa z fascynujaca koncepcja
oswietlenia: charakterystyczna dla AMG ostona chtodnicy, sktadajaca sie z ramki i metalowych, pionowych
listew, jest opcjonalnie podswietlana. Centralnie umieszczona gwiazda Mercedes-Benz (réwniez opcjonalnie
podswietlana) i reflektory ze Swiattami do jazdy dziennej w ksztatcie gwiazdy oraz sze$¢ okragtych tylnych
lamp o ,turbinowym” ksztatcie plus opcjonalny pas Swietlny z tytu tworzg niepowtarzalng sygnature.

Aktywne elementy AEROKINETICS zwiekszaja stabilno$¢ prowadzenia
Aerodynamiczny design konsekwentnie odzwierciedla cel Mercedes-AMG: potaczy¢ wysoka stabilnosé jazdy,
obnizony opdr aerodynamiczny oraz wysokie osiagi.

e Aktywny spojler dachowy AEROKINETICS w wariantach AMG GT 63 i 55 SUV przy niskich
predkosciach jest zintegrowany z sylwetkg samochodu. Od 150 km/h automatycznie dostosowuje
swoje potozenie, aby w zaleznosci od warunkéw zmniejszy¢ opdr aerodynamiczny lub zwiekszyé
stabilno$¢. Podczas dynamicznej jazdy przyjmuje maksymalny kat nachylenia, przyczyniajac sie do
uzyskania wysokiej przyczepnosci i balansu aerodynamicznego. Inteligentna strategia sterowania
uwzglednia predkos$é, przyspieszenie, dynamike jazdy oraz potozenie panelu aerodynamicznego
AEROKINETICS.

e Panel aerodynamiczny AEROKINETICS Airpanel reguluje przeptyw powietrza chtodzgcego za pomoca
pionowych zaluzji w przednim zderzaku. Zazwyczaj pozostajg one zamkniete, aby zminimalizowa¢ opér
aerodynamiczny i zmniejszy¢ unoszenie przedniej osi. Otwierajg sie tylko w razie potrzeby - po
osiggnieciu okreslonych progdéw temperaturowych i przy duzym zapotrzebowaniu na powietrze
chtodzace.

Whnetrze: kokpit bezkompromisowo zorientowany na kierowce i zaprojektowany z myslg o wygodzie
Whnetrze nowego AMG GT SUV-a konsekwentnie wpisuje DNA kokpitu AMG GT w format SUV-a. Kierowca
siedzi nisko i czuje sie doskonale zintegrowany z samochodem - cieszac sie typowo sportowg pozycjg. Kokpit
taczy intuicyjne elementy obstugi, 14-calowy ekran systemu multimedialnego skierowany w strone kierowcy
oraz 10,2-calowy zestaw wskaznikdw, ktére wizualnie tworzg jedna catosé. Dla pasazera z przodu dostepny
jest osobny ekran o przekatnej 14 cali.

W wariantach AMG GT 63 i 55 SUV na ergonomicznie zaprojektowanej konsoli $rodkowe] znalazta sie
jednostka sterujgca AMG RACE ENGINEER z trzema pokrettami do indywidualnej regulacji reakcji napedu oraz
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zachowania w zakretach i kontroli trakcji. Wyprofilowany ksztatt oraz zintegrowane przyciski sprawiajg, ze
kierownica AMG Performance zapewnia szybki dostep do funkcji istotnych dla jazdy i umozliwia precyzyjne
sterowanie odzyskiem energii za pomocg manetek.

Fotele zapewniajg doskonate podparcie boczne i komfort na dalekich trasach; opcjonalnie dostepne s3 fotele
AMG Performance ze zintegrowanymi zagtdwkami. Szeroka gama tapicerek i materiatéw pozwala na
indywidualng konfiguracje wnetrza. Panele drzwi wyrdzniajg sie eleganckim wzornictwem z ,lewitujgcymi”
podtokietnikami, integracjg funkcji z uchwytami oraz diamentowymi przeszyciami. Elementy regulacji foteli sg
ergonomicznie umieszczone w sposob typowy dla Mercedesa, a maskownice gtosnikéw harmonijnie wpisuja
sie w catos¢ - w przypadku opcjonalnego nagto$nienia Burmester 4D wykonano je ze stali szlachetnej.

Mimo sportowe] sylwetki tylna kanapa oferuje duzg ilos¢ miejsca nad gtowami i na nogi oraz wygodng pozycje
siedzacy, dzieki czemu nowy AMG GT SUV idealnie nadaje sie do odbywania dtugich podrézy. Standardowa
specyfikacja obejmuje kanape z trzema miejscami; jej oparcia mozna sktadac, a zagtéwki odchylaé do tytu -
elektrycznie.

Panoramiczny szklany dach SKY CONTROL o duzej powierzchni zapewnia skuteczng izolacje termiczng i
pozwala poczué blisko$¢ nieba; mozna przetaczac go miedzy trybem przezroczystym a nieprzezroczystym.
Opcjonalnie dach oferuje efektowne, widoczne po zmroku podswietlenie AMG. Nastrojowa iluminacja buduje
przyjemng atmosfere dzieki ciggtej listwie Swietlnej i harmonijnie dobranym efektom, ktére mozna
personalizowaé, wybierajac jeden ze stylow ambientowych na ekranie.

Kolorystyka zestawu wskaznikdw, elementdéw obstugi i ambientowego oswietlenia jest idealnie
skoordynowana, pozwalajac stworzy¢ we wnetrzu indywidualng atmosfere. Grafika ekrandéw zachwyca
wyjatkowg estetyka i precyzjg oraz intuicyjnym rozplanowaniem menu.

MANUFAKTUR: wiecej przestrzeni na osobisty styl

Nowy Mercedes-AMG GT SUV oferuje szerokg palete barw nadwozia - tagcznie ponad 60 ekskluzywnych
odcieni lakieru MANUFAKTUR. To nie wszystko: po raz pierwszy kute obrecze két AMG moga by¢ wzbogacone o
kolorowe akcenty. Oprocz wersji w kolorze matowego srebra wanadu lub matowej miedzi dostepne sg warianty
w matowej czerni z kolorowym akcentem na rancie obreczy - w odcieniach Angel Blue, Sunny Lime lub Orange
Flame. Podkreslaja one imponujacy, wyrazisty wyglad nowego SUV-a. Pasy bezpieczenstwa MANUFAKTUR w
kolorach Fjord Blue, Green Hell lub Orange Flame wprowadzaja kolejne odwazne akcenty rowniez do kabiny.
Szerokie mozliwosci personalizacji sprawiaja, ze kazdy AMG GT SUV moze by¢ jedynym w swoim rodzaju,
niepowtarzalnym egzemplarzem.
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Cyfrowe mozliwosci najwyzszej klasy: jeszcze wieksza personalizacja i osiagi

Sztuczna inteligencja i ekskluzywne aplikacje AMG zmieniajg kokpit w konfigurowalne centrum dowodzenia
Mercedes-AMG GT SUV wyznacza nowe standardy w zakresie cyfrowych doswiadczen, taczac architekture
oprogramowania, inteligentng logike obstugi oraz wykorzystanie sztucznej inteligencji z emocjami. Dzieki temu
zorientowany na kierowce kokpit staje sie konfigurowalnym centrum dowodzenia. Nowa generacja systemu
multimedialnego MBUX, oparta na systemie operacyjnym Mercedes-Benz (MB.OS), zapewnia intuicyjng i
emocjonalnie angazujgcg obstuge wszystkich funkcji samochodu. Oferuje przy tym rézne style wyswietlania
informacji, w tym Classic oraz AMG Special ze specjalnymi widokami z klasycznym okrggtym wskaznikiem
(miernik mocy/obrotomierz), Pure (uproszczony predkosciomierz), Vehicle Data (dane pojazdu - temperatury,
informacje o oponach) oraz Trip (nawigacja, informacje o podrézy).

Koncepcja obstugi systemu MBUX koncentruje sie na tym, co najwazniejsze: warstwa zerowa prezentuje
kluczowe informacje, sugestie dostosowane do kontekstu oraz ostatnio uzywane aplikacje, ktére mozna
personalizowac tak samo jak na smartfonie. Zintegrowano tu rowniez ustugi tacznosci, takie jak informacje o
ruchu w czasie rzeczywistym. Unikalnym rozwigzaniem jest integracja MBUX-a z trzema agentami Al (ChatGPT,
Microsoft Bing, Google Gemini). Wirtualny Asystent MBUX potrafi prowadzi¢ ztoZzone, wieloetapowe dialogi.
Catos¢ uzupetniaja trzy ekskluzywne aplikacje AMG: AMG PERFORMANCE MENU, AMG SET-UP oraz AMG
TRACK PACE, ktore podkreslajag wyczynowy charakter nowego SUV-a z Affalterbach.

AMG PERFORMANCE MENU: dane jazdy w czasie rzeczywistym

AMG PERFORMANCE MENU na biezaco dostarcza dane dotyczace jazdy i pracy napedu. Funkcja ,,Energy Flow”
wizualizuje przeptyw energii oraz moc przekazywana na przednig i tylng os$. ,Aero Flow” prezentuje status
aktywnej aerodynamiki, a ,Warm up” informuje o optymalnych temperaturach pracy podzespotéw i opon. ,IWC
Watch” petni funkcje stopera mierzacego czasy okragzen. Widok ,,Dynamic” podaje parametry takie jak
przyspieszenie poprzeczne, cisnienie w oponach czy status zawieszenia. Z kolei ,Power” umozliwia
monitorowanie zespotu napedowego oraz dostepnej mocy.

AMG SET-UP: indywidualna konfiguracja kazdej podrozy

Dzieki AMG SET-UP kierowca moze dostosowywac rozne funkcje i konfigurowaé samochod catkowicie wedtug
wtasnych preferencji, korzystajgc z przyciskdw na kierownicy. Zapewnia to jeszcze bardziej intuicyjng obstuge
oraz szybszy dostep do najwazniejszych ustawien. Menu ,Aero Set-up” umozliwia dodatkowa kontrole nad
aerodynamika.

AMG TRACK PACE - idealny towarzysz na torze wyscigowym

Aplikacja AMG TRACK PACE w nowym Mercedesie-AMG GT SUV-ie zmienia wizyte na torze wyscigowym w
profesjonalny trening. Oprogramowanie rejestruje ponad 80 parametrow samochodu z czestotliwoscig
dziesieciu odczytdw na sekunde i prezentuje dane telemetryczne, informacje o przyspieszeniach oraz wyniki
przejazdow. Czasy okrgzen i poszczegdlnych sektorow sg wyraznie widoczne na centralnym ekranie,
wyswietlaczu head-up oraz w zestawie wskaznikdw. Fabryczna baza obejmuje wiele toréw wyscigowych,
istnieje tez mozliwos¢ rejestrowania wtasnych tras. Inteligentna nawigacja wyscigowa, prezentowana na
wyswietlaczu head-up, wskazuje katy zakretow oraz punkty hamowania z myslg o optymalnym torze jazdy.
Funkcja rozszerzonej rzeczywistosci (AR) naktada na obraz linie wyscigowg z zapisanego wczesniej przejazdu,
pomagajac w poprawie czaséw okrgzen. Aplikacja umozliwia precyzyjny pomiar i zapis wartosci przyspieszen
oraz opoznien. Opcjonalna kamera poktadowa (dostepna na wybranych rynkach) pozwala na nagrywanie
filmow w jakosci HD na nosnikach USB, wzbogaconych o natozone na obraz dane, takie jak czasy okrazen,
pogladowa mapa oraz parametry auta (predkosc¢, przyspieszenie, kat skretu kierownicy i sita hamowania).
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Inteligentna jazda torowa ze wsparciem Predictive Performance Managera

Predictive Performance Manager (PPM, z ang. predykcyjny menedzer osiggdw) - po raz pierwszy wykorzystany
podczas rekordowego przejazdu konceptu CONCEPT AMG GT XX - znaczgco przyczynia sie do uzyskiwania
optymalnych czaséw okrgzen na torze. To narzedzie, ktére optymalizuje przeptyw energii w zaleznosci od
wybranego trybu: RACE lub SPRINT, w sposdb dostosowany do konkretnych odcinkéw trasy i sytuacji,
bezposrednio w ramach strategii pracy zespotu napedowego. PPM bazuje na zatozeniu, ze na dtugich torach
wyscigowych lub podczas wielu okrgzen petli Grand Prix ciggte korzystanie z maksymalnej mocy nie zawsze
pozwala uzyskiwaé najlepsze czasy. Na przyktad na pétnocnej petli Niirburgringu kluczowe dla szybkiego
przejazdu jest przyjecie zaawansowanej strategii podyktowanej wymagajgcg topografig obiektu. Na zjazdach
oraz w ciasnych, naprzemiennych zakretach moc ma niewielki wptyw na czas okrgzenia; takie podejscie
umozliwia ograniczanie obcigzenia cieplnego i oszczedzanie energii elektrycznej z mysla o podjazdach lub
dtugich prostych, gdzie mozna ja nastepnie w petni wykorzystaé. W rezultacie PPM zwieksza lub zmniejsza
moc wyjsciowa odpowiednio do sytuaciji, w zaleznosci od danego odcinka toru.

0d komfortu po wysoka dynamike: siedem programow jazdy

Kolejnym udogodnieniem - zaréwno dla kierowcdw szukajacych emocji na torze wyscigowym, jak i tych, ktorzy
preferuja jazde nastawiong na komfort - jest wybér siedmiu trybdéw jazdy AMG DYNAMIC SELECT: Comfort,
Sport, AMGFORCE Sport+, RACE, Slippery, Individual oraz Eco. Oferujg one szeroki wachlarz charakterystyk
samochodu: od komfortowej i efektywnej po dynamiczng i niezwykle ekscytujaca.

e Comfort: komfortowa, harmonijna jazda dzieki zrdwnowazonej konfiguracji z efektywna strategia pracy
napedu (na tylng o$ lub na wszystkie kota), lekko podsterowna charakterystyka prowadzenia oraz
wysokim komfortem resorowania

e Sport: typowa dla AMG dynamika jazdy na otwartych drogach, wyrdzniajaca sie wysokimi osiggami,
statym napedem na wszystkie kota, bezposrednig reakcja i usztywniong pracg zawieszenia

e AMGFORCE Sport+: maksimum emocji dzieki doskonatej symulacji pracy silnika spalinowego

e RACE: bezkompromisowy tryb torowy z ograniczonym dziataniem systemdw wsparcia kierowcy, statym
napedem na wszystkie kota, spontaniczng reakcja, sztywnym ttumieniem i obnizonym nadwoziem.
Oferuje funkcje Drift Mode, Drag Race, Track Race oraz Launch Control.

e Slippery: stabilna konfiguracja zapewniajgca maksymalna przyczepno$¢ na nawierzchniach o niskim
wspotczynniku tarcia (deszcz, $nieg, 16d), z wczesng interwencjg systemu ESP, statym napedem na
wszystkie kota i miekkim zestrojeniem zawieszenia

e Eco: nacisk na efektywnos¢ jazdy - odtaczenie przedniej osi w razie potrzeby, zoptymalizowana
aerodynamika oraz dostosowanie mocy, momentu obrotowego i predkosci maksymalne;j

e Individual: umozliwia indywidualng konfiguracje wszystkich parametréw

Ponadto jednoczesne pociggniecie obu topatek przy kierownicy w trybach jazdy C, S i S+ pozwala uzyskaé
dodatkowag moc (funkcja boost). Przektada sie to na jeszcze bardziej odczuwalne osiggi i wieksze emocje za
kierownica: samochdd zapewnia wigcej sity napedowej, a pedat gazu reaguje bardziej spontanicznie. Co
wiecej, podrozujacy odczuwajg wyrazne szarpniecie towarzyszace przyspieszeniu, a pasy bezpieczenstwa
zostajg dodatkowo napiete. Wyjgtkowg oprawe akustyczng tworzg specjalne dZzwigki towarzyszgce
rozpoczeciu, trwaniu i zakonczeniu tej fazy.

Produkcja w zaktadzie o najwiekszej tradycji, czyli w kompleksie w Sindelfingen

Nowy SUV jest montowany w hali nr 32 fabryki Mercedes-Benz w Sindelfingen. Obiekt zostat specjalnie
przystosowany do wymogow architektury AMG.EA. Powstajg tam rowniez kluczowe elementy nadwozia, w tym
czesci ttoczone oraz panele karoserii, i odbywa sie naktadanie powtoki lakierniczej. Zaktad w Sindelfingen
powstat w 1915 roku i nalezy do najstarszych fabryk samochoddw Mercedes-Benz Group AG.
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Kluczowe dane techniczne w skrécie:

Mercedes-AMG GT 63 SUV

Silniki elektryczne rodzaj trzy silniki o strumieniu osiowym
Moc maksymalna kW (KM) 860 (1169)
Moc ciggta kW (KM) 530 (721)
Maksymalny moment obrotowy Nm 2000
, w petni zmienny naped na obie osie AMG Performance

Zespot napedowy

AMATIC+
Predkos¢ maksymalna km/h 270 (z Pakietem kierowcy AMG)
Przyspieszenie 0-100 km/h (1-foot rollout)? S 2,5
Przyspieszenie 0-200 km/h (1-foot rollout)? S 6,8
Przyspieszenie 0-100 km/h S 2,7
Przyspieszenie 0-200 km/h s 7,2
Czas trwania funkcji boost S 63
Napiecie nominalne \ 800
Pojemnos$¢ akumulatora (netto) kWh 106/128
Maksymalna moc tadowania DC* kW 600/710
Maksymalna moc tadowania AC! kW 11
tadowanie DC: 10-80% SoC (netto)* min 11/12
tadowanie DC: zasieg po 10 min (WLTP, cykl
mieszany)? km 386/454
Energia dodana w 10 min? kWh 70/83
Energia dodana w 5 min? kWh 41/48
Masa wtasna (DIN) kg 2585/2695
Dtugosc/szerokosé/wysokosc mm 5084/2001/1656
Rozstaw osi mm 3040
Warto$¢ wspdtczynnika oporu powietrza cq 0,27
Powierzchnia czotowa m?2 2,80
Zuzycie energii w cyklu mieszanym? kWh/100 km 20,9-23,4/21,2-23,8
Zuzycie energii w cyklu miejskim? kWh/100 km 17,7-19,8/18,0-20,2
Zasieg (WLTP)? km 525-585/620-700
Zasieg w cyklu miejskim (WLTP)? km 606-680/719-806
Pojemnos¢ bagaznika (VDA/met. ptynow)® [ 607/1740
Pojemnos¢ frunka (met. ptynow) [ 111
Pojemnos¢ frunka (VDA) [ 78
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Mercedes-AMG GT 55 SUV

Silniki elektryczne rodzaj trzy silniki o strumieniu osiowym
Moc maksymalna kW (KM) 600 (816)
Moc ciggta kW (KM) 530 (721)
Maksymalny moment obrotowy Nm 1860
i w petni zmienny naped na obie osie AMG Performance
Zespot napedowy
AMATIC+

Predkos¢ maksymalna km/h 270 (z Pakietem kierowcy AMG)
Przyspieszenie 0-100 km/h (1-foot rollout)? S 2,8
Przyspieszenie 0-200 km/h (1-foot rollout)? S 9,4
Przyspieszenie 0-100 km/h s 3,1
Przyspieszenie 0-200 km/h S 9,9
Czas trwania funkcji boost S 55
Napiecie nominalne \ 800
Pojemnos$¢ akumulatora (netto) kWh 106/128
Maksymalna moc tadowania DC* kW 600/710
Maksymalna moc tadowania AC! kW 11
tadowanie DC: 10-80% SoC (netto)* min 11/12
tadowanie DC: zasieg po 10 min (WLTP, cykl

i km 386/454
mieszany)?
Energia dodana w 10 min? kWh 70/83
Energia dodana w 5 min* kWh 41/48
Masa wtasna (DIN) kg 2605/2715
Dtugos$é/szerokos$é/wysokosc mm 5084/2001/1656
Rozstaw osi mm 3040
Warto$¢ wspdtczynnika oporu powietrza cq 0,27
Powierzchnia czotowa m?2 2,80
Zuzycie energii w cyklu mieszanym? kWh/100 km 20,9-23,4/21,2-23,8
Zuzycie energii w cyklu miejskim? kWh/100 km 17,7-19,8/18,0-20,2
Zasieg (WLTP)? km 525-585/620-700
Zasieg w cyklu miejskim (WLTP)? km 606-680/719-806
Pojemnos¢ bagaznika (VDA/met. ptynow)® [ 607/1740
Pojemnos¢ frunka (met. ptynow) [ 111
Pojemnosc¢ frunka (VDA) l 78
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Mercedes-AMG GT 53 SUV

Silniki elektryczne rodzaj PSM/PSM (synchroniczne, z magnesami trwatymi)
Moc maksymalna kW (KM) 400 (544)
Moc ciggta kW (KM) 270 (367)
Maksymalny moment obrotowy Nm 800
i w petni zmienny naped na obie osie AMG Performance

Zespot napedowy

AMATIC+
Predkos¢ maksymalna km/h 250 (z Pakietem kierowcy AMG)
Przyspieszenie 0-100 km/h (1-foot rollout)? S 3,8
Przyspieszenie 0-200 km/h (1-foot rollout)? S 13,8
Przyspieszenie 0-100 km/h S 4,2
Przyspieszenie 0-200 km/h S 14,6
Czas trwania funkcji boost 53
Napiecie nominalne \ 800
Pojemnos¢ akumulatora (netto) kWh 106
Maksymalna moc tadowania DC* kW 600
Maksymalna moc tadowania AC! kW 11
tadowanie DC: 10-80% SoC (netto)* min 11
tadowanie DC: zasieg po 10 min (WLTP, cykl
mieszany)? - ( ' km 440
Energia dodana w 10 min! kWh 70
Energia dodana w 5 min* kWh 41
Masa wtasna (DIN) kg 2525/2635
Dtugosc/szerokosé/wysokosc mm 5080/2001/1653
Rozstaw osi mm 3040
Wartos$¢ wspodtczynnika oporu powietrza cq 0,28
Powierzchnia czotowa m?2 2,80
Zuzycie energii w cyklu mieszanym? kWh/100 km 18,8-21,1
Zuzycie energii w cyklu miejskim? kWh/100 km 15,5-17,1
Zasieg (WLTP)? km 597-668
Zasieg w cyklu miejskim (WLTP)? km 732-809
Pojemnos¢ bagaznika (VDA/met. ptyndw)® [ 607/1740
Pojemnos¢ frunka (met. ptynow) [ 111
Pojemnosc¢ frunka (VDA) l 78

Kontakt dla mediow:

Btazej Bulinski, PR Manager Mercedes-Benz Cars, Mercedes-Benz Polska
tel. +48 666 977 403, e-mail: blazej.bulinski@mercedes-benz.com

https:/media.mercedes-benz.pl/

Jubileuszowy rok Mercedes-Benz - ,,140 lat innowac;ji”
Odkad w 1886 roku Carl Benz ztozyt wniosek patentowy na swojego trojkotowca, a niedtugo pdzniej Gottlieb
Daimler zbudowat pierwszy zmotoryzowany powodz, Mercedes-Benz nieustannie rozwija kolejne pionierskie
rozwigzania i dgzy do tworzenia najbardziej pozadanych samochododw $wiata. Ta ambicja napedza kazda
kolejng innowacje - od pierwszych automobili po najwiekszg w historii firmy ofensywe modelowa, ktdra
wtasnie trwa. Dzieki pasji do przetomowych osiggniec i doskonatos$ci oraz nieprzerwanemu zaangazowaniu w
obstuge klienta marka konsekwentnie ksztattuje przyszto$¢ mobilnosci. Rezultat wykracza daleko poza
osiggniecia inzynieryjne - tworzy niepowtarzalne uczucie, ktore towarzyszy wszystkiemu, co robi Mercedes-

Benz: ,Welcome home”.
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Mercedes-Benz Swietuje 140 lat innowacji, wysytajgc trzy nowe limuzyny Klasy S w transkontynentalng podréz
do 140 lokalizacji na catym swiecie. Kazde miejsce podkresla technologiczne dziedzictwo, pionierskiego ducha
oraz globalng obecnos$¢ marki. Po drodze klienci, fani i wspdtpracownicy bedg mogli dotgczyé do obchoddw -
w epickiej przygodzie, ktéra potrwa do pazdziernika br. Podrdz ,,140 YEARS. 140 PLACES” przez szes¢
kontynentéw mozna sledzi¢ w naszym specjalnym serwisie ,140 lat innowacji | Mercedes-Benz Media” oraz za
posrednictwem spotecznosci Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz AG w skrécie

Mercedes-Benz AG jest czescig grupy Mercedes-Benz Group AG. tacznie na catym $wiecie zatrudnia okoto 164 000 pracownikdéw i odpowiada za globalna
dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na rozwoju,
produkcji i sprzedazy samochodéw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwiazanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach
elektromobilnosci oraz samochodowego oprogramowania. Portfolio marek Mercedes-Benz Cars obejmuje marke Mercedes-Benz, a takze Mercedes-AMG,
Mercedes-Maybach i marke produktéw Klasy G. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentéw samochodéw osobowych klasy premium na
Swiecie. W 2025 r. sprzedat okoto 2,1 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw biznesowych - Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-
Benz Vans - nieustannie rozszerza swojg swiatowa sie¢ produkcyjna, ktdra obecnie liczy okoto 30 zaktaddw na czterech kontynentach. Przewodnia zasada
strategii Mercedes-Benz jest zrownowazony rozwdj. W ten sposéb firma bierze odpowiedzialno$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej
dziatalnosci biznesowej, uwzgledniajac caty taricuch wartosci.

I Warto$ci wstepne. Obecnie nie sa dostepne potwierdzone dane od oficjalnie uznanej organizacji badawczej, $wiadectwo homologacji typu WE ani
certyfikat zgodnosci z oficjalnymi warto$ciami. Mozliwe sa réznice miedzy podanymi warto$ciami a wartosciami oficjalnymi.

2 Rzeczywisty zasieg zalezy od wielu czynnikéw, takich jak indywidualny styl jazdy, warunki otoczenia, stopien zuzycia akumulatora, korzystanie z
odbiornikéw energii (np. klimatyzacji), wyposazenie dodatkowe, rodzaj opon, obcigzenie pojazdu oraz profil trasy, w zwiazku z czym moze réznic sie od
podanej wartos$ci WLTP.

3 1-Foot Rollout: pomiar bez uwzgledniania odcinka 1 stopy, czyli 30,48 cm (tzw. ,rollout”).

4 Podany zasieg (wg WLTP) uzyskany po 11/12 minutach tadowania okreslono przy uzyciu maksymalnej mocy tadowania pradem statym (DC), zgodnie z
norma ISO/SAE 12906 i w okreslonych w niej warunkach.

5 Przy petnym wykorzystaniu miejsc na przednich fotelach.

Strona 17.


https://media.mercedes-benz.com/en/140-jahre-innovation
https://community.mercedes-benz.com/

