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CONCEPT AMG GT XX - nowy wymiar 0siggow

e Pionierski program technologiczny przybliza pierwszy seryjnie produkowany model oparty na
architekturze AMG.EA dla aut o wysokich osiggach

¢ Rewolucyjna koncepcja napedu z trzema silnikami o strumieniu osiowym zapewnia moc szczytowa
przekraczajaca 1000 kW (>1360 KM)

e Przetomowy akumulator wysokiego napiecia z bezposrednio chtodzonymi ogniwami cylindrycznymi
umozliwia uzyskanie najwyzszej, zrownowazonej wydajnosci na drodze i na stacji tadowania

e W ciggu okoto 5 minut koncepcyjny pojazd mozna natadowac energig pozwalajacg na pokonanie w
przyblizeniu 400 km (WLTP)* - na przyktad aby przejechac z Affalterbach do Spa-Francorchamps

e Czterodrzwiowe coupé petne innowacji - na zewnatrz i wewnatrz

Affalterbach. Przysztos¢ osiagdw nadjezdza - taczy wyjatkowa technologie, najwyzsza wytrzymatoscé,
hiperszybkie tadowanie i niezwykle emocjonujacy design.

CONCEPT AMG GT XX to pionierski program technologiczny, ktory w imponujacy sposéb przybliza nadchodzacy
seryjny czterodrzwiowy samochdd sportowy Mercedes-AMG. Marka z Affalterbach prezentuje rewolucyjna
koncepcje napedu, ktéry umozliwia uzyskanie zupetnie nowego wymiaru osiggéw - za sprawg trzech silnikéw o
strumieniu osiowym oraz opracowanego od podstaw akumulatora o wysokiej wydajnosci. Koncepcja ta
obejmuje liczne rozwigzania techniczne przeznaczone do wykorzystania w kolejnych seryjnych modelach
zbudowanych na platformie AMG Electric Architecture (AMG.EA) dla aut o wysokich osiggach.

.Swoje rozlegte doswiadczenie wniosty tu najznamienitsze umysty z naszej globalnej sieci badawczo-
rozwojowej - od pracownikow Mercedes-Benz z Sindelfingen i Untertiirkheim, Mercedes-AMG z Affalterbach
oraz YASA z Wielkiej Brytanii az po naszych ekspertow od zespotow napedowych Formuty 1 z Mercedes-AMG
High Performance Powertrains w Brixworth. CONCEPT AMG GT XX stanowi ich wspdlny projekt. Przybliza on
pionierska technologie napedu i przysztosc osiagow. To program technologiczny, ktory przesuwa
dotychczasowe granice | wkracza na nowe terytoria. CONCEPT AMG GT XX z trzema silnikami o strumieniu
osiowym wynosi 0siggi [ wytrzymatosc na zupetnie nowy poziom”- powiedziat Markus Schafer, cztonek
zarzadu Mercedes-Benz Group AG, dyrektor ds. technologii, rozwoju i zakupdw.

,CONCEPTAMG GT XX to kolejny kamierni milowy w historii AMG i samochoad, ktory otwiera zupetnie nowy
wymiar 0siagow. Wprowadzamy przetomowa technologie, ktora na nowo definiuje wysoka wydajnosc. A
najlepsze jest to, Zze mamy tu do czynienia z prawdziwg maszyna AMG, w catej swojej istocie. Sercem AMG od
zawsze byt silnik i tak pozostanie rowniez w przypadku opracowanej przez nas architektury dla aut
elektrycznych. Korzystajac z naszego technologicznie zaawansowanego silnika o strumieniu osiowym,
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dostarczamy rewolucyjny naped, ktory nie ma sobie rownych pod wzgledem gestosci mocy, masy i
kompaktowej budowy. taczy sie on z nowym, opracowanym od podstaw akumulatorem o wysokiej wydajnosci,
ktory umoZliwia uzyskanie niewyobrazalnego wczesnief poziomu wydajnosci i wytrzymatosci” - skomentowat
Michael Schiebe, dyrektor generalny Mercedes-AMG GmbH oraz szef jednostek biznesowych Mercedes-Benz
Klasy G i Mercedes-Maybach.

LCONCEPT AMG GT XX przenosi nasza wizje designu AMG do przysztosci. Samochody sportowe zawsze byty
ikonami naszej marki; Sg emocjonujace i juz w fazie projektowania stanowig naprawde wyjatkowe wyzwanie.
Reprezentuja szczegolne chwile w historii. Ikony takie jak 300 Sl czy legendarne Srebrne Strzaty to serce
naszef marki, podobnie jak GT oraz AMG ONE. Projektowanie tych arcydziet polega na tworzeniu czegos
niezwyktego - od C111 do Vision One-Eleven i tego wszystkiego, co przyniesie przysztosc. Zupetnie nowy
CONCEPT AMG GT XX ucielesnia najbardziej emocjonalng czesc naszego jezyka zmystowej wyrazistosci” -
podsumowat Gorden Wagener, szef designu Mercedes-Benz Group AG.

Rewolucyjny uktad napedowy: wysokowydajny silnik o strumieniu osiowym i nowy rodzaj technologii
akumulatorow

W niemal 60-letniej historii marki samochoddw sportowych Mercedes-Benz sercem samochodu od zawsze byt
naped - bez wyjatku. Zespdt z Affalterbach kontynuuje te tradycje takze w przypadku CONCEPT AMG GT XX,
ktory wprowadza rewolucyjng technologie napedu z innowacyjnym silnikiem o strumieniu osiowym.

Jego technologiczne podstawy zostaty pierwotnie opracowane przez brytyjskiego specjaliste od silnikéw
elektrycznych, firme YASA - spotke w 100% zalezng Mercedes-Benz AG. Na potrzeby CONCEPT AMG GT XX, a
nastepnie zastosowania w produkcji seryjnej, koncepcja zostata rozwinieta z myslg o uzyskaniu zupetnie
nowego poziomu osiggdw. Specjalisci z Affalterbach opracowali rowniez oprogramowanie, ktore optymalnie
wykorzystuje wysoka wydajnos$¢ nowych silnikdw. Innowacyjne jednostki umozliwiaja uzyskanie wysokiej mocy
przy zachowaniu niezwykle kompaktowych wymiaréw. Do produkcji seryjnej w Mercedes-AMG wejdg w 2026 r.

Dzieki mocy szczytowej przekraczajgcej 1000 kW CONCEPT AMG GT XX moze osiagna¢ predkos¢ maksymalna
ponad 360 km/h. Trzy silniki o strumieniu osiowym w potgczeniu z nowym akumulatorem o wysokiej
wydajnosci reprezentujg zupetnie nowe standardy, szczegdlnie w odniesieniu do mocy ciggtej. Dzieki temu
CONCEPT AMG GT XX moze by¢ wielokrotnie eksploatowany do granic mozliwosci, oferujgc nowy poziom
stabilnosci osiggdw, dotagd niemal nie do pomyslenia w Swiecie elektromobilnosci. Akumulator pozostaje w
optymalnym zakresie temperatur nawet podczas intensywnej jazdy. W rezultacie nie tylko zapewnia wydajnosé
na drodze, ale takze niezwykle szybkie tadowanie. Koncepcyjny pojazd mozna natadowaé energia
wystarczajgcg do pokonania w przyblizeniu 400 km (WLTP)* w ciggu okoto 5 minut; mniej wiecej odpowiada to
odlegtosci z Affalterbach do Spa-Francorchamps. Po postoju na tadowanie samochdd moze natychmiast
zapewniac petng moc - to zdolnos$¢ dotad niespotykana.

Znaczne korzysci w kategoriach profilu mocy, masy i kompaktowosci konstrukcji

Silniki o strumieniu osiowym oferujg wiele korzysci: sg znacznie bardziej kompaktowe, |zejsze i przede
wszystkim mocniejsze niz konwencjonalne jednostki o strumieniu promieniowym. Gesto$¢ mocy silnikdéw o
strumieniu osiowym jest okoto 3-krotnie wieksza niz w przypadku motoréw konwencjonalnych. Jednoczesnie
sg one o okoto 2/3 lzejsze i zajmujg zaledwie 1/3 miejsca. Ta kompaktowos¢ zapewnia wiekszg swobode, jesli
chodzi o konstrukcje uktadu napedowego. W poréownaniu z konwencjonalnymi jednostkami elektrycznymi
innowacyjny naped zapewnia znacznie wyzszg statg moc maksymalna, a takze wyzszy moment obrotowy.
Przektada sie to na niespotykany poziom osiggéw z mozliwoscig wielokrotnego odtwarzania z wysoka
czestotliwoscia.

W silniku o strumieniu osiowym strumien elektromagnetyczny biegnie rownolegle do osi obrotu silnika,
natomiast w konwencjonalnym motorze - prostopadle. W silniku o strumieniu osiowym duze elementy majg
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ksztatt smuktych tarcz. Stojan jest umieszczony miedzy dwoma wirnikami zlokalizowanymi po lewej i prawej
stronie. Taki uktad umozliwia optymalne przenoszenie mocy na wirniki za posrednictwem pola elektrycznego
generowanego przez stojan. W modelu CONCEPT AMG GT XX ta kombinacja ma zaledwie 9 cm szerokosci.
Kazdy z dwoch silnikéw z tytu mierzy zaledwie 8 cm szerokosci.

Przekonujgca moc: ponad 1000 kW mocy szczytowej

W przypadku CONCEPT AMG GT XX potgczenie trzech tych innowacyjnych silnikéw gwarantuje wyjgtkowg moc
systemowa. Moc szczytowa wynosi ponad 1000 kW (>1360 KM). Jednostki sg umieszczone w dwdch
wysokowydajnych elektrycznych zespotach napedowych (HP.EDU) - po jednym z przodu i z tytu. Tylny
obejmuje dwa motory, kazdy wyposazony w kompaktowy zestaw przektadni planetarnych i jeden falownik we
wspodlnej obudowie. Silniki i przektadnie sg chtodzone olejem. Aby zaoszczedzi¢ jeszcze wiecej miejsca, w
HP.EDU zintegrowano rowniez niezbedng jednostke sterowania wraz z pompami hydraulicznymi i filtrami
ssacymi. Dwa falowniki (po jednym na kazdy silnik) sg chtodzone cieczg. Wtasciwosci materiatowe weglika
krzemu oferujg wiele korzyéci w wymagajacych zastosowaniach w obszarach wysokich napiec i natezenia
pradu, znacznych temperatur oraz duzej przewodnosci cieplne;j.

Przedni zespdt HP.EDU sktada sie z jednego silnika, przektadni zebatej czotowej i falownika. Przedni naped
elektryczny ma funkcje wspomagajaca. Wtacza sie tylko wtedy, gdy wymagana jest dodatkowa moc lub
przyczepnos$¢ przednich kot. Gdy przedni silnik elektryczny nie jest potrzebny, jednostka roztgczajaca (DCU) go
odtacza. Podczas przyspieszania i odzyskiwania energii DCU angazuje sie w celu uzyskania optymalne;j
wydajnosci. W trakcie stabilnej jazdy, niskiego obcigzenia oraz jazdy bez obcigzenia wytgcza sie ponownie,
zmniejszajac niepotrzebne straty oporu i zwigkszajac wydajnosc.

Innowacyjne procesy produkgcji silnika strumienia osiowego

Silniki o strumieniu osiowym sg produkowane w zaktadzie Mercedes-Benz w dzielnicy Marienfelde w Berlinie.
Od dziesiecioleci jest on istotng czescig globalnej sieci produkcyjnej Mercedes-Benz Powertrain i zajmuje sie
produkcja réznych komponentéw napedowych. Produkcja nowych silnikéw w Marienfelde obejmuje okoto 100
procesow produkcyjnych, w tym okoto 65 nowych dla Mercedes-Benz, a 35 z nich to Swiatowe nowosci.
Obejmuja one nowe formy technologii laserowej w potgczeniu z innowacyjnymi procesami taczenia i
wykorzystaniem sztucznej inteligencji. Te nowe procesy zostaty w duzej mierze opracowane wewnetrznie przez
Mercedes-Benz i doprowadzity do innowacji, ktore zaowocowaty ztozeniem 30 wnioskdéw patentowych.
Wszystko to podkresla wiodgca role Berlin-Marienfelde w obszarze innowacji w procesach produkcyjnych.

Zainspirowany Formuta 1, opracowany w Affalterbach: akumulator o wysokiej wydajnosci

Akumulator wysokonapieciowy CONCEPT AMG GT XX to zupetnie nowy projekt. Korzysta on ze wszystkich
doswiadczen z AMG ONE i Formuty 1, a takze z wiedzy najlepszych inzynieréw Mercedes-AMG w Affalterbach
oraz Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) w Brixworth (Wielka Brytania).

Akumulator o wysokiej wydajnosci (HP.EB) zapewnia wysoka moc wyjsciowg z wyjatkowg powtarzalnoscia,
gwarantujac doskonatg ogdlng wydajnosé pojazdu. Cechuje sie szybkg absorpcjag energii i duzg gestoscia
mocy. Do wysokiej wydajnosci przyczyniajg sie trzy gtéwne aspekty: nowe ogniwa, ich bezposrednie
chtodzenie oraz wysokie napiecie.

Nowe ogniwa opracowane w celu spetnienia wyjatkowo wysokich wymagan wydajnosciowych

Kluczowym punktem jest catkowicie nowa konstrukcja ogniw akumulatorowych, opracowana z mysla o
uzyskaniu topowej wydajnosci. CONCEPT AMG GT XX wykorzystuje ogniwa cylindryczne, ktére sg wyjatkowo
wysokie i smukte. Taki format zapewnia wiele korzysci w zakresie chtodzenia: niewielka $rednica oznacza, ze
odlegtos¢ od rdzenia do obudowy ogniwa jest szczegdlnie mata. Umozliwia to szybkie rozpraszanie ciepta
wytwarzanego pod obcigzeniem i sprawia, ze kazde pojedyncze ogniwo moze by¢ utrzymywane w optymalnym
przedziale temperaturowym.
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Nowoscig jest rowniez spawana laserowo aluminiowa obudowa ogniwa. Jest ona lzejsza niz zwykle stosowane
pojemniki stalowe, a przy tym ma znacznie lepszg przewodnos$¢ elektryczng i cieplng. Zapewnia to korzysci w
zakresie ukierunkowanej kontroli termicznej ogniw - z szybszym chtodzeniem lub ogrzewaniem na zgdanie.

Ogniwa wykorzystujg konfiguracje full-tab, co oznacza, ze cata powierzchnia koricdwki ogniwa jest elektrycznie
i termicznie potgczona z biegunem. Umozliwia to znaczng redukcje oporu wewnetrznego ogniwa, co z kolei
utatwia uzyskanie wysokiej mocy tadowania i roztadowywania. Ponadto ogniwa full-tab sg wyjgtkowo
wytrzymate i dziatajg niezawodnie w wymagajacych warunkach obcigzenia.

Kolejng innowacjg jest zoptymalizowane okno operacyjne. Ogniwa full-tab przeszty szczegdtowe pomiary i
testy przy uzyciu specjalnej elektrody referencyjnej i czujnikdw temperatury rdzenia. Zebrane dane zostaty
zaimplementowane w oprogramowaniu systemu zarzgdzania akumulatorem. Umozliwia to lepsze modelowanie
zachowania ogniwa, a tym samym znaczny wzrost mocy tadowania w wyzszych temperaturach.

Chemia ogniw zostata opracowana specjalnie dla CONCEPT AMG GT XX. Bazuje ona na niklu, kobalcie,
manganie i aluminium (NCMA) w katodzie oraz na anodzie z zawartoscig krzemu. Oferuje potaczenie duzej
gestosci energii - 300 Wh/kg (740 Wh/l na poziomie ogniwa), wysokiej wydajnosci tadowania oraz dtugiej
zywotnosci, wyjatkowej na tle wspotczesnych standardow.

Ogolnie rzecz biorac, potaczenie wysokiego, waskiego formatu ogniw, aluminiowej obudowy, technologii full-
tab i chemii NCMA stanowi podstawe dla wysokiej wydajnosci poszczegdlnych ogniw, zwtaszcza pod
wzgledem statego dostarczania mocy.

Inteligentne bezposrednie chtodzenie ogniw akumulatora

Poszczegdlne ogniwa sg pakowane w spawane laserowo moduty z tworzywa sztucznego. Réwniez tutaj na
pierwszym planie jest szeroko pojeta wydajnos¢. Aby zapewni¢ optymalne odprowadzanie ciepta i kontrole
temperatury, z modutami z tworzywa sztucznego zintegrowano bezposrednie chtodzenie ogniw.
Zaawansowany technologicznie $Srodek chtodzacy na bazie nieprzewodzgcego pradu oleju przeptywa wokédt
kazdego ogniwa przez umieszczone w modutach kanaty chtodzace, zoptymalizowane pod katem
rownomiernego chtodzenia wszystkich ogniw. Specjalny system zapewnia réwnomierne rozprowadzanie
chtodziwa. W modelu CONCEPT AMG GT XX znajduje sie ponad 3000 ogniw.

Litowo-jonowy akumulator pracuje pod wysokim napieciem (ponad 800 V), co réwniez przyczynia sie do jego
ogolnej wydajnosci. Zalety: mniejsza waga dzieki [Zzejszemu okablowaniu, wyzsza moc ciggta i krotsze czasy
tadowania, a takze znacznie mniejsze straty na poziomie przewodu tadowania.

Kontrola temperatury z mysla o uzyskaniu krdtkich czaséw tadowania, minimalizacji starzenia i zachowania
dtugiej zywotnosci

Kontrola temperatury HP.EB jest inteligentnie skonfigurowana dla réznych warunkoéw jazdy. Podgrzewanie do
optymalnego okna temperaturowego odbywa sie szybko i precyzyjnie. Maksymalna moc jest dostarczana w
szerokim pasmie temperatur.

Strategie dziatania zaprogramowano z myslg o utatwieniu uzyskania maksymalnej wydajnosci akumulatora, a
nastepnie - obnizeniu temperatury poprzez bezposrednie chtodzenie. Inteligentne zarzadzanie cieptem
precyzyjnie kontroluje temperature chtodziwa dla kazdego modutu ogniwa z uwzglednieniem wstepnie
ustalonej wartosci, zgodnie z wymaganiami (chtodzenie na Zgdanie). W rezultacie akumulator zachowuje
wysokie rezerwy mocy nawet podczas dynamicznej jazdy z czestymi przyspieszeniami (akumulator
roztadowany) i hamowaniami (akumulator tadowany przez rekuperacje). To efektywne bezposrednie chtodzenie
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w potaczeniu z odpowiednimi ogniwami umozliwia osiagniecie wysokiego poziomu zréwnowazenia gestosci
mocy.

tadowanie prawie tak szybkie jak tankowanie

Réwniez moc tadowania wyznacza nowe standardy - ponownie dzieki bezposredniemu chtodzeniu. taczy sie
to ze zoptymalizowanym zarzgdzaniem termikg ogniw i linig zasilajgcg podczas tadowania. CONCEPT AMG GT
XX osigga bardzo wysoka srednig moc tadowania: ponad 850 kW przy 1000 A w szerokim zakresie krzywej
tadowania.

Aby umozliwi¢ skuteczne wykorzystywanie mocy tadowania, Mercedes-Benz Charging Unit $cisle
wspotpracowat ze swoim partnerem, firmg Alpitronic - europejskim liderem rynku tadowania o wysokiej mocy.
Alpitronic opracowat prototyp pierwszej stacji tadowania, ktéra moze przesytaé tak wysoki prad za pomoca
standardowego kabla CCS.

W przypadku przysztych seryjnych modeli Mercedes-Benz wzbogaci wtasng sie¢ tadowania Mercedes-Benz o
kolejng generacje stacji o wysokiej mocy. Klienci bedg mogli korzystaé z niezwykle szybkich procesow
uzupetniania energii, w przypadku ktorych czasy tadowania tylko nieznacznie bedg rézni¢ sie od tankowania
benzyny czy oleju napedowego.

Surowe nadwozie plus obudowa akumulatora: priorytet numer jeden to bezpieczenstwo

Surowe nadwozie CONCEPT AMG GT XX bazuje na nowej architekturze AMG.EA i reprezentuje zupetnie nowy
projekt. Inteligentna matryca materiatowa, sktadajgca sie z aluminium, stali i kompozytdéw wtdknistych, taczy
wyjatkowg sztywnos$é, ktdra jest znakiem rozpoznawczym AMG, z niskg masg. Zoptymalizowane przekroje
materiatow i konstrukcja komponentéw tworzg przestrzen dla zaawansowanej technologii oraz
wyrafinowanego podwozia.

Akumulator wysokiego napiecia jest zintegrowany ze strukturg platformy. Jego ochronna obudowa obejmuje
moduty ogniw, wszystkie elementy przetaczajgce oraz system zarzadzania akumulatorem (BMS), ktory réwniez
stanowi ekskluzywny wewnetrzny projekt AMG. Zdefiniowane Sciezki obcigzenia poprzecznego tgcza wysoka
sztywnos$¢ skretng z niska masg i stanowig podstawe wysokiego poziomu bezpieczenstwa w razie wypadku.

Obudowa akumulatora jest czescig struktury pojazdu i elementem koncepcji ochronnej w przypadku zderzenia.
Akumulator, przewody wysokiego napiecia (HV) i dodatkowe komponenty HV sg skonfigurowane i
zabezpieczone w celu spetnienia wysokich wymagan bezpieczenstwa Mercedes-Benz. Oprdcz przepisow
ustawowych system musi spetnia¢ dodatkowe wewnetrzne, bardzo wymagajgce normy bezpieczenstwa
Mercedes-Benz.

Wyglad zewnetrzny: buntowniczy design z pierwszorzedng aerodynamika

Ze swojg dynamicznie stylizowang karoserig typu fastback, nisko poprowadzong ptaszczyzng przedniej
pokrywy i mocno nachylong przedniag szybg CONCEPT AMG GT XX jest wyrazem charakterystycznych dla marki
sportowych osiggdw. Jego wizualng pewnosé siebie podkresla zjawiskowy lakier o pomaranczowym odcieniu.

Specyficzna dla AMG przednia ostona z dziesiecioma pionowymi poprzeczkami stanowi wizytowke AMG - a
teraz debiutuje w ewolucyjnej, bardziej owalnej i wklestej odstonie. W jej zewnetrznych krawedziach
zagtebione sg smukte lampy pomocnicze. Innowacyjny akcent stanowg reflektory z modutami swiatet mijania i
drogowymi utozonymi jeden nad drugim.

Cecha charakterystyczng dla aut wyscigowych sg dwuczesciowe otwory wentylacyjne w przedniej pokrywie,

kazdy z dwoma zebrami. Odprowadzajg one ciepte powietrze z poziomych modutéw chtodzacych
umieszczonych z przodu pojazdu. Przedni splitter rozcigga sie na boki i ma zintegrowanga funkcje kurtyny
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powietrznej, siegajaca do przednich nadkoli. Przednia pokrywa ,obejmuje” przdd az do nadkoli i ma dwa
muskularne przettoczenia, podkreslajac sportowe geny CONCEPT AMG GT XX.

Widok z boku definiuje niski przéd z btotnikami organicznie uformowanymi wokot przednich két. Dtugie, niskie
przeszklenie kabiny z wyttoczeniami na dachu i trzema oknami po kazdej stronie ,spoczywa” na muskularnych
tylnych nadkolach. Lusterka zewnetrzne sg zamocowane na drzwiach, w stylu typowym dla aut sportowych.
Ostony progdéw majg aerodynamiczne kontury, ktore rozciggajg sie na tylne btotniki. Aerodynamiczny ,szlif” jest
widoczny rowniez w ksztatcie klamek drzwi.

Widziana z géry kabina zweza sie ku tytowi, podkreslajgc szczegdlnie szerokie tylne btotniki. Tyt wyrdznia
szeroki dyfuzor z wtdkna weglowego, z wykonczeniem o widocznych wtdknach, zaprojektowany z mysla o
zapewnieniu stabilnosci przy wysokich predkosciach. Jego wyglad nawigzuje do AMG ONE.

Nadwozie wizualnie bazuje na poteznej konstrukcji platformy, ktdra siega od przedniego splittera, wzdtuz
oston progdw, do tylnego dyfuzora. Ikoniczne proporcje catosci podkreslajg zwisy z przodu i z tytu.
Dynamiczny charakter wyraza sie réwniez w ekstrawaganckim pomaranczowym lakierze Sunset Beam. Dzieki
specjalnej kompozycji ptaszczyzny karoserii mienig sie w $wietle niczym ptynny metal.

Unikalng tozsamos$¢ tworzy takze aerodynamicznie uksztattowany tylny pas z szescioma okragtymi,
ciemnoczerwonymi lampami. Oswietlenie i centralnie umieszczony panel MBUX Fluid Light otacza wydtuzone
wgtebienie ze stozkowymi krawedziami. Efekt: imponujgce wrazenie gtebi. Z tytem samochodu zintegrowano
aktywny hamulec aerodynamiczny.

Aerodynamika: istotny czynnik wydajnosci, szczegdlnie przy wysokich predkosciach

Przy predkosci 300 km/h okoto 83% energii napedowej zuzywa sie na potrzeby pokonania oporu. Pokazuje to,
jak wazna jest efektywna aerodynamika, zwtaszcza w segmencie samochoddow o wysokich osiggach. CONCEPT
AMG GT XX przybliza to, co jest technicznie mozliwe w tym zakresie. Aspekty aerodynamiki obejmujg sportowy,
sptaszczony ksztatt nadwozia, mocno pochylong przednia szybe, nisko poprowadzong ptaszczyzne przedniej
pokrywy, nachylone boczne okna i brak tylnej szyby. Udoskonalenia dotyczg takze podwozie: specjalnie
opracowany kontur zapewnia rwnowage aerodynamiczng, co oznacza optymalna site docisku w potaczeniu z
maksymalna wydajnoscig. Generuje on tzw. efekt Venturiego, ktéry zmniejsza unoszenie tytu bez znaczacego
wptywu na wartos¢ wspotczynnika oporu powietrza. Utatwia to obnizenie tytu i ogranicza potrzebe stosowania
wyraznego tylnego spojlera. Inteligentna aerodynamika zapewnia wysoki poziom stabilnosci prowadzenia we
wszystkich obszarach do maksymalnej predkosci ponad 360 km/h.

Generalnie te pieczotowite udoskonalenia aerodynamiczne zmniejszaja wspotczynnik oporu powietrza i
powierzchnie czotowg - co przyczynia sie do uzyskania imponujacych osiggéw, a takze duzego zasiegu przy
wysokich predkosciach. Pomimo szerokich opon UHP wspdtczynnik oporu powietrza cd wynosi 0,198.

Aerodynamika wspiera rowniez funkcje chtodzenia

Oprécz duzych wylotow powietrza w przedniej pokrywie CONCEPT AMG GT XX ma pasywng ptyte chtodzaca
umieszczong z przodu podwozia, dzieki ktérej przeptyw powietrza pod samochodem wykorzystuje na potrzeby
chtodzenia. Inng cecha jest aktywny system kontroli powietrza AIRPANEL, znany z seryjnych modeli AMG GT.
Tutaj powraca w rozwinietej formie. Zapewnia on najlepszy kompromis pomiedzy chtodzeniem a oporem
powietrza. Zarzadza przeptywem powietrza na wielu etapach, zgodnie z wymaganiami uktadu chtodzenia,
positkujgc sie zaluzjami ukrytymi za wlotem powietrza w przednim zderzaku. Zwykle sg one zamkniete, co
zmniejsza opor i kieruje powietrze w strone podwozia. Tylko wtedy, gdy osiggniete zostang okreslone
temperatury zdefiniowanych komponentdw, a zapotrzebowanie na chtodzenie jest szczegdlnie wysokie, zaluzje
zostajg otwarte (wielostopniowa regulacja), umozliwiajgc skierowanie powietrza chtodzgcego do wymiennikdéw
ciepta zaleznie od potrzeb.
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Design wnetrza: purystyczny kokpit z wyeksponowang technologia

Whnetrze CONCEPT AMG GT XX jest zredukowane do tego, co najwazniejsze, niczym w samochodzie
wyscigowym, a jednoczes$nie emanuje luksusowg estetyka. Poniewaz dominujgcym odcieniem jest czern,
srebrne i pomaranczowe akcenty wyraznie wysuwajg sie na pierwszy plan i podkreslajg minimalistyczna
koncentracje na elementach technicznych. W centrum uwagi znajdujg sie wysokiej jakosci materiaty o réznych
fakturach, przyjemne wizualnie i w dotyku. Odstoniete struktury nadwozia oraz elementy inspirowane
przewodami wysokiego napiecia tworzg bliskie powigzanie ze $wiatem sportu motorowego, z ktérego wywodzi
sie AMG. Purystyczny kokpit z dwoma ekranami jest w petni skoncentrowany na prowadzeniu. Wszystkie
funkcje i instrumenty sg obstugiwane za pomocg dwdch duzych wyswietlaczy LCD: 26-centymetrowego
(10,25-calowego) zestawu wskaznikdw oraz 35,6-centymetrowego (14-calowego) ekranu dotykowego
multimedidw. Sg one ergonomicznie ustawione pod katem w strone kierowcy i maja bezramkowa forme.

Kierownica jest podobna do tej zastosowanej w AMG ONE. Ma niemal prostokatny ksztatt i dwa poziome
ramiona po obu stronach - w nawigzaniu do wyscigdw samochodowych. topatki stuza do sterowania
rekuperacja. Na kolumnie umieszczono wyswietlacz z 8 diodami LED. Ich zréznicowana kolorystyka sygnalizuje
stan natadowania (niebieski), odzysk i aktualng wydajnos¢ (czerwony). Ponadto na kierownicy znajdujg sie dwa
okragte przetaczniki AMG, ktére wyswietlaja funkcje w postaci kolorowych ikon.

Szczegdlnie charakterystyczng cecha wnetrza sg odstoniete wyttoczenia surowego nadwozia wokot konsoli
$rodkowej, z podswietlanymi pomarariczowymi rurami. Ich wyglad tworzy instynktowne skojarzenie z
przewodami wysokiego napiecia. Inng wyrdzniajaca sie cecha jest designerski element w konsoli Srodkowej,
ktéry przybiera forme herbu AMG. W skrocie: CONCEPT AMG GT XX wyraza swojg topowg elektryczng
wydajnos¢ za pomocg zaawansowanych technologicznie, efektownie podswietlonych elementdw z litego
metalu.

Zestaw wskaznikow nie ma zadnej ostony i wygladem przywodzi na mysl klasyczny blok sportowego silnika
pokryty matowoczarna farbg, z wyfrezowanym logo AMG. Gdrna cze$¢ kokpitu tworzy poprzeczna belka, a
pionowe rozporki H umieszczone centralnie pod deska rozdzielczg tgcza jej podparcie i mocowanie konsoli
Srodkowej. Spdjna implementacja struktury stanowi nadrzedny motyw stylistyczny wnetrza.

W rzezbiarskich, minimalistycznych panelach drzwi uwage zwraca wyttoczenie z podtokietnikiem, a takze
subtelnie podswietlane perforacje, ktore przetamuja czarne odcienie.

Aby zaoszczedzi¢ na wadze, indywidualnie uformowane tylne fotele kubetkowe z wtdkna weglowego s3
catkowicie zintegrowane z tylng grodzig samochodu. Dach nie ma podsufitki, co zmniejsza mase i odstania
strukture z wtdkna weglowego. Innowacyjny, sportowy wyglad dopetniajg panele drzwi z rurowymi strukturami
i pomaranczowymi petlami do zamykania. Kolejne odniesienie do sportéw motorowych stanowi wzér flagi w
szachownice z pods$wietlanej tkaniny. Punkty mocowania na drzwiach zdobig mate guziki z obrabianego
maszynowo aluminium i akcentami w kolorze nadwozia, prezentujgce herb AMG.

Wyktadzina podtogowa jest wykonana w 100% z materiatéw pochodzacych z recyklingu. Jej sportowa krata z
elementami szachownicy réwniez nawigzuje do Swiata wyscigow.

Emocjonalny i intuicyjny system MBUX

Interfejs uzytkownika i system Mercedes-Benz User Experience (MBUX) w CONCEPT AMG GT XX tgcza
emocjonujacg grafike z intuicyjnoscig obstugi. Bazujg na wewnetrznym systemie operacyjnym Mercedes-Benz
- MB.OS. Wszystkie domeny i funkcje sieciuje i kontroluje gteboko zintegrowana architektura chip-to-cloud. Na
potrzeby CONCEPT AMG GT XX zespdt projektantow interfejséw/doswiadczenia uzytkownika (UI/UX) w
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Sindelfingen zaprogramowat ekskluzywny interfejs, ktory pokazuje najwazniejsze elementy uktadu
napedowego, w tym status akumulatora, jako animacje wideo na wyswietlaczu.

Wysoki poziom przyczepnosci i stabilnosci kierunkowej: w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG
Performance 4MATIC+

CONCEPT AMG GT XX przekazuje swoj moment obrotowy na droge, korzystajgc z napedu na wszystkie kota
AMG Performance 4MATIC+. Catkowicie oddzielone od siebie trzy silniki elektryczne zapewniajg w petni
zmienny rozktad momentu obrotowego miedzy przednimi i tylnymi kotami. Zapewnia to wysoki poziom
przyczepnosci i bezpieczenstwa jazdy, a takze wiekszg efektywnos$é. Przejscie z tylnego napedu na 4x4 i z
powrotem odbywa sie w sposdb ciggty, w oparciu o rozbudowang matryce, ktora integruje algorytmy
sterowania z catg architekturg pojazdu.

Liczne innowacje dla samochodu sportowego przysztosci

CONCEPT AMG GT XX nie tylko wyznacza nowe standardy wydajnosci, ale - za sprawg wielu innych innowacji
na zewnatrz i wewnatrz - jest tez pionierem przyszto$ci samochodu sportowego. Najwazniejsze elementy to
luminescencyjne obszary lakieru wzdtuz bokdw, gtosniki zintegrowane z przednimi reflektorami i tylny panel
MBUX Fluid Light. Wnetrze charakteryzuje sie innowacyjnymi materiatami opartymi na biotechnologii, a takze
ergonomicznymi poduszkami siedzen 3D.

Lakier MBUX Fluid Light

Nadwozie CONCEPT AMG GT XX [$ni luminescencyjnymi segmentami lakieru. Po zmroku umozliwia to
uzyskanie specjalnych efektow na okreslonych obszarach nadwozia pojazdu. Aby osiggnac taki efekt, eksperci
z dziatu badan i rozwoju wykorzystali technologie elektroluminescencji: specjalne pigmenty emitujg Swiatto w
odpowiedzi na prad przemienny. W rezultacie powstaje $wiecaca farba, ktora jest wyraznie widoczna w
ciemnosci. Lakier sktada sie z kilku warstw przewodzacych prad elektryczny i izolujagcych. Mercedes-AMG
pomyslnie przetestowat juz to rozwigzanie na samochodzie wyscigowym GT3 podczas 24-godzinnego wyscigu
na torze Nirburgring. W przypadku CONCEPT AMG GT XX wykonczenie bokow jest pod$wietlone za pomoca
luminescencyjnych segmentdéw nawigzujgcych do logo AMG. Jednak lakier nie stuzy tylko efektowi wizualnemu
noca: podczas tadowania petni funkcje komunikacyjng. Segmenty wytgczaja sie jeden po drugim - a gdy
wszystkie sg wytgczone, CONCEPT AMG GT XX jest gotowy do jazdy. Kolejny sygnat daje podczas ruszania.

Gtosniki w reflektorach

Kolejna innowacja w nowej formie taczy $wiatto i dzwiek: w CONCEPT AMG GT XX zewnetrzne gtosniki
emitujgce dzwieki jazdy po raz pierwszy zintegrowano z reflektorami. Jako wneke wykorzystuja one obudowe
reflektora. Oszczedza to miejsce, zmniejsza wage i pozwalajg uzyska¢ nowe warianty dzwieku. Ponadto gtosniki
stuzg do emitowania sygnatu ostrzegajgcego pieszych. Kolejng cechg jest pasywna technologia membranowa
w soundbarze. Umozliwia ona odtwarzanie niskich czestotliwosci i mocniejszych basow, poniewaz lepiej
wykorzystuje dostepng przestrzen montazowa.

Komunikacja ze swiatem zewnetrznym za posrednictwem panelu MBUX Fluid Light z tytu

Kluczowym elementem z tytu jest innowacyjny panel MBUX Fluid Light z ponad 700 swobodnie
programowalnymi diodami LED RGB. Oswietlenie umozliwia aktywng komunikacje ze $wiatem zewnetrznym za
pomocg pikseli 3D. Strona czotowa ma piaskowane wykonczenie, tak aby uzyskac idealng jednorodnosé
podswietlenia kazdego piksela. Innowacyjna struktura wewnetrzna zapobiega rozpraszaniu Swiatta miedzy
pikselami i zapewnia wyjatkowg jakos¢ obrazu. Po wytgczeniu panel wyrdznia elegancki wyglad pikseli 3D, a po
wtgczeniu emituje specjalng, zjawiskowg inscenizacje sSwietlng.

Inteligentne oprogramowanie po raz pierwszy pozwala prezentowac informacje z pojazdu w czasie

rzeczywistym w postaci tekstu lub animacji. Moze wyswietla¢ réznorodne tresci, takie jak cyfrowe logo AMG
czy biezacy status procesu tadowania.
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Innowacje we wnetrzu: alternatywne materiaty dla samochodu sportowego przysztosci

Réwniez wnetrze CONCEPT AMG GT XX rowniez wskazuje na przysztosé - m.in. dzieki materiatom LABFIBER.
To innowacyjne tworzywa oparte na biotechnologii. Program technologiczny obejmuje alternatywy dla skory i
jedwabiu.

Alternatywa dla skéry oparta na biotechnologii, pochodzaca z recyklingowanych opon wyscigowych GT3
Oparta na biotechnologii alternatywa dla skory LABFIBER stanowi rezultat ekskluzywnej, intensywnej
wspotpracy rozwojowej z amerykanskim start-upem z obszaru biodesignu - Modern Meadow. Wykorzystuje
ona technologie materiatéw nowej generacji w celu dalszego rozwoju LABFIBER na potrzeby produkcji seryjnej
i ustanowienia nowych standardéw w samochodowych wnetrzach. CONCEPT AMG GT XX reprezentuje
pierwsze zastosowanie tego innowacyjnego materiatu w sektorze motoryzacyjnym. Sktada sie on z potgczenia
recyklingowanej gumy, biatek roslinnych i biopolimeréw. Nasladuje najwazniejsze cechy kolagenow
wystepujgcych w skorze. Nowy materiat oferuje zatem poziom swobody projektowania rownowazny
konwencjonalnej skorze. Alternatywa skdrzana moze by¢ produkowana z roznymi wykonczeniami powierzchni,
takimi jak nubuk, skéra licowa lub zamsz, a takze pozwala uzyskac rdézne kolory i faktury.

Jak powstaje LAFIBER? Najpierw, w procesie recyklingu chemicznego, ze starych opon i certyfikowanego
biometanu z odpadow rolniczych wytwarza sie olej pirolityczny. W nastepnym kroku, zgodnie z metoda bilansu
masy, formowane sg plastikowe wtdkna, ktére zostajg wykorzystane do wytworzenia potproduktu
wzbogaconego o biatka roslinne i biopolimery. W przeciwienstwie do sztucznej skory ten innowacyjny materiat
ma taka samga strukture jak prawdziwa skora i moze by¢ przetwarzany w procesach garbowania. W rezultacie
oferuje taki sam wysokojakos$ciowy wyglad, typowa dla skéry fakture, a takze naturalne wtasciwosci jej
starzenia. Biodesign sprawia, ze materiat jest oddychajacy i wodoodporny, a przy tym lzejszy od prawdziwej
skéry. Co wiecej, jego maksymalna wytrzymato$¢ na rozcigganie jest dwukrotnie wyzsza niz w przypadku
prawdziwej skéry. A ze wzgledu na niskg przewodnosé cieplng materiat nie nagrzewa sie szybko nawet latem.
Zawarto$¢ pochodzaca z recyklingu tworzyw sztucznych moze by¢ w petni przetworzona ponownie.

W CONCEPT AMG GT XX wykorzystuje sie olej pirolityczny wytwarzany z opon wyscigowych, ktére byty
faktycznie uzywane w zacietej rywalizacji w wyscigowych maszynach AMG GT3. Jedna zuzyta opona stanowi
podstawe dla okoto czterech metréw kwadratowych nowej tapicerki LABFIBER. Czarne poduszki siedzen
kubetkowych foteli sg pokryte wariantem o wygladzie skory nappa. Innowacyjny materiat stuzy takze do
produkcji petli do zamykania drzwi. Obejmuje on catkowity recykling chemiczny, dzieki czemu produkt
koncowy (biotechnologiczna alternatywa dla skory) ma wyzsza wartos$¢ niz materiat wyjsciowy (zuzyte opony)
- to doskonaty przyktad upcyklingu.

Innym innowacyjnym materiatem w CONCEPT AMG GT XX jest oparta na biotechnologii alternatywa dla
jedwabiu LABFIBER. Tu wszystko zaczyna sie od biatek jedwabiu wytwarzanych przez genetycznie
zmodyfikowane bakterie. Przy uzyciu procesu przedzenia na mokro biatka te sa rafinowane na btyszczacs,
jedwabista przedze. Syntetyczny jedwab ma takie same wtasciwosci funkcjonalne jak jedwab pochodzenia
zwierzecego. Jest jednak w 100% biodegradowalny, bardzo lekki i jednoczesnie niezwykle wytrzymaty. W
CONCEPT AMG GT XX z tej innowacyjnej alternatywy jedwabiu wykonano uchwyty drzwi w pomaranczowym
kolorze, dopasowanym do odcienia lakieru.

Siedzenia: innowacyjna, dopasowana ergonomia z drukarki 3D

Przednie fotele kubetkowe majg obudowy z wtdkna weglowego, otwory wentylacyjne i zintegrowane zagtowki.
Nowoscig sg ergonomicznie zoptymalizowane poduszki siedzen o otwarte] strukturze 3D. Dzigki
zoptymalizowanej ergonomii drukowane w technologii 3D poduszki oferujg nowy poziom personalizacji i s
tatwe do wymiany. Tworzy to wygodng strukture siedzenia dostosowang specjalnie do potrzeb uzytkownika.
Poduszki pokrywa innowacyjna biotechnologiczna alternatywa dla skéry LABFIBER w czarnym kolorze Pearl
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Black. Pomyst na te poduszki réwniez pochodzi ze sportéw motorowych. Kazdy kierowca ma swoj indywidualny
zestaw, ktére mozna szybko wymienié - na przyktad podczas zmiany zawodnikdéw w wyscigach
wytrzymatosciowych. W CONCEPT AMG GT XX indywidualnie zaprojektowane poduszki siedzen zostaty
stworzone przy uzyciu technologii druku 3D. Dane ergonomiczne pobiera sie ze skanu ciata danej osoby.
Sportowy design podkreslajg szesciopunktowe pasy bezpieczenstwa.

Opatentowana $wiatowa nowos$¢: aktywna, inteligentna, elektronicznie sterowana aerofelga z ruchomymi
panelami

Szczegblng uwage zwracajg aktywne aerodynamiczne obrecze. Pozwalajg one rozwigzaé konflikt pomiedzy
chtodzeniem hamulcdw, efektywnos$cig aerodynamiczng i maksymalnym zasiegiem. 21-calowe kute felgi z
aluminium, o piecioramiennym wzorze, wyposazono w pie¢ ruchomych elementéw. Gdy panele te sg blisko
siebie, ,uszczelniaja” obrecz, zmniejszajac opdr powietrza. Poprawia to zasieg i zmniejsza zuzycie energii.

Jednostka sterujgca w samochodzie, ktéra monitoruje i kontroluje m.in. dziatanie uktadu hamulcowego,
wykrywa potrzebe zwiekszonego chtodzenia hamulcéw. Gdy sitowniki otrzymujg odpowiedni sygnat, rozktadaja
sie i aktywnie odsuwaja panele, otwierajgc czotowg powierzchnie obreczy. Przeptyw chtodnego powietrza,
wspierany przez promieniowe zaluzje po wewnetrznej stronie paneli, jest ,pompowany” przez koto do
hamulcow i z powrotem. Poza znacznie wydajniejszym chtodzeniem hamulcéw ma to dodatkowy pozytywny
efekt: aktywne usuwanie powietrza z nadkola oddziatuje aerodynamicznie z podwoziem i korzystnie wptywa na
docisk pojazdu.

W piascie kazdego z két ukryto centralny sitownik, ktéry jest tatwy w montazu i demontazu. To on odpowiada
za poruszanie aerodynamicznymi panelami. Co istotne, wszystkie cztery sitowniki sg autonomicznymi
jednostkami, ktore obracajgce sie koto wykorzystuja do wytwarzania wtasnej energii elektrycznej za
posrednictwem minigeneratora. Sitownik komunikuje sie z jednostka sterujaca w samochodzie
bezprzewodowo, za pomoca Bluetooth. W potaczeniu ze zintegrowanym akumulatorem o wysokiej wydajnosci
moze generowac i magazynowac energie wystarczajacg na 200 ruchdw topatek, zapewniajac bezpieczne
chtodzenie hamulcéw w kazdej chwili.

* Informacje wstepne. Wartosci zasiegu sa tymczasowe, oparte na cyfrowych symulacjach standardowego okreslenia na potrzeby
WLTR Jak dotad nie ma ani potwierdzonych wartosci od oficjalnie uznanej organizacyi testujacej, ani homologacji typu WE, ani
certyfikatu zgodnosci z oficjalnymi wartosciami. MoZliwe sa rozbieZznosci pomiedzy podanymi informacjami a oficjalnymi
wartosciami. Wartosci wigzace nie sg jeszcze dostepne.
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Kluczowe dane techniczne w skrdcie:

CONCEPT AMG GT XX
Silniki elektryczne rodzaj trzy silniki o strumieniu osiowym
Maksymalna moc napedu kW (KM) >1000 (>1360)
w petni zmienny naped na wszystkie kota
AMG Performance 4MATIC+
Predkos¢ maksymalna km/h >360
Czas tadowania potrzebny do przejechania

Naped

okoto 400 kilometréow (WLTP)* min -o

Sredm? moc tadowania DQ w szerokim KW -850

zakresie stanu natadowania

Nominalne napiecie V >800

Dtugosé/szerokosé/wysokosé mm 5204/1945 (2130 z lusterkami)/1317
Wspdtczynnik ¢y 0,198

Powierzchnia czotowa m? 2,24

Kontakt dla medidw:
Tomasz Mucha, tel. +48 698 697 222, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Mercedes-Benz AG w skrdcie

Mercedes-Benz AG jest czesScia grupy Mercedes-Benz Group AG, ktéra na catym Swiecie zatrudnia tacznie okoto 175 000 pracownikdw i odpowiada za
globalng dziatalno$¢ Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans. Prezesem zarzadu Mercedes-Benz AG jest Ola Kéllenius. Firma koncentruje sie na
rozwoju, produkcji i sprzedazy samochoddw osobowych i uzytkowych oraz ustug zwiazanych z pojazdami. Ponadto aspiruje do bycia liderem w obszarach
elektromobilnosci i samochodowego oprogramowania. Portfolio produktéw obejmuje marke Mercedes-Benz, w tym marki Mercedes-AMG, Mercedes-
Maybach i Klasa G z ich modelami w petni elektrycznymi, a takze produkty marki smart. Mercedes-Benz AG jest jednym z najwiekszych producentow
samochoddéw osobowych klasy premium na $wiecie. W 2024 r. sprzedat okoto 2,4 miliona aut osobowych i uzytkowych. W ramach obu segmentéw
biznesowych - Mercedes-Benz Cars oraz Mercedes-Benz Vans - nieustannie rozszerza swojg swiatowa sie¢ produkcyjna, ktéra obecnie liczy ponad 30
zaktadow na czterech kontynentach, a przy tym przygotowuje sie do spetnienia wymagan elektromobilnosci. Jednoczes$nie firma rozbudowuje swoja
globalng sie¢ produkcji akumulatoréw na trzech kontynentach. Przewodnig zasadg strategii Mercedes-Benz jest zrdwnowazony rozwdj - oznacza to
tworzenie trwatej wartosci dla wszystkich interesariuszy: klientdw, pracownikdw, inwestordw, partneréw biznesowych oraz catego spoteczenstwa. Firma
bierze zatem odpowiedzialnos$¢ za ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne skutki swojej dziatalnosci biznesowej, uwzgledniajac caty tancuch wartosci.
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