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Zupetnie nowy Mercedes-AMG GLC: SUV o wysokich osiggach w dwdch wersjach
mocy

e Charakterystyczne dla AMG elementy stylistyczne - z zewnatrz i wewnatrz

e Czterocylindrowy silnik AMG o pojemnosci 2,0 | wspomagany elektryczng turbosprezarka
e Dostepny rowniez ze specjalng hybrydowa technikag AMG

e Zawieszenie AMG RIDE CONTROL i skretna tylna 0$ montowane w standardzie

e Bogata oferta wyposazenia oraz nowe pakiety stylistyczne

Wiecej mocy, wiecej wyposazenia, wiecej radosci z jazdy: nowy Mercedes-AMG GLC zastepuje swojego
cenionego poprzednika i wprowadza liczne innowacje. Najnowszy sportowy SUV z Affalterbach jest dostepny
w dwdch wersjach mocy i wyposazenia: jako bazowy model GLC 43 4MATIC oraz jako pierwszy hybrydowy
SUV o wysokich osiggach - GLC 63 S E PERFORMANCE.

,Mercedes-AMG GLC okazat sie absolutnym hitem wsrdd naszych klientow. Dwie wersje o réznych charakterach,
stworzone z mys$la o sportowo-miejskim stylu zycia, sg wszechstronne i precyzyjnie dopasowane
do indywidualnych potrzeb nabywcéw. A wraz z premierg GLC 63 S z napedem E PERFORMANCE wprowadzamy
na rynek pierwszego hybrydowego SUV-a o wysokich osiggach. Naped na wszystkie kota, aktywna tylna o$
skretna i btyskawicznie zmieniajgca biegi przektadnia potegujg emocjonujace, typowe dla AMG wrazenia z jazdy”
- powiedziat Michael Schiebe, dyrektor generalny Mercedes-AMG GmbH i szef jednostek biznesowych Klasy G
oraz Mercedes-Maybach.

W modelu GLC 43 4MATIC czterocylindrowy silnik AMG o pojemnosci 2,0 | z elektryczng turbosprezarka osiaga
moc 310 kW (421 KM) i w zakresie niskich predkosci obrotowych jest wspomagany przez napedzany paskiem
alternator zespolony z rozrusznikiem, generujgcy dodatkowe 10 kW (14 KM). Dynamiczne doswiadczenie z jazdy
zapewniajg tu rowniez standardowo montowana tylna o$ skretna, staty naped na wszystkie kota AMG
Performance 4MATIC ze zwigkszong iloscig momentu obrotowego kierowang na tylne kota, przektadnia AMG
SPEEDSHIFT MCT 9G z mokrym sprzegtem startowym oraz zawieszenie AMG RIDE CONTROL z adaptacyjnym
systemem amortyzacji (ADS).

Hybrydowy zespdt napedowy nowego GLC 63 S E PERFORMANCE to techniczne arcydzieto. taczy on 2,0-litrowy
silnik turbo AMG z elektryczng jednostkg napedowa (EDU) umieszczong przy tylnej osi, gwarantujgc ekscytujace
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wrazenia z jazdy i wysokg efektywnos$é. Uktad hybrydowy nie tylko zapewnia zdecydowany ciagg, ale pozwala tez
uzyska¢ zrownowazony rozktad masy - z korzyscig dla dynamiki jazdy i prowadzenia. Do znakow
rozpoznawczych tej wersji naleza: natychmiastowa reakcja elektrycznego napedu tylnej osi, szybki przyrost sity
napedowej oraz gwattowne oddawanie mocy.

Silnik elektryczny zwieksza moc i moment obrotowy w zaleznosci od wybranego programu jazdy oraz warunkow,
zapewniajgc wyjatkowo komfortowg lub zorientowang na osiagi charakterystyke napedu. Do dyspozycji jest
takze tryb wytacznie elektryczny. Uktad napedowy i wysokowydajny akumulator o napieciu 400 V to autorskie
rozwigzania AMG. Podobnie jak w Formule 1 akumulator zostat specjalnie zaprojektowany pod katem szybkiego
gromadzenia i oddawania energii. To zastuga innowacyjnego, bezposredniego chtodzenia ogniw. Moc
systemowa GLC 63 S E PERFORMANCE wynosi 500 kW (680 KM), a jego systemowy maksymalny moment
obrotowy - 1020 Nm.

Kolejna wizytowka nowego modelu jest w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+,
zapewniajacy jeszcze wiekszg przyjemnosc z jazdy. Do tego dochodzi standardowa aktywna tylna o$ skretna,
ktora taczy zwrotnos¢ oraz stabilnosé prowadzenia.

Charakterystyczne elementy AMG na zewnatrz i wewnatrz zapewniajg sportowy, wyrafinowany wyglad
Dynamiczny, wysokiej jakosci charakter nowego Mercedesa-AMG GLC wizualnie podkreélaja charakterystyczne
dla AMG detale, m.in. ostona chtodnicy AMG z pionowymi listwami oraz przedni zderzak AMG ze sportowymi
wlotami powietrza i chromowanymi elementami ozdobnymi. Kurtyny powietrzne, wloty oraz prowadnice
powietrza prowadzg jego strumien w ukierunkowany sposéb. Design kompletujg harmonijnie zintegrowane
profile progowe, tylny spojler o wygladzie dyfuzora (GLC 43) lub dodatkowa ptyta dyfuzora (GLC 63 S), a takze
dwie podwdjne koncowki uktadu wydechowego (okragte w GLC 43, trapezoidalne w GLC 63 S).

We wnetrzu sportowg aure definiujg fotele AMG obite skorg syntetyczng ARTICO i mikrofibrg MICROCUT
z charakterystycznym wzorem. Opcjonalnie dostepna jest tapicerka ze skéry lub skéry nappa, z herbem AMG
wyttoczonym na przednich zagtéwkach. Do GLC mozna rowniez zamowi¢ fotele AMG Performance.

Standardowa specyfikacja obejmuje kierownice AMG Performance obszytg skérg nappa (GLC 43)
lub potaczeniem skdry nappa i mikrofibry MICROCUT (GLC 63 S). Wyrdzniaja ja sptaszczony u dotu wieniec
z perforacjg w obszarze uchwytu oraz srebrne, aluminiowe manetki do zmiany biegdw. Dwa okragte przetgczniki
AMG umozliwiajg szybka i bezbtedng obstuge réznych funkcji z zakresu dynamiki jazdy oraz wybdr programow
AMG DYNAMIC SELECT. Sportowo-luksusowg atmosfere wspottworzg pedaty AMG, dywaniki AMG oraz
podswietlane listwy progowe z napisem AMG.

System informacyjno-rozrywkowy MBUX obejmuje rézne funkcje specyficzne dla AMG. Naleza do nich
dodatkowe widoki w zestawie wskaznikdw, na pionowym centralnym ekranie oraz na opcjonalnym wyswietlaczu
head-up. Ekskluzywny dla AMG styl Supersport zapewnia zréznicowane tresci, w tym menu aktualnych ustawien
zawieszenia lub skrzyni biegdw. Ponadto kierowca moze wyswietla¢ mape nawigacyjng lub dane dotyczace
zuzycia paliwa.

Do dyspozycji jest réwniez aplikacja AMG TRACK PACE (standard w GLC 63 S, opcja w GLC 43) - rejestrator

danych do uzytku na torze wyscigowym. Podczas jazdy torowej oprogramowanie dziesie¢ razy na sekunde
rejestruje ponad 80 specyficznych danych, takich jak predkos¢, przyspieszenie i kat skretu. W potaczeniu
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z czasami okrazen i w poszczegdlnych sektorach oraz dodatkowymi narzedziami szkoleniowymi i analitycznymi
pozwala to doskonali¢ wtasne umiejetnosci za kierownica.

Czterocylindrowy silnik AMG o pojemnosci 2,0 | z elektryczng turbosprezarka

Sercem nowych modeli Mercedes-AMG GLC jest czterocylindrowy silnik AMG o pojemnosci 2,0 |, ktéry taczy
innowacyjne rozwigzania techniczne i wysoka wydajnos¢ z wzorowa efektywnoscia. Jednostka napedowa
pozostaje wierna tradycji AMG: zostata nie tylko w catosci opracowana w zaktadzie firmy w Affalterbach,
ale jest tam réwniez montowana, zgodnie z zasadg ,,Jeden cztowiek, jeden silnik”. W ten sposéb Mercedes-AMG
scala kunszt swoich wysoko wykwalifikowanych pracownikéw z najnowszymi metodami produkcji Przemystu
4.0 i wysokim stopniem cyfryzaciji.

Silnik o wewnetrznym M1391 (L oznacza montaz wzdtuznie) jest jak dotad jedynym seryjnym silnikiem na Swiecie
z uktadem turbodotadowania wykorzystujgcym elektryczng turbosprezarke. Uktad ten bezposrednio wywodzi
sie z techniki, ktérg zespot F1 Mercedes-AMG Petronas od wielu lat z powodzeniem wykorzystuje w najwyzszej
klasie sportu motorowego. Nowa postaé turbodotadowania gwarantuje szczegdlnie spontaniczng reakcje
w catym zakresie obrotéw. Rezultat: jeszcze bardziej dynamiczne wrazenia z jazdy przy jednoczesnym
zwiegkszeniu efektywnosci.

Zasada dziatania elektrycznej turbosprezarki w szczegoétach

Elektronicznie sterowany silnik elektryczny o grubosci okoto 4 cm jest umieszczony bezposrednio na wale
turbosprezarki, pomiedzy kotem turbiny po stronie spalin (wydechu) a kotem sprezarki po stronie sprezonego
powietrza (wlotowej). Bezposrednio napedza on watek turbosprezarki, przyspieszajgc wirnik sprezarki, zanim
w konwencjonalny sposéb zrobi to strumien spalin.

Znaczaco poprawia to reakcje juz z obrotéw biegu jatowego i w catym zakresie predkosci obrotowych. Silnik
spalinowy jeszcze szybciej reaguje na wcisniecie pedatu gazu. Ponadto elektryfikacja turbosprezarki umozliwia
uzyskanie wyzszego momentu obrotowego przy niskich obrotach. Przy okazji poprawia tez zrywnosé
i optymalizuje przyspieszenie przy ruszaniu z miejsca. Nawet gdy kierowca zdejmie stope z pedatu gazu lub
zahamuje, uktad jest w stanie przez caty czas utrzymywal wysokie ciénienie dotadowania - zapewniajac
nieprzerwang, bezposrednia reakcje.

Elektryczna turbosprezarka jest zasilana 48-woltowg poktadowg instalacjg elektryczng i pracuje z predkoscia
do 175 000 obr./min, co umozliwia bardzo duzy przeptyw powietrza. Aby temperatura robocza przez caty czas
byta optymalna, turbosprezarka, jednostka elektryczna i energoelektronika sg podtgczone do uktadu chtodzenia
silnika spalinowego.

Turbosprezarka w GLC 63 S jest jednak znacznie wieksza nizw GLC 43. Zapewnia to wiekszy przeptyw powietrza,
a tym samym - wyzsza moc. Ponadto zintegrowany silnik elektryczny jest w tym przypadku zasilanym przez
400-woltowy uktad wysokiego napiecia.

Jednostka M1391 ma zamkniety blok silnika. Taka konstrukcja zapewnia wysokg sztywnos¢ przy niskiej masie
i umozliwia uzyskanie szczytowego cisnienie spalania na poziomie do 160 bardow. Obszary wokét cylindréw sg
w duzej mierze zamkniete, a w pokrywie znajduja sie jedynie mniejsze kanaty na ptyn chtodzacy i olej silnikowy.
Kolejng wyrdzniajacg cecha silnika jest dwustopniowy wtrysk benzyny. W pierwszym etapie paliwo do komér
spalania dostarczajg szczegdlnie szybkie i precyzyjne wtryskiwacze piezoelektryczne, pracujgce pod cisnieniem
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do 200 baréw. Drugi etap obejmuje wtrysk kanatowy do kolektora dolotowego (z zaworami
elektromagnetycznymi), niezbedny do osiggniecia wysokiej mocy maksymalnej silnika.

Moc 310 kW (421 KM) i moment obrotowy 500 Nm

Innowacyjna technika 2,0-litrowego czterocylindrowego rzedowego silnika Mercedesa-AMG GLC 43 4MATIC
pomaga uzyskaé moc maksymalng 310 kW (421 KM), rozwijang przy 6750 obr./min. Maksymalny moment
obrotowy 500 Nm jest dostepny przy 5000 obr./min. W zalezno$ci od sytuacji jednostke krotkotrwale wspomaga
dodatkowe 10 kW (14 KM) generowane przez alternator zespolony z rozrusznikiem z napedem pasowym.
W rezultacie mamy tu do czynienia z tzw. miekka (inaczej tagodng) hybryda, ktéra poza tymczasowym
zwigkszeniem mocy umozliwia realizacje zwigkszajgcych efektywno$¢ funkcji hybrydowych, takich
jak zeglowanie oraz rekuperacja energii. Jednoczesnie 48-woltowa instalacja zwieksza komfort, poniewaz
dziatanie funkcji start/stop jest tu prawie niezauwazalne.

GLC 43 4MATIC przyspiesza od 0 do 100 km/h w 4,8 s. Predko$¢ maksymalna samochodu zostata elektronicznie
ograniczona do 250 km/h.

Hybryda E PERFORMANCE o mocy systemowej 500 kW (680 KM) i systemowym momencie obrotowym 1020
Nm. W modelu GLC 63 S E PERFORMANCE silnik M1391 wytwarza moc 350 kW (476 KM) przy 6725 obr./min.
Czyni go to najmocniejszym seryjnie produkowanym czterocylindrowym silnikiem na Swiecie. Maksymalny
moment obrotowy wynoszacy 545 Nm jest dostepny w zakresie 5250-5500 obr./min. Jednostke potgczono
z synchronicznym silnikiem elektrycznym z magnesami trwatymi, opracowanym w Affalterbach
wysokowydajnym akumulatorem oraz w petni zmiennym napedem na wszystkie kota AMG Performance
4MATIC+. Moc systemowa 500 kW (680 KM) i maksymalny systemowy moment obrotowy 1020 Nm zapewniaja
imponujace osiagi: przyspieszenie od 0 do 100 km/h trwa zaledwie 3,5 s i konczy sie dopiero przy ograniczonej
elektronicznie predkosci 275 km/h.

204-konny silnik elektryczny umieszczono przy tylnej osi, gdzie zostat zintegrowany z elektrycznie przetgczang
dwubiegowg przektadnia i elektronicznie sterowanym mechanizmem réznicowym o ograniczonym poslizgu.
To wszystko tworzy kompaktows elektryczng jednostke napedowa (EDU). Eksperci okre$lajg uktad ten mianem
hybrydy P3. Znajduje sie tam rowniez lekki, wysokowydajny akumulator, ktéry zlokalizowano nad tylng osia.

Taka kompaktowa konstrukcja ma wiele zalet: silnik elektryczny dziata bezposrednio na tylng os, dzieki czemu
moze bezposrednio przeksztatca¢ swojg moc w naped - w celu zapewnienia dodatkowego przyspieszenia
podczas ruszania, przyspieszania lub wyprzedzania. Jego petna sita napedowa moze zosta¢ natychmiastowo
wykorzystana, umozliwiajgc szczegdlnie szybki start. Co wiecej, zauwazalny skok osiggdw zapewnia
elektronicznie sterowany tylny mechanizm rdéznicowy o ograniczonym poslizgu, ktory poprawia dynamike
hybrydy na wyjsciu z zakretow.

W celu zapewnienia lepszej przyczepnosci w razie poslizgu tylnych kot sita napedowa silnika elektrycznego jest
réwniez kierowana do przedniej osi. Umozliwia to mechaniczne potgczenie w petni zmiennego napedu
na wszystkie kota za pomocg watu napedowego i przednich poétosi. Umiejscowienie jednostki przy tylnej osi
poprawia rozktady masy oraz obcigzenia osi samochodu, stanowigc podstawe dla przekonujgcego prowadzenia.

Koncepcja AMG oferuje bardzo wysoka efektywnos¢ rekuperacji - uktad dopuszcza jedynie minimalne straty

mechaniczne i hydrauliczne w silniku oraz skrzyni biegdw. Zautomatyzowana dwubiegowa przektadnia przy
tylnej osi, o specjalnie skalibrowanym przetozeniu, zapewnia rozpietos¢ od wysokiego momentu obrotowego
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na kotach w celu sprawnego ruszania az po bezpieczng ciggtg moc przy wyzszych predkosciach. Elektryczny
silnik zatgcza drugi bieg najpdzniej przy okoto 140 km/h, co odpowiada maksymalnej predkosci obrotowej
silnika elektrycznego, wynoszacej okoto 13 500 obr./min.

Réwnolegle do przyrostu osiggdw za sprawg silnika elektrycznego projektanci zdotali poprawié efektywnosé
samochodu, obnizajgc emisje spalin oraz zuzycie paliwa.

Zainspirowany Formutg 1, opracowany w Affalterbach: wysokowydajny akumulator AMG

Inspiracje dla opracowania litowo-jonowej jednostki magazynujgcej energie stanowity rozwigzania techniczne
sprawdzone w hybrydowych bolidach Formuty 1 zespotu Mercedes-AMG Petronas. W trakcie prac rozwojowych
eksperci z zaktadu silnikow F1 High Performance Powertrains (HPP) w Brixworth prowadzili intensywng wymiane
idei z projektantami Mercedes-AMG z Affalterbach. Tak powstat wysokowydajny akumulator AMG, ktory taczy
wysoka moc i mozliwosé czestego, szybkiego pobierania energii z niewielkg masga. Do tego dochodzi wysoka
gesto$s¢ mocy. Oznacza to, ze na przyktad podczas szybkiej jazdy w pagdrkowatym terenie kierowca moze
natychmiast wykorzystaé petny potencjat mocy na podjazdach, a na zjazdach intensywnie korzystaé
z rekuperacji.

Moc ciggta 80 kW (109 KM) i moc szczytowa 150 kW (204 KM)

Wysokowydajny akumulator GLC 63 S E PERFORMANCE ma pojemnos¢ 6,1 kWh, zapewnia moc ciggta 80 kW
(109 KM) oraz, przez 10 sekund, moc szczytowg 150 kW (204 KM). tadowanie odbywa sie poprzez rekuperacje
lub z zewnetrznego zrédta, pradem przemiennym (AC) z mocg do 3,7 kW. Akumulator jest zaprojektowany
z mys$lg o szybkim dostarczaniu i pobieraniu energii, a nie o uzyskaniu jak najwiekszego zasiegu. Mimo to
dostepny zasieg w trybie elektrycznym - wynoszacy 12 kilometrow - zapewnia praktyczne pole aktywnosci, np.
umozliwia cichy i lokalnie bezemisyjny przejazd z dzielnicy mieszkalnej na obrzeza miasta lub na droge szybkiego
ruchu.

Ciagte dazenie do innowacji: bezposrednie chtodzenie ogniw akumulatora

Podstawg wysokiej wydajnosci 400-woltowego akumulatora AMG jest innowacyjny system bezposredniego
chtodzenia: po raz pierwszy zaawansowany technologicznie ptyn chtodzacy na bazie cieczy nieprzewodzacej
pradu optywa i indywidualnie chtodzi wszystkie 560 ogniw. Aby optymalnie dostarczaé¢ moc, kazda bateria
potrzebuje okreslonej temperatury. Jesli zasobnik energii jest zbyt zimny lub zbyt gorgcy, tymczasowo traci moc
lub musi zosta¢ wytgczony w celu ochrony go przed uszkodzeniem z powodu przegrzania. State okno
temperaturowe akumulatora ma zatem decydujgcy wptyw na jego wydajnosé, zywotnosé i bezpieczenstwo.

System AMG ma za zadanie zapewnic¢ rownomierne rozprowadzanie ciepta w akumulatorze. Dzieki temu zawsze
pracuje on w statym, optymalnym przedziale temperatur roboczych, srednio wynoszacym 45 stopni Celsjusza
- bez wzgledu na to, jak czesto jest tadowany lub roztadowywany. Moze sie co prawda zdarzyé, ze podczas
jazdy z wysokg predkoscia srednia temperatura zostanie przekroczona, jednak mechanizmy zabezpieczajgce sg
skonfigurowane w taki sposdb, aby akumulator nie tracit swojej maksymalnej mocy, a jego temperature mozna
byto obnizy¢ poprzez bezposrednie chtodzenie.

Strategia pracy: energia elektryczna zawsze do dyspozycji

Bazowa strategia pracy wywodzi sie z hybrydowego zespotu napedowego bolidu Formuty 1 Mercedes-AMG
Petronas. Podobnie jak w najwyzszej lidze motorsportu maksymalna sita napedowa jest dostepna zawsze, gdy
kierowca przywotuje jg poprzez kick-down - na przyktad aby mocno przyspieszy¢ na wyjsciu z zakretu lub
przeprowadzi¢ btyskawiczne wyprzedzanie. Wysoka wydajnos$é rekuperacji i dotadowywanie akumulatora
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w zaleznos$ci od potrzeb sprawiajg, ze bateria zawsze dysponuje zapasem energii elektrycznej, a jej poziom moze
by¢ czesto uzupetniany.

Hybrydowy naped o wysokich osiggach moze kontrolowac przyczepnos$¢ jednego kota

Hybrydowy naped przynosi korzysci rowniez w obszarze kontroli dynamiki samochodu. Gdy tylko jedno z kot
zasygnalizuje zbyt duzy poslizg, zamiast hamowania przez ESP® do sterowania trakcjg mozna wykorzystac tu
réwniez silnik elektryczny. Aby uzyskaé odpowiedni efekt, inteligentny system ogranicza moment napedowy
jednostki elektrycznej przenoszony na koto za posrednictwem tylnego mechanizmu rdznicowego
o ograniczonym poslizgu. W rezultacie ESP® nie musi interweniowa¢ wcale albo jego ingerencja moze by¢
opdzniona. Zaleta: silnik spalinowy moze pracowac z wyzszym momentem obrotowym, co poprawia 0siggi.
Ponadto energie, ktéra inaczej zostataby zmarnowana podczas hamowania, mozna wykorzysta¢ do dotadowania
akumulatora.

Przektadnia AMG SPEEDSHIFT MCT 9G z mokrym sprzegtem startowym

Za przekazywanie sity napedowej w obu modelach Mercedes-AMG GLC odpowiada przektadnia AMG
SPEEDSHIFT MCT 9G (MCT = Multi-Clutch Transmission), w ktorej przemiennik momentu obrotowego zostaje
zastgpiony mokrym sprzegtem startowym. Efekt: nizsza masa, a takze ograniczona bezwtadnos$¢, ktéra pozwala
zoptymalizowac reakcje na wcisniecie pedatu gazu, zwtaszcza podczas gwattownych zmian obcigzenia.
Pieczotowicie skalibrowane oprogramowanie zapewnia niezwykle krotkie czasy zmiany biegdw, a takze - w razie
potrzeby - umozliwia szybkie wielokrotne redukcje. To nie wszystko: funkcja podwdjnego wysprzeglenia
w trybach jazdy Sport i Sport+ sprawia, ze zmiana przetozen jest szczegolnie ekspresyjna. Dostepna jest takze
funkcja wyscigowego ruszania RACE START, zapewniajgca optymalne przyspieszenie podczas ruszania
z miejsca. Funkcja ECO start/stop jest aktywowana automatycznie w trybie Comfort; w programie Individual
mozna aktywowac funkcje Zeglowania.

W GLC 43 naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC legitymuje sie statym rozdziatem momentu
obrotowego miedzy przednig i tylng 0o$ - 31 do 69%. Wieksza dawka sity napedowej na tylnych kotach zapewnia
lepsza dynamike jazdy, w tym wieksze przyspieszenie boczne i lepszg przyczepnos$é w trakcie nabierania
predkosci. GLC 63 S otrzymuje w petni zmienny naped na wszystkie kota AMG Performance 4MATIC+. Moment
obrotowy silnika moze by¢ tu rozdzielany zgodnie z wymogami aktualnej sytuacji - od 50:50 do nawet 100%
na kota tylnej osi.

AMG DYNAMICS jako standardowy komponent systemu trybow jazdy AMG DYNAMIC SELECT

Programy jazdy AMG DYNAMIC SELECT (pie¢ w GLC 43, osiem w GLC 63 S) oferujg szeroki wybodr charakterystyk
pojazdu, od komfortowej po dynamiczng. Szereg trybdow zapewnia indywidualne wrazenia z jazdy, precyzyjnie
dostosowane do réznych warunkow.

Uzupetnieniem programéw jazdy jest zintegrowany system AMG DYNAMICS, ktéry wzbogaca stabilizujgce
funkcje ESP® o interwencje zapewniajace lepsza dynamike jazdy. Przyktad: krotkie przyhamowanie
wewnetrznego tylnego kota podczas szybkiego pokonywania tuku generuje okreslony moment odchylajacy
wokot pionowej osi pojazdu, zwiekszajgc responsywnosé i precyzje wchodzenia w zakret.

Zakres i skutecznos¢ tych interwencji zalezy od wybranego programu AMG DYNAMIC SELECT. Regulacja ESP®

odbywa sie tu w trzech etapach: wtgczone (standardowy wybdr, zapewniajacy wysoki poziom bezpieczenstwa,
dostosowany do sportowego charakteru samochodu), tryb sportowy (dopuszcza wigksze poslizgi) oraz
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wytgczone (umozliwia catkowite wytgczenie systemu z myslg o szczegdlnie sportowym stylu jazdy
na zamknietych torach).

Zawieszenie AMG RIDE CONTROL z systemem adaptacyjnego ttumienia ADS

Oba modele s3 wyposazone w zawieszenie AMG RIDE CONTROL ze stalowymi sprezynami oraz systemem
adaptacyjnego ttumienia ADS. Sportowa dynamika jazdy taczy sie tu z wysokim komfortem na dtugich trasach.
To przede wszystkim zastuga przedniej osi, ktora otrzymata specjalnie opracowane zwrotnice i sworznie, a takze
tylnej, réwniez o odpowiednio przystosowanej elastokinematyce. Cato$¢ uzupetnia system ADS, ktory
nieprzerwanie dostosowuje amortyzacje kazdego kota do aktualnych warunkéw - zawsze biorgc pod uwage
wybrany tryb pracy zawieszenia, styl jazdy oraz stan nawierzchni. Oprocz poprawy jakosci i komfortu prowadzi
to do zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy. Do wyboru sg trzy rézne mapy ttumienia: Comfort, Sport oraz Sport+.

Aktywna stabilizacja przechytéw w standardzie GLC 63 S E PERFORMANCE

Na specyficzng konfiguracje zapewniajagcg wysokg dynamike jazdy wptywa takze aktywna stabilizacja
przechytow AMG ACTIVE RIDE CONTROL, standardowo montowana w GLC 63 S E PERFORMANCE. System ten
elektromechanicznie kompensuje ruchy nadwozia. W tym celu stabilizatory obu osi zostaty podzielone na dwie
czesci. Posrodku znajduje sie elektromechaniczny sitownik z trzystopniowg przektadnig planetarng. Gdy
nawierzchnia staje sie nieréwna lub styl jazdy jest umiarkowany, sitownik aktywnie rozdziela potdwki
stabilizatora, zwiekszajgc komfort. Podczas dynamicznego prowadzenia, na przyktad na kretej drodze, potdwki
tacza sie i skrecajg wzgledem siebie.

Co wiecej, system nie tylko zmniejsza ruchy nadwozia na tukach, ale pozwala tez na doktadniejsze dostrojenie
uktadu kierowniczego i zachowania pod obcigzeniem. Dodatkowo zwieksza komfort w trackie jazdy na wprost,
rbwnowazy bowiem impulsy np. przy pokonywaniu jednostronnych wybojéw. Aktywne, optymalne
dostosowanie przechytéw do warunkow jazdy pozwala kierowcy jeszcze intensywniej doswiadczy¢ typowych
dla AMG wtasciwosci jezdnych - w zakresach dynamiki, precyzji reakcji oraz informacji zwrotnych.

Aby spetni¢ wysokie wymagania dotyczace zapotrzebowania na moc, system bazuje na dodatkowej poktadowej
instalacji 48 V. Kolejng korzyscig w pordéwnaniu ze zwyktymi uktadami hydraulicznymi sg znacznie szybsze
reakcje. Do tego dochodzi mniejsza waga podzespotdw.

Trzystopniowy, zalezny od predkosci uktad kierowniczy AMG i standardowa skretna tylna o$

Uktad kierowniczy modeli Mercedes-AMG GLC przyczynia sie zardwno do zwiekszenia dynamiki, jak i komfortu.
Dysponuje on zmiennym przetozeniem, dostosowanym do wybranego programu jazdy, a jego praca zalezy
od szybkodci jazdy. Przy wysokich predkosciach sita wspomagania maleje, a przy niskich jest zwiekszana,
co przektada sie na stosunkowo niewielki wysitek wymagany podczas manewrowania i parkowania.
W ustawieniach zawieszenia Sport i Sport+ kierowca otrzymuje na kierownicy znacznie wiecej informacji
zwrotnych ze styku opon z asfaltem.

Standardowa specyfikacja obejmuje takze aktywng skretng tylng o$ o maksymalnym kacie skretu kot
wynoszacym 2,5°. Do 100 km/h (zmienna predkos$¢ w zaleznosci od ustawienia AMG DYNAMICS) tylne kota
skrecajg w kierunku przeciwnym do przednich. Prowadzi to do wirtualnego skrécenia rozstawu osi, co skutkuje
znacznie lepsza zwrotnoscig i mniejszym wysitkiem potrzebnym do skretu. Przy predkosci powyzej 100 km/h
(warto$¢ zmienna w zaleznosci od ustawienia AMG DYNAMICS) tylne kota skrecajg réwnolegle do przednich -
maksymalnie 0 0,7°. To wirtualne zwiekszenie rozstawu osi ma pozytywny wptyw na stabilnos¢ jazdy i prowadzi
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do szybszego narastania sity bocznej podczas zmiany kierunku jazdy, a tym samym do bardziej bezposredniej
reakcji na polecenia kierowcy.

Sportowy uktad hamulcowy AMG i uktad wydechowy AMG o sportowym brzmieniu

Sportowy uktad hamulcowy AMG w GLC 43 gwarantuje doskonate wartosci opdznienia i optymalng kontrole.
Z przodu montowane sg wentylowane wewnetrznie i perforowane tarcze o wymiarach 370 x 36 mm
z 4-ttoczkowymi statymi zaciskami, a z tytu - tarcze o wymiarach 360 x 26 mm z 1-ttoczkowymi zaciskami

ptywajgcymi.

Ekstremalna moc i zwigzane z nig osiggi nowego GLC 63 S sprawiajg, ze jego standardowe wyposazenie
obejmuje wysokowydajny kompozytowy uktad hamulcowy AMG z 6-ttoczkowymi statymi zaciskami z przodu
(wentylowane wewnetrznie i perforowane tarcze 390 x 36 mm) i 1-ttoczkowymi ptywajgcymi zaciskami z tytu
(wentylowane wewnetrznie i perforowane tarcze 370 x 26 mm). Uktad ten imponuje bardzo krétkimi drogami
hamowania oraz maksymalna stabilnoscig i odpornoscia na blakniecie podczas intensywnego uzytkowania.
Ponadto wyrdznia sie dtuga zywotnoscig oraz szczegdlnie szybka reakcja.

Liczne pakiety wyposazenia pozwalajg dodatkowo indywidualizowa¢ modele Mercedes-AMG GLC

Pakiet AMG Exterior Night obejmuje szereg elementdw lakierowanych na czarno, z btyszczacym wykonczeniem.
Naleza do nich obudowy lusterek zewnetrznych, wstawki paneli progowych AMG, obramowania szyb oraz listwa
ozdobna tylnego zderzaka. Do tego dochodzg izolujace ciepto, przyciemniane szyby (od stupka B w tyt)
i podwdijne, chromowane koncdédwki uktadu wydechowego AMG w kolorze czarnym. Pakiet AMG Night Exterior II
zawiera szereg dodatkdéw z ciemnym, chromowanym wykonczeniem: poprzeczki ostony chtodnicy oraz
emblematy modelu na btotnikach i z tytu (w tym tréjramienna gwiazda).

Do wyboru jest takze pakiet AMG Carbon Exterior, obejmujgcy elementy z wysokiej jakosci odstonietego wtdkna
weglowego, w tym skrzydto przedniego zderzaka AMG w ksztatcie litery A, wstawki paneli progowych AMG oraz
listwe ozdobng tylnego zderzaka AMG. Pakiet stylizacyjny AMG sprawia, ze GLC 43 wyglada jeszcze bardziej
sportowo: przedni splitter w kolorze btyszczgcej czerni wraz z prowadnicami powietrza oraz tylny zderzak
z ptyta dyfuzora wizualnie nawigzujg do swiata motorsportu. Ponadto przy wylotach w tylnym zderzaku znajduja
sie dodatkowe prowadnice powietrza z wykonczeniem w kolorze btyszczacej czerni.

Edition 1 dla uczczenia rynkowego debiutu

W ciggu roku od wprowadzenia na rynek model GLC 63 S E PERFORMANCE mozna zamawiaé w ekskluzywnym
wydaniu Edition 1, dostepnym w kolorach szaro$¢ grafitu magno lub srebrny high-tech magno. Nadwozie
samochodu optycznie poszerza grafitowa folia magno po bokach. 21-calowe kute obrecze AMG majg
matowoczarne wykonczenie, z ktérym kontrastujg btyszczace ranty oraz lakierowane na zétto zaciski
hamulcowe wysokowydajnego kompozytowego uktadu hamulcowego AMG.

Optyczng dynamike wzmacnia pakiet aerodynamiczny AMG, obejmujgcy wiekszy przedni spojler w kolorze
btyszczacej czerni, z prowadnicami powietrza po bokach, lakierowang na kolor nadwozia krawedz sptywu AMG
Performance oraz dodatkowe prowadnice przy wylotach powietrza w tylnym zderzaku - czarne, z btyszczacym
wykonczeniem. Do specyfikacji nalezg réwniez dwa pakiety AMG Night oraz korek wlewu paliwva AMG
ze srebrnym, chromowanym napisem AMG, podkreslajacy specjalny status tej edycji.

Whnetrze charakteryzuje sie kontrastem koloréw czarnego i zéttego. Fotele AMG Performance wyrdzniajg
tapicerka z ekskluzywnej czarnej skéry nappa z z6ttymi ozdobnymi przeszyciami oraz logo Edition 1 na przednich
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zagtéwkach. Do sportowego designu nawigzujg tez zotte pasy bezpieczenstwa i ekskluzywne elementy
dekoracyjne AMG z wtdkna weglowego, ozdobione z4ttg nicig. Idealne uzupetnienie stanowig kierownica AMG
Performance obszyta skorg nappa i mikrofibrg DINAMICA z zéttymi przeszyciami oraz listwy progowe AMG
z podswietlanym na z6tto napisem AMG, a takze specjalne dywaniki AMG z zottymi przeszyciami i napisem
Edition 1.

Aby chroni¢ cenny samochdd, kazdy klient otrzymuje spersonalizowany pokrowiec AMG do uzytku
w zadaszonych pomieszczeniach, z logo Editionl. Dzieki oddychajgcej zewnetrznej powtoce z odpornej
na rozdarcia tkaniny z syntetycznych wtdkien oraz antystatycznej warstwie wewnetrznej z flaneli chroni on
stojgce w garazu auto przed kurzem oraz zadrapaniami.

Mercedes-AMG GLC 43 4MATIC SUV

Silnik
Uktad i liczba cylindrow R4
Pojemno$¢ skokowa ccm 1991
Moc maksymalna kW/KM 310/421 + 10/14 (BSG)
przy obr./min 6750
Maksymalny moment obrotowy Nm 500 + 150 Nm (BSG)
przy obr./min 5000
Stopien kompresji 10,0:1
potgczenie bezposredniego wtrysku benzyny i wtrysku do kolektora;
Zasilanie turbodotadowanie za pomoca elektrycznie  wspomaganej

turbosprezarki

Przeniesienie napedu

Uktad napedow naped na obie osie AMG Performance 4MATIC o tylnonapedowej
pe y konfiguracji (rozktad momentu przdd:tyt 39:61)
przektadnia automatyczna AMG SPEEDSHIFT MCT 9G z mokrym

wielotarczowym sprzegtem startowym

Przektadnia

Przetozenia

1./2./3./4./5./6./7./8./9. bieg 5,35/3,24/2,25/1,64/1,21/1,00/0,87/0,72/0,60

Bieg wsteczny 4,80

Zawieszenie

Prrednia oé zawieszenie AMG RIDE CONTROL z aluminiowymi podwdjnymi wahaczami poprzecznymi,
kontrola przysiadania i nurkowania, lekkie sprezyny srubowe i stabilizator oraz ADS

Tylna oé zawieszenie AMG RIDE CONTROL z aluminiowymi podwdjnymi wahaczami poprzecznymi,

lekkie sprezyny srubowe i stabilizator oraz ADS, aktywna skretna tylna o$

hydrauliczny, dwuobwodowy; przdd: tarcze 370x36 mm, wentylowane wewnetrznie i
perforowane, 4-ttoczkowe state zaciski z aluminium; tyt: tarcze 360x26 mm, wentylowane
wewnetrznie i perforowane, 1-ttoczkowe zaciski ptywajace, elektryczny hamulec postojowy,
ABS, Brake Assist, trzystopniowe ESP®

elektromechaniczny, wspomaganie uzaleznione od predkoéci jazdy, mechanizm zebatkowy,

Uktad hamulcowy

Uktad kierownicz
y zmienne przetozenie (12,8:1 w centralnym martwym potozeniu) i zmienne wspomaganie

Obrecze przod: 8,0 ) x 19 ET 21,5; tyt: 9,0 ) x 19 ET 13,5
Opony przod: 235/55 R19; tyt: 255/50 R 19

Wymiary i masy

Rozstaw osi mm 2888

Rozstaw kot przdd/tyt mm 1666/1666
Dtugo$é/szerokosc/wysokosé mm 4749/1920/1635
Srednica zawracania m 12,9

Pojemno$¢ bagaznika l 620-1680

Masa wtasna (EC) kg 1975

tadownosé kg 575

Strona 9.



Poj. zbiornika paliwa/w tym rezerwa ( 62/10

Osiagi, zuzycie paliwa, emisje

Przyspieszenie 0-100 km/h s 4.8

Predkos$¢ maksymalna km/h 250 (ograniczona elektronicznie)
Zuzycie paliwa w cyklu miesz. WLTP [/100 km 9,8-10,2

Emisje CO2 w cyklu miesz. WLTP g/km 223-232

Mercedes-AMG GLC 63 S E PERFORMANCE SUV

Zespot hybrydowy

Konfiguracja

P3: silnik spalinowy z przodu, silnik elektryczny przy tylnej osi

Maksymalna moc systemowa kW/KM 500/680
Maks. systemowy moment obrotowy Nm 1020
Pojemnos$c akumulatora

(brutto/netto) KWh 6.1/4.8
Zasieg w trybie elektrycznym km 12
Silnik spalinowy

Uktad i liczba cylindrow R4
Pojemno$¢ skokowa ccm 1991
Moc maksymalna kW/KM 350/476
przy obr./min 6750
Maksymalny moment obrotowy Nm 545
przy obr./min 5250-5500
Stopien kompresji 9,0:1

Zasilanie

potgczenie bezposredniego wtrysku benzyny i wtrysku do kolektora;
turbodotadowanie za pomoca elektrycznie  wspomaganej
turbosprezarki

Silnik elektryczny

Rodzaj synchroniczny, z magnesami trwatymi
Moc maksymalna kW/KM 150/204
Maksymalny moment obrotowy Nm 320

Przeniesienie napedu

Uktad napedowy

w petni zmienny naped na obie osie AMG Performance 4MATIC+

Przektadnia

przektadnia automatyczna AMG SPEEDSHIFT MCT 9G z mokrym
wielotarczowym sprzegtem startowym

Przetozenia

1./2./3./4./5./6./7./8./9. bieg

5,35/3,24/2,25/1,64/1,21/1,00/0,87/0,72/0,60

Bieg wsteczny 4,80
Zawieszenie
zawieszenie AMG RIDE CONTROL z aluminiowymi podwdjnymi wahaczami poprzecznymi,
Przednia 0$ kontrola przysiadania i nurkowania, lekkie sprezyny srubowe i stabilizator oraz ADS, aktywna
stabilizacja przechytéw
zawieszenie AMG RIDE CONTROL z aluminiowymi podwojnymi wahaczami poprzecznymi,
Tylna o$ lekkie sprezyny srubowe i stabilizator oraz ADS, aktywna stabilizacja przechytéw, aktywna

skretna tylna o$

Uktad hamulcowy

hydrauliczny, dwuobwodowy; przdd: tarcze 390x36 mm, wentylowane wewnetrznie i
perforowane, 6-ttoczkowe state zaciski z aluminium; tyt: tarcze 370x26 mm, wentylowane
wewnetrznie i perforowane, 1-ttoczkowe zaciski ptywajace, elektryczny hamulec postojowy,
ABS, Brake Assist, trzystopniowe ESP®

Uktad kierowniczy

elektromechaniczny, wspomaganie uzaleznione od predkosci jazdy, mechanizm zebatkowy,
zmienne przetozenie (13,1:1 w centralnym martwym potozeniu) i zmienne wspomaganie

Obrecze

przdd: 9,5 ) x 20 ET 32; tyt: 10,0 ) x 20 ET 24

Opony

przod: 265/45 R20; tyt: 295/40 R20

Wymiary i masy

Rozstaw osi

mm 2888
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Rozstaw kot przod/tyt mm 1645/1646

Dtugosé/szerokoscé/wysokosé mm 4749/1920/1635
Srednica zawracania m 12,9

Pojemno$¢ bagaznika l 470-1530

Masa wtasna (EC) kg 2310
tadownos¢ kg 575

Poj. zbiornika paliwa/w tym rezerwa ( 65/10

Osiagi, zuzycie paliwa, emisje

Przyspieszenie 0-100 km/h s 3,5
Predkos¢ maksymalna km/h 275 (ograniczona elektronicznie)
Zuzycie paliwa - wazone, w cyklu
. [/100 km 7,5
mieszanym WLTP
Emisje CO2 - wazone, w cyklu
el : Y grkm 170
mieszanym WLTP
Zuzycie energii elektrycznej -
uayel 8! yeanel kWh/100 km 127

wazone, w cyklu mieszanym WLTP

Kontakt dla mediow:
Tomasz Mucha, tel. +48 22 312 72 22, e-mail: tomasz.mucha@mercedes-benz.com

Najwazniejsze informacje o Mercedes-Benz AG

Mercedes-Benz Group AG jest jedna z odnoszacych najwieksze sukcesy firm motoryzacyjnych na swiecie. Dzieki Mercedes-Benz AG grupa jest jednym
z wiodacych $wiatowych dostawcow wysokiej klasy samochodéw osobowych i aut dostawczych z segmentu premium. Mercedes-Benz Mobility AG
oferuje finansowanie, leasing, subskrypcje oraz wynajem pojazddw, zarzadzanie flota, cyfrowe ustugi tadowania i ptatnosci, posrednictwo
ubezpieczeniowe, a takze innowacyjne ustugi z zakresu mobilnos$ci. Zatozyciele firmy, Gottlieb Daimler i Carl Benz, przeszli do historii, gdy w 1886 r.
wynalezli samochdd. Mercedes-Benz - jako pionier samochodowej inzynierii - postrzega ksztattowanie przysztosci mobilnosci w bezpieczny i
zréwnowazony sposob zaréwno jako swoja motywacje, jak i obowiazek. Firma koncentruje sie zatem na innowacyjnych i ekologicznych rozwigzaniach
technicznych oraz technologiach, jak réwniez na budowie bezpiecznych, doskonatych pojazddw, urzekajacych i inspirujgcych. Mercedes-Benz nadal
systematycznie inwestuje w rozwéj efektywnych uktadéw napedowych i wyznacza kurs na catkowicie elektryczng przysztos¢: marka spod znaku
tréjramiennej gwiazdy dazy do tego, by do 2030 r., o ile pozwolg na to warunki rynkowe, przej$é na napedy w petni elektryczne. Przechodzac od
priorytetu pradu do koncepcji ,tylko prad”, wiodacy na $wiecie koncern motoryzacyjny przyspiesza swoj rozwoj w kierunku catkowicie elektrycznej,
opartej na oprogramowaniu przysztosci. Jego wysitki koncentruja sig réwniez na inteligentnej tacznosci pojazdéw, autonomicznej jezdzie i nowych
koncepcjach mobilnosci. Mercedes-Benz traktuje to bowiem jako swoja aspiracje oraz zobowigzanie do wywigzywania sie z odpowiedzialnosci wobec
spoteczenstwa i Srodowiska. Firma sprzedaje swoje pojazdy i $wiadczy ustugi niemal we wszystkich krajach $wiata, a jej zaktady produkcyjne znajduja
sie w Europie, Ameryce Pétnocnej i tacinskiej, Azji oraz Afryce. Oprécz Mercedes-Benz, najcenniejszej luksusowej marki motoryzacyjnej na $wiecie
(zrédto: badanie Interbrand, 3.11.2022 r.), portfolio obejmuje marki: Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ i Mercedes me, a takze marki
Mercedes-Benz Mobility: Mercedes-Benz Bank, Mercedes-Benz Financial Services oraz Athlon. Spétka jest notowana na gietdach we Frankfurcie i
Stuttgarcie (symbol MBG). W 2022 r. grupa zatrudniata okoto 170 000 pracownikdw i sprzedata okoto 2,5 miliona pojazddw. Jej przychody wyniosty
150,0 mld euro, a EBIT - 20,5 mld euro.
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